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Projektanci czynigc zados¢ warunkom technicznym sg przekonani, ze projektujg
bezpiecznie, a jednak ich realizacje czasem wpisuja sie na liste czarnych punktéw.
W pierwotnych ,Wytycznych projektowania ulic” parametry dostosowane byty do
uksztattowania terenu (ptaski, falisty i gérski). Bielsko-Biata ze swoim specyficznym
uksztattowaniem terenu boryka sie w projektowaniu bezpiecznych chodnikdéw i
sciezek rowerowych pomiedzy przepisami a rozsgdnym kompromisem.

Bielsko-Biata potozona jest na wysokosci 310 m n.p.m., ale najwyzszy punkt w
granicach administracyjnych miasta znajduje sie na wysokosci 1 117 m n.p.m.
(szczyt gory Klimczok), a najnizszy 265 m n.p.m. (Stawy Komorowickie). Miasto ma
urozmaicong rzezbe terenu, na ktéra sktada sie przeszto 20 rozlegtych wzgérz i 18
goér. To oczywiscie stanowi o atrakcyjnosci miasta, ale stwarza tez drogowcom sporo
probleméw. Réznica wysokosci najnizej i najwyzej potozonej ulicy wynosi 440 m. Ulic
w miescie jest 1 235. Czes¢ - sitg rzeczy - biegnie w duzych spadkach,
niejednokrotnie znacznie przekraczajgcych dopuszczalne.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (rozporzgdzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie) dopuszczalne spadki dla
jezdni wynoszg: przy V=50 km/h - 9%, przy V=40 km/h -10%, przy V= 30 km/h
-12%. Pochylenie podtuzne sciezki rowerowej nie powinno przekraczac¢ 5%. W
wyjatkowych wypadkach dopuszcza sie wieksze pochylenia, lecz nie wieksze niz
15%. Tolerancja ta pozwala na wtasciwe (zgodne z przepisami) zaprojektowanie
sciezki rowerowej prawie na kazdej drodze, uwazanej oczywiscie za wyjatkowa. Dla
chodnikéw dopuszczalne pochylenie wynosi 6% i juz nie ma zapisu o sytuacjach
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wyjatkowych. Przy wiekszych pochyleniach nalezy stosowa¢ schody lub pochylnie o
maksymalnym spadku wynoszgcym wprawdzie wyjgtkowo nawet 10%, ale dtugosc
takich odcinkéw to maksymalnie 10 m i wtedy konieczne jest stosowanie 1,5 m
spocznikdw, co niewiele poprawia sytuacje. Natomiast schody czy wspomniane
pochylnie i tak nalezy uzupetni¢ o pochylnie dostosowane do ruchu
niepetnosprawnych.

Ten zasadniczy problem wynika z rozbieznosci miedzy niweleta jezdni i
przylegajgcego chodnika. Rozwigzaniem jest prowadzenie chodnika zakosami, ale to
z kolei wymaga znacznego terenu, ktéorym miasto z reguty nie dysponuje.
Wyjatkiem jest niedawno wybudowana ulica biegngca w terenie rekreacyjnym (u
podndéza Debowca), gdzie zarzadca drogi dysponowat pasem terenu o szerokosci 6
m i mégt wybudowad chodnik o szerokosci 2 m.

Wiele ulic w Bielsku (szczegdlnie w dzielnicach peryferyjnych) posiada przekrdj
drogowy o szerokosci ok. 4,5 m (czesto jeszcze mniej). Biegng one w spadkach
12-15%. Po nich poruszaja sie, na wspdlnej przestrzeni, pojazdy, rowerzysci i piesi.
Przebudowa tych ulic zgodnie z przepisami jest niemozliwa. C6z z tego, ze
wprowadza ona segregacje ruchu, co zasadniczo zwieksza bezpieczenstwo,
szczegblnie pieszych, kiedy - teoretycznie - nie wolno tego zrobi¢ (maksymalny
spadek chodnika 6%!).

W Scistym centrum miasta (stara zabudowa) ulice biegng czesto w spadkach
0k.12% (bywa, ze nawet 17% i wiecej). Wyposazone sg w chodniki bez schodéw i
pochylni, i jakos funkcjonujg.

Oczywiscie, ze 6% spadek gwarantuje komfort i bezpieczenstwo, ale kiedy ma sie
do wyboru pozostawienie istniejgcej jezdni o szerokosci 4 m ze wszystkimi
uzytkownikami (pojazd, pieszy, rower) i mozliwos¢ przebudowy drogi do szerokosci
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jezdni 6 m z chodnikiem i Sciezkg rowerowa, raczej trudno uznac to nowe
rozwigzanie jako zbyt niebezpiecznie. Poprawny, w mysl przepiséw, bytby nowy
przekrdj drogowy: jezdnia + Sciezka rowerowa. Oczywiscie jako przypadek
wyjatkowy.

W opracowaniu , Troche dobrych rad dla projektantéw sciezek rowerowych” Marcin
Hyta przestrzega, ze nachylenie podtuzne niwelety nigdy nie moze przekracza¢ 5%.
Moze nalezatoby zatem zastanowic¢ sie nad wprowadzeniem zmian formalno-
prawnych umozliwiajgcych zastosowania rozwigzan, ktére bytyby bezpieczne i
rownoczesnie realne. Moze pewnym wyjsciem mogtoby by¢ zastosowanie na
chodnikach o wiekszym spadku tylko poreczy? Takie rozwigzanie funkcjonuje w
Bielsku i zdecydowanie lepiej jest oceniane przez uzytkownikéw od schodéw
terenowych, ktére nie sg rozwigzaniem wygodnym.

Kiedys - przed wprowadzeniem warunkéw technicznych - funkcjonowaty , Wytyczne
projektowania ulic”, w ktérych parametry dostosowane byty do uksztattowania
terenu (ptaski, falisty i gérski). Teraz projektanci czynigc zados$¢ warunkom
technicznym sg przekonani, ze projektujg bezpiecznie, a jednak ich realizacje
czasem wpisujg sie na liste czarnych punktéw.

Magda Drabik, INZKOM Bielsko-Biata
Urszula Chmiel, Urzad Miasta Bielsko-Biata
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