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! iy o it " Z zatozenia system elektronicznego
poboru optat (SEPO) a wiec myto za korzystanie z drég, ma by¢ tym mechanizmem,
ktéry sprzyja petniejszemu wykorzystaniu kolei do przewozdéw towarowych. System
réwniez poprzez zréznicowanie optat w zaleznosci od klasy pojazdéw i ich pozioméw
emisji spalin ma stuzy¢ ochronie srodowiska. Ponadto ma przeciwdziata¢ kongestii.
Czy jednak te zatozenia sg realne do spetnienia w polskich warunkach? To pytanie
zadaje Maciej Wronski reprezentujgcy Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcéw
Transportu Drogowego.

W przypadku przewozéw towarowych mozliwosci kolei sg ograniczone - i jak zwraca
uwage Maciej Wronski - sytuacja nadal sie pogarsza w wyniku likwidacji dotychczas
funkcjonujacych potgczen. Ponadto brakuje terminali przetadunkowych, a
szczegolnym zagrozeniem staje sie prywatyzacja oznaczajgca przekazanie obstugi
linii kolejowych zagranicznym spétkom, ktére bedg zainteresowane wytgcznie
potagczeniami miedzynarodowymi.

- A kongestia? W Polsce nie ma wyboru tras, przewoznik musi jecha¢ dang drogg,
bo nie ma innej mozliwosci. Za pomocg optat w zaden sposéb nie zmniejszymy wiec
strumienia ruchu - zastrzega Maciej Wronski. Rdwniez nie widzi on mozliwosci
oddziatywania optatg na ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na
srodowisko. Podkresla, ze tylko duzych przewoznikéw bedzie sta¢ na wymiane
taboru na wyzsze klasy EURO. Tymczasem w Polsce takich przedsiebiorstw mamy
niewiele. - U nas dominujacy jest transport krajowy, a funkcjonuje w tym sektorze
okoto 100 tys. firm. W tym sg tez przedsiebiorstwa, ktére nie Swiadczg ustug
transportowych, lecz sg podmiotami gospodarczymi posiadajgcymi swoje floty
pojazddéw, ktéorymi wykonujg przewozy na wtasne potrzeby. Funkcja ochrony
srodowiska jaka jest wigzana z systemem optat jest zatem problematyczna -
zaznacza Maciej Wrohski.

Jakie wiec beda skutki wprowadzenia optat? Maciej Wronski dostrzega co najmniej
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kilka probleméw, jakie ujawniag sie wskutek wprowadzenia systemu optat. - W tej
chwili srednia cena frachtu wynosi okoto 3 zt za kilometr. Czyli 40-tonowy pojazd
bierze za kurs niewiele wiecej od taksowki osobowej. Zysk jaki jest generowany
przez przewoznikéw siega zaledwie 2-3 groszy. Oczywiscie, mozna uznac, ze za
wprowadzone optaty zaptaci kohcowy odbiorca. Ale chce zwréci¢ uwage na jedna
sprawe: bezwtadnos¢ rynku. Rynek charakteryzuje sie tym, ze przy wzroscie
kosztow, co teraz wida¢ w zwigzku ze wzrostem cen paliw, przewoznik musi
realizowac przewozy wedtug zakontraktowanych stawek. Jesli wiec ma z czego to
doktada, albo po prostu bankrutuje. Ponadto, konsekwencjami tego bedg obcigzone
nastepne grupy, to jest sektor motoryzacyjny i finansowy - podkresla Maciej
Wronski. Jak dalej ttumaczy, zatamanie na rynku przewozéw oznacza cios dla rynku
motoryzacyjnego wynikajacy z zahamowania nie tylko sprzedazy pojazdéw, ale
rowniez czesci zamiennych, czy ustug serwisowych. - Natomiast w przypadku
sektora finansdOw trzeba pamietac, ze w strukturze wielu firm transportowych 90
procent pojazdéw jest w leasingu. Przedsiebiorstwa nie majgce doptywu gotdowki
przestang ptfacic raty leasingowe. A firmy leasingowe nie sg zainteresowane
odzyskiwaniem pojazddw, bo nie majg mozliwosci ich sprzedania - ttumaczy Maciej
Wronski.

Maciej Wronski podkresla, ze panstwa Europy Zachodniej wprowadzajgc optaty za
przejazd drogami zapewniaty na okres przejsciowy mechanizmy ostonowe,
umozliwiajgce firmom transportowym swiadczenie ustug na dotychczasowych
stawkach. Takiej ostony nie zapewniono naszym przewoznikom. Konsekwencja tego
bedzie szybki wzrost cen frachtu, co tez podyktuje sytuacja zwigzana z ubytkiem z
rynku firm transportowych i tym samym zmiang proporcji podaz-popyt. Do tego, jak
zwraca uwage Maciej Wrohski, nalezy dodac wzrost inflacji. - Przynajmniej 90
procent towarow trafiajgcych na rynek musi byc¢ transportowana przy najmniej na
pewnym odcinku droga publiczng - przypomina Maciej Wronski. - Wedtug
szacunkdéw az 11 procent w cenie towaru stanowi koszt transportu - dodaje.

Maciej Wronski podkresla jeszcze jeden koszt, jaki spoteczehstwo poniesie w wyniku
wprowadzenia optat za przejazdy drogami krajowymi. Otéz, przewoznicy unikajac
optat bedg kierowali transporty na drogi samorzadowe, ktére nie sg dostosowane do
przenoszenia tego rodzaju ruchu. W tym przypadku nie chodzi wytacznie o straty
wynikajgce z dewastacji tych sieci drég. Maciej Wronski dostrzega zasadniczy
problem we wzroscie liczby wypadkdéw, w tym tych tragicznych. Przy tym dodaje, ze
poziom kontroli i egzekucji przepiséw w kraju budzi watpliwosci, co do szans
powstrzymania zjawiska uciekania ciezkich transportéw z ptatnych odcinkéw drog.

sepo-w-opinii-przewoznikow

O stawkach optat za korzystanie z drég mowi w nagraniu Jarostaw Waszkiewicz -
dyrektor Departamentu Drog i Autostrad Ministerstwa Infrastruktury.

AS
Maciej Wronski, reprezentujgacy Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcdw Transportu

Drogowego, wypowiadat sie podczas konferencji ,,Informatyka w zarzgdzaniu
drogami”, ktdéra odbyta sie 14 kwietnia br. w Warszawie.
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Z zatozenia system elektronicznego poboru optat (SEPO), a wiec myto za
korzystanie z drég, ma by¢ tym mechanizmem, ktéry sprzyja petniejszemu
wykorzystaniu kolei do przewozéw towarowych. System réwniez poprzez
zréznicowanie optat w zaleznosci od klasy pojazdéw i ich poziomdw emisji spalin ma
stuzy¢ ochronie srodowiska. Ponadto ma przeciwdziata¢ kongestii. Czy jednak te
zatozenia sg realne do spetnienia w polskich warunkach? To pytanie zadaje Maciej
Wronski reprezentujacy Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego.

W przypadku przewozéw towarowych mozliwosci kolei sg ograniczone - i jak zwraca
uwage Maciej Wronski - sytuacja nadal sie pogarsza w wyniku likwidacji dotychczas
funkcjonujacych potgczeh. Ponadto brakuje terminali przetadunkowych, a
szczegdblnym zagrozeniem staje sie prywatyzacja oznaczajgca przekazanie obstugi
linii kolejowych zagranicznym spétkom, ktore beda zainteresowane wytgcznie
potgczeniami miedzynarodowymi.

- A kongestia? W Polsce nie ma wyboru tras, przewoznik musi jecha¢ dang droga,
bo nie ma innej mozliwosci. Za pomocg optat w zaden sposéb nie zmniejszymy wiec
strumienia ruchu - zastrzega Maciej Wronhski. ROwniez nie widzi on mozliwosci
oddziatywania optatg na ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na
srodowisko. Podkresla, ze tylko duzych przewoznikéw bedzie sta¢ na wymiane
taboru na wyzsze klasy EURO. Tymczasem w Polsce takich przedsiebiorstw mamy
niewiele. - U nas dominujacy jest transport krajowy, a funkcjonuje w tym sektorze
okoto 100 tys. firm. W tym sg tez przedsiebiorstwa, ktére nie Swiadczg ustug
transportowych, lecz sg podmiotami gospodarczymi posiadajagcymi swoje floty
pojazddéw, ktédrymi wykonujg przewozy na wtasne potrzeby. Funkcja ochrony
srodowiska jaka jest wigzana z systemem optat jest zatem problematyczna -
zaznacza Maciej Wrohski.

Jakie wiec beda skutki wprowadzenia optat? Maciej Wronski dostrzega co najmniej
kilka problemow, jakie ujawnia sie wskutek wprowadzenia systemu optat. - W tej
chwili sSrednia cena frachtu wynosi okoto 3 zt za kilometr. Czyli 40-tonowy pojazd
bierze za kurs niewiele wiecej od takséwki osobowej. Zysk jaki jest generowany
przez przewoznikéw siega zaledwie 2-3 groszy. Oczywiscie, mozna uznag, ze za
wprowadzone optaty zaptaci konhcowy odbiorca. Ale chce zwréci¢ uwage na jedna
sprawe: bezwtadnos¢ rynku. Rynek charakteryzuje sie tym, ze przy wzroscie
kosztéw, co teraz wida¢ w zwigzku ze wzrostem cen paliw, przewoznik musi
realizowac przewozy wedtug zakontraktowanych stawek. Jesli wiec ma z czego to
doktada, albo po prostu bankrutuje. Ponadto, konsekwencjami tego bedg obcigzone
nastepne grupy, to jest sektor motoryzacyjny i finansowy - podkresla Maciej
Wronski. Jak dalej ttumaczy, zatamanie na rynku przewozéw oznacza cios dla rynku
motoryzacyjnego wynikajacy z zahamowania nie tylko sprzedazy pojazdéw, ale
rowniez czesci zamiennych, czy ustug serwisowych. - Natomiast w przypadku
sektora finansdéw trzeba pamieta¢, ze w strukturze wielu firm transportowych 90
procent pojazdow jest w leasingu. Przedsiebiorstwa nie majgce doptywu gotéwki
przestang ptacic raty leasingowe. A firmy leasingowe nie sg zainteresowane
odzyskiwaniem pojazddéw, bo nie majg mozliwosci ich sprzedania - ttumaczy Maciegj
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Wronski.

Maciej Wronski podkresla, ze panstwa Europy Zachodniej wprowadzajgc optaty za
przejazd drogami zapewniaty na okres przejsciowy mechanizmy ostonowe,
umozliwiajgce firmom transportowym Swiadczenie ustug na dotychczasowych
stawkach. Takiej ostony nie zapewniono naszym przewoznikom. Konsekwencja tego
bedzie szybki wzrost cen frachtu, co tez podyktuje sytuacja zwigzana z ubytkiem z
rynku firm transportowych i tym samym zmiang proporcji podaz-popyt. Do tego, jak
zwraca uwage Maciej Wrohski, nalezy dodac wzrost inflacji. - Przynajmniej 90
procent towarow trafiajgcych na rynek musi by¢ transportowana przy najmniej na
pewnym odcinku drogg publiczng - przypomina Maciej Wronski. - Wedtug
szacunkdéw az 11 procent w cenie towaru stanowi koszt transportu - dodaje.

Maciej Wronski podkresla jeszcze jeden koszt, jaki spoteczenstwo poniesie w wyniku
wprowadzenia optat za przejazdy drogami krajowymi. Otéz, przewoznicy unikajgc
optat beda kierowali transporty na drogi samorzadowe, ktére nie sg dostosowane do
przenoszenia tego rodzaju ruchu. W tym przypadku nie chodzi wytacznie o straty
wynikajgce z dewastacji tych sieci drog. Maciej Wronhski dostrzega zasadniczy
problem we wzroscie liczby wypadkdéw, w tym tych tragicznych. Przy tym dodaje, ze
poziom kontroli i egzekucji przepiséw w kraju budzi watpliwosci, co do szans
powstrzymania zjawiska uciekania ciezkich transportéw z ptatnych odcinkéw drég.

Nagranie

O stawkach optat za korzystanie z drég mowi w nagraniu Jarostaw Waszkiewicz -
dyrektor Departamentu Drdg i Autostrad Ministerstwa Infrastruktury.

AS

Maciej Wronski, reprezentujgcy Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcdw Transportu
Drogowego, wypowiadat sie podczas konferencji ,Informatyka w zarzgdzaniu
drogami”, ktdéra odbyta sie 14 kwietnia br. w Warszawie.
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