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Niemal 200-tysieczna Bazylea,
centrum okoto 350-tysiecznej aglomeraciji, jest historycznym miastem nad gérnym
Renem, wcisnietym w naroznik Szwaijcarii, gdzie Niemcy spotykajg sie z Francja. To
specyficzne potozenie nie przeszkadza miastu by¢ lokalng stolicg wielonarodowego
regionu, do ktorej juz 20 lat temu dojezdzato az 45% wszystkich pracujgcych.
Struktury miejskie wykraczajg daleko poza granice Bazylei, wchodzac nie tylko w
gtab kantondéw Basel-Landschaft i Solura, ale tez na teren Francji i Niemiec.
Centrum, rozciete rzekga, sktada sie z miasta wtasciwego - Grossbasel oraz z
dawnego przedmiescia, Kleinbasel. Nie jest Bazylea miastem szczegdlnie
popularnym wsrdéd turystéw, zyje przede wszystkim z przemystu, handlu i
zarzgdzania gospodarka.

W drugiej potowie lat 70., jak wszystkie miasta Europy, Bazylea byta dostownie
zalana samochodami. Parkowano wszedzie: na podjazdach dostawczych, trotuarach,
naroznikach ulic. Jednoczesnie miasto nie byto wolne od powszechnie znanych
tendencji deaglomeracyjnych. Wystepowat spadek liczby miejsc pracy w centrum?,
a takze - co gorsza - spadek aktywnosci srédmiejskiego handlu. Miasto postawito
sobie za cel zahamowanie tego procesu. Srodkami do tego miata by¢ polityka
przestrzenna i zwigzana z nig polityka transportowa. Zainicjowany wczesniej
program budowy podziemnych parkingéw w centrum zostat w 1990 r. wstrzymany
za sprawg obywatelskiego protestu.’ Rozpoczat sie dtugoletni konflikt miedzy
zwolennikami i przeciwnikami otwierania miasta dla samochoddéw, w wyniku ktérego
wtadze municypalne odstapity od planéw zwiekszenia liczby miejsc postojowych?® i
na nowo okreslity polityke transportowg. Miata ona postuzy¢ zwiekszeniu
atrakcyjnosci i dostepnosci centrum innymi Srodkami.

Zanim doszto do , bitwy” o parkingi, miasto miato juz , niebieskga strefe”,
wprowadzong na mocy ustawy federalnej w 1986 r. Jej celem byta racjonalizacja
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wykorzystania dostepnych miejsc: strefa ograniczyta radykalnie dtugos¢ parkowania
w godzinach pracy, co wyeliminowato wiekszo$¢ zatrudnionych w centrum.*
Przyjeto, ze parkingi maja stuzy¢ przede wszystkim mieszkahicom pierscienia
wewnetrznego i przedsiebiorcom majgcym tam firmy, a dopiero pdzniej - gosciom,
klientom i dostawcom. Trzeba byto jednak dopiero obywatelskiego protestu, zeby
ten stan rzeczy uznano za ostateczny. W 1991 r. zostato wiec ustawowo zabronione
publiczne subwencjonowanie budowy i utrzymania parkingdw na obszarze kantonu
Basel-Stadt, o ile nie sa to parkingi systemu ,P+R” albo parkingi dla mieszkahcéw.>
Ustalono wiec, ze ze wzgledu na ograniczong chtonnos¢ sieci ulicznej i koniecznos¢
redukcji zanieczyszczenh powodowanych przez samochody, pozadana liczba
wszystkich miejsc parkingowych w centrum miasta ma pozostac na poziomie
wyjsciowym (tj. 10,3 tys.). Zauwazono, ze wymuszenie rotacji zadowala wiecej osob:
dtugotrwate miejsce parkingowe ma jedynie trzy zmiany w ciggu dnia, natomiast
miejsce dla klienta moze by¢ wykorzystane przez 10-12 samochoddw dziennie.
Jednak, po negocjacjach z kupcami utrzymujgcymi, ze 20% klientéw dojezdzajgcych
do sklepéw samochodami daje 50% obrotoéw, postanowiono zwiekszy¢ ogding liczbe
miejsc dla klientéw i odwiedzajgcych centrum (osiggneta ona ostatecznie ok. 7 tys.).

W parkingach kubaturowych nie wprowadzono ograniczen dtugosci postoju,
narzucono jednak taryfy, ktére wykluczajg masowos¢ zjawiska dtugotrwatego
postoju (ok. 27 frankéw za dziewiec¢ godzin albo ok. 200 frankéw za miesieczny
abonament). Odptatnoscig za parkowanie objeto zresztg stopniowo wiekszos¢
newralgicznych obszaréw ,strefy niebieskiej”. Aby zmniejszy¢ ruch pojazdéw
poszukujgcych miejsca do parkowania, na ulicach dojazdowych ustawiono tablice
scentralizowanej sygnalizacji wolnych miejsc na parkingach.

Sklepy nowo projektowane mogg urzadzi¢ parkingi na wtasnym gruncie w ilosci
malejgco proporcjonalnej do catkowitej powierzchni (od 2 miejsc przy sklepach
najmniejszych do 204 miejsc przy powierzchni 10 tys. m? brutto), pomniejszonej o
wskaznik dostepnosci przy obstudze transportem publicznym, ktéry w Centrum
wynosi 0,7.° Wielkie inwestycje, jak duze centra handlowe, muszj sie jednak liczy¢ z
odmowa witadz w tej kwestii, wobec niekorzystnego wyniku ogdlnego bilansu
chtonnosci sieci uliczne;.

Samochody zarejestrowane na terenie centrum majg moznosc¢ parkowac zawsze.
Celem polityki parkingowej wobec mieszkancow jest uchronic¢ ulice, przedogrédki i
podwdrza od parkujgcych samochodéw. Przestrzen ulicy powinna stuzy¢
komunikacji i ewentualnie krétkotrwatemu parkowaniu przez odwiedzajgcych.
Szacowano kiedys, ze poprzez wbudowanie garazy réznej wielkosci mozna by
zaspokoic 3 potrzeb. Jednak udostepnienie nowych miejsc postojowych musiatoby
pociggnac¢ za soba likwidacje takiej samej liczby miejsc istniejacych, jesli ich
budowa miataby otrzyma¢ subwencje z kasy publicznej.” W zewnetrznej strefie
srédmiescia okreslono obszary potencjalnych parkingdw podziemnych - niektére
pod publicznymi placami zielonymi, inne przewidywane przy okazji budowy
budynkéw pahnstwowych. W Centrum mieszkahcy powinni ponadto wynajmowac
miejsca parkingowe na parkingach komercyjnych.
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Mieszkaniom w budynkach nowo projektowanych moze towarzyszy¢ jedno miejsce
parkingowe, a wiecej, jeéli przekraczaja 140 m? (albo liczbe pieciu pokoi).® Kazdej
firmie przystugujg 2-3 pozwolenia parkingowe, niezaleznie od jej wielkosci - nie
gwarantujg one jednak dostepnego miejsca. Natomiast w budynkach biurowych,
fabrycznych i magazynowych, nowo projektowanych albo przebudowywanych,
okreslenie maksymalnej liczby miejsc wynika z norm powierzchni uzytkowej,
przypadajgcej na standardowego pracownika (zaleznie od funkcji) pomniejszonej
pieciokrotnie. Dalej wskaznik ten zmniejsza sie jeszcze bardziej, w zaleznosci od
jakosci obstugi transportem publicznym - w centrum mnozy sie go przez znane juz
0,7. Nie przewiduje sie przy tym zadnych miejsc dodatkowych dla klientdw. Wynika
z tego, ze w Srédmiesciu w budynkach nowo projektowanych miejsce parkingowe
przypada co najwyzej na 7 oséb.? Ponadto, kantonalny Baudepartement moze
zawsze, ze wzgledu na warunki dojazdu i ochrone srodowiska, zazyczy¢ sobie
urzadzenia parkingu na innym dostepnym terenie, ktéry bytby potozony nawet 300
m w linii prostej od projektowanego budynku.

Prawo kantonalne bezposrednio wyklucza mozliwos$¢ parkowania wiekszosci
pracownikéw instytucji publicznych na terenie panstwowym, niedostepnym dla
pozostatych mieszkancéw.'® Pracownicy maja korzysta¢ z tramwajéw, chodzi¢
pieszo i jezdzi¢ rowerami. Dla dojezdzajacych samochodem przewidziano
urzadzenia ,P+R"” zarowno na zewnatrz miasta, jak i na krawedzi strefy centralnej.
Mogg one by¢ przedmiotem finansowania publicznego.
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Przypisy:

1. W1975r. 44 500, w 1982 r. 43 800 (Bericht..., ss. 20-21).

2. W tym czasie rozktad podrézy transportem publicznym, samochodem oraz pieszo-
rowerowych przedstawiat sie jak 45:22:33 dla dojezdzajgcych do pracy wewnatrz
miasta (a 41:37:22 dla wszystkich) - a wiec byt prawie taki, jak obecnie w Polsce.
28% 0s6b pracujgcych w dzielnicach centralnych (13 tys.) przyjezdzato
samochodem. Wszystkich miejsc do parkowania byto ok. 10,3 tys. Dane z: Bericht
des Regierungsrates zum Initiativbegehren gegen den Bau von weiteren
Grossparkings in der Innenstadt, raport zarzagdu miasta dla cztonkéw Wielkiej Rady
kantonu Basel-Stadt, 1986.

3. Gesetz gegen den Bau von offentlichen Autoparkgaragen in der Innenstadt -
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uchwata Wielkiej Rady Kantonu Basel-Stadt z 21 marca 1990 r. Wykluczyta ona
budowe publicznych parkingéw na terenach w publicznym wtadaniu (§1).
Ewentualne préoby budowy parkingdw ogdlnodostepnych przez inwestoréw
prywatnych na ich dziatkach sg takze praktycznie niemozliwe, bo wykraczajg poza
przepisy budowlane (o czym dalej).

4. Ustawa federalna Signalisationsverordnung (SR 741.21) z 5 wrzesnia 1979 r.;
uscislenie kantonalne, dopuszczajgce parkowanie diugoterminowe mieszkancéw i
niektérych grup uzytkownikéw: Verordnung tber unbeschrankte Parkieren in Blauen
Zonen (Parkkartenverordnung) - uchwata Regierungsrat Kantonu Basel-Stadt z 8
kwietnia 1986 r.

5. Umweltschutzgesetz Basel-Stadt (USG BS), ustawa Wielkiej Rady Kantonu Basel-
Stadt z 7 X 1991 r., §17. Ustalenie taryf na mocy Verordnung uber den Betrieb der
Parkgaragen Elisabethen, Steinen, City und St. Jakob sowie des Parkplatzes St.
Jakob (Parkgaragenverordnung) - uchwata Regierungsrat Kantonu Basel-Stadt z 12
pazdziernika 1992 r.

6. Verordnung uber die Erstellung von Parkplatzen fur Personenwagen auf privatem
Grund (Parkplatzverordnung, PVV) - uchwata Regierungsrat Kantonu Basel-Stadt z
22 grudnia 1992 r.§ 6, 7.

7. Umweltschutzgesetz..., §17 pkt 2.

8. Parkplatzverordnung, §8.

9. Parkplatzverordnung, §4, 5.

10. Umweltschtzgesetz..., §18.
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