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Dzisiaj w Bazylei ok. 17% podrdézy, w
tym dojazddéw do pracy, odbywa sie rowerami, ktérych jest o potowe wiecej niz
samochodéw. Sprzyjajacy ,,miekkiemu transportowi” klimat ulic zapewnia w duzej
mierze wcigz powiekszana strefa , Tempo 30" (czyli ograniczenia predkosci do 30
km/h), obejmujgca przede wszystkim ulice mieszkaniowe, ale niekiedy takze
wieksze ulice centrum.

Rozwdj drég rowerowych zostat zadekretowany po raz pierwszy juz w 1975 r.'!
Zaczeto od urzadzania dwéch tras na mniej obcigzonych ulicach. W krétkim czasie
ruch rowerowy wzrést o 21% (lata 1975-80). Na przetomie wiekéw kohczono
realizacje sieci o catkowitej dtugosci 140 km, co wraz z 285 km na terenie kantonu
Basel-Land daje imponujacg sie¢ w catej aglomeracji. Drég rowerowych jest kilka
typéw: w petni wydzielone, pasy dla roweréw na jezdniach (w tym pasy przeciwne
do gtéwnego kierunku ruchu, przy ograniczeniu predkosci do 30 km/h mozliwe
nawet bez wydzielania), zwykle uzyskane po zwezeniu jezdni, pasy tagczone
autobusowo-rowerowe oraz ulice o ruchu 30 km/h (bez segregacji pojazdéw). Swego
rodzaju manifestacjg nowej polityki stato sie zamkniecie przejscia podziemnego przy
dworcu i przeznaczenie go dla roweréw. Specyfikg regionu sg Sciezki przekraczajgce
granice panstwowe. Na rowery czekajg miejsca do parkowania na dworcach i
krancach linii tramwajowych. Na wielu dworcach kolejowych rowery mozna
wypozyczac (od 1952 r.). Rowery mozna tez, poza szczytem, przewozi¢ tramwajami
- majg one w tym celu specjalne stelaze wewnatrz wagonéw.

Tramwaj elektryczny, uruchomiony w 1895 r. i od razu znajdujgcy sie w gestii
miasta, miat w Bazylei gestq sied linii miejskich, ukohczong w 1934 r. (w 1997 r. 49
km tras). Dopetniato jg 6 tras wylotowych, z ktérych czes¢ nalezata do innych
przewoznikéw. Jeszcze w ,,samochodowym dwudziestoleciu” (1950-1970) wydawato
sie, ze tramwaj zostanie zlikwidowany: w miescie rozbudowywano sie¢ trolejbuséw



http://www.phoca.cz/phocapdf

Bazylea - metoda na mite miasto cz. Il

Utworzono: wtorek, 10, maj 2011 08:25 Jacek Wesotowski

(1941, 1956), francuskie i niemieckie gminy stopniowo likwidowaty linie
transgraniczne, a sami bazylejczycy omal nie przegtosowali usuniecia tramwajow w
referendum (stosunkiem gtoséw 1:1,2; 1955 r.). W obrebie miasta czasy te
przyniosty jednak zaledwie jedng kasacje linii, tramwaje dotrwaty wiec do zmiany
polityki prawie nietkniete.

Ograniczeniom dla samochodéw musiata oczywiscie towarzyszy¢ modernizacja i
uprzywilejowanie transportu publicznego. Juz sama organizacja ruchu kotowego
uprzywilejowata tramwaje. Miaty one, jak dotad, przejezdzad przez centrum, ulicami
z ruchem ograniczonym, podczas gdy wytacznie ptatne parkowanie miato odbywac
sie na jego obrzezach. Atrakcyjnos¢ tramwajéw ma rowniez gwarantowac wysoka
czestotliwosé: poszczegdlne linie (i czes¢ omnibusowych) sg obstugiwane co 7 i pét
minuty.*® Na gtéwnej linii przechodzacej przez handlowe centrum, tramwaj jedzie
srednio co ok. 70 sekund. Aby zaoferowa¢ wystarczajgco duzo miejsc siedzacych, na
potowie linii wprowadzono pociagi tréjwagonowe (np. ,,Grossraumwagen” z dwiema
przyczepami, albo dwa , Grossraumwagen” z przyczepa w srodku) lub tworzy je
uktad dwdéch wagonow przegubowych. Wszystkie kombinacje siegajg nawet 45 m
dtugosci, i to przy prowadzeniu ruchu waskimi i kretymi ulicami starego centrum.

Podstawowa siec linii miejskich obstugiwana jest przez Basler Verkehrs-Betriebe. W
1997 r. BVB miato 129 motorowych i 78 doczepnych (niektdre czesciowo
niskopodtogowe) wagondéw tramwajowych, autobuséw zas tylko 82 (w tym niektére
na gaz) i 8 trolejbuséw.'® Waskotorowe tramwaje (1000 mm), obstugujagce 8 linii,
wykonywaty cztery razy wiecej pracy przewozowej niz omnibusy, mimo ze ich siec
jest nieco krotsza od autobusowej (49 km i 57 km). Wagony w Bazylei sa bardzo
dtugowieczne: w 1997 r. ok. 30% z nich byto wyprodukowanych w latach 1948-51.
Wagondéw niskopodtogowych dtugo nie byto - eksploatowano jedynie krétkie
niskopodtogowe cztony albo przyczepy z czesciowo obnizong podtoga. 32
dziewieciocztonowe wagony Combino wprowadzano dopiero od 2000 r. Jednak
system jest nowoczesny, juz w latach 80. miat komputerowo sterowang centrale
ruchu. Nowoczesnos¢ mozna tez mierzy¢ utatwieniami, ktére przyznano tramwajom:
wzbudzana sygnalizacja uliczna jest powszechna, gdzieniegdzie wprowadzono
(kosztem jezdni) wydzielone torowiska albo wysuniete krawezniki na przystankach,
umozliwiajgce wsiadanie z chodnika.

W aglomeracji funkcjonuje system Baselland Transport AG (BLT), powstaty w 1974 r.
z fuzji podmiejskich przewoznikdéw tramwajowych. Firma obstuguje trzy linie
tramwajoéw regionalnych (w tym jedng obstugujacag gmine francuskg) przy pomocy
100 wagonéw oraz linie autobusowe (30 pojazdéw). Od 1995 r. wszystkie tramwaje
regionalne bezposrednio przechodza na ulice centrum, przecinajgc cate miasto, a
ich doprowadzenie do Dworca SBB dodatkowo skomplikowato i tak juz ztozony
tramwajowy wezet. Koordynacjg sieci tramwajéw, autobuséw i pociggdéw lokalnych
zajat sie zwigzek transportowy Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW), obejmujgcy
163 gminy lezgce w granicach czterech kantonéw. Sasiadujgce obszary Alzacji i
Badenii, objete wtasnymi systemami taryfy zunifikowanej, s powigzane taryfowo z
TNW - mozliwy jest np. zakup biletéw i abonamentdéw transgranicznych. Od czasu
zatozenia TNW (1987, zmiana zasad 1990) udziat transportu publicznego w kantonie
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Basel-Stadt w podrézach do pracy (szkoty) wzrést z 65% do 70%, w aglomeracji z
39% do 46%, na peryferiach z 35% do 37% przewozéw.'* Od innych zwigzkéw
transportowych TNW wyrdznia sie ponadto tym, ze nie tworzy osobnej
biurokratycznej struktury, a jej funkcje spetnia zarzad jednego z regionalnych
przewoznikéw (BLT). Podstawg prawng jego istnienia stata sie umowa miedzy
zainteresowanymi kantonami a przedsiebiorstwami transportowymi. Wsrod jej
szczego6towych postanowieh znajduje sie np. zobowigzanie kantonéw lub gmin do
subwencjonowania kazdego abonamentu zakupionego przez mieszkanca (25
frankéw).'® Abonament stat sie dzieki temu tani - podréznego kosztowat on tylko 59
frankOw miesiecznie (64 franki w 2008 r., przy zakupie abonamentu rocznego cena
miesieczna spada do 54 frankdéw). Wprowadzony na tych zasadach w 1984 r., byt 23
lata pézniej w posiadaniu ok. 37% mieszkancéw kantonu Basel-Stadt. Rozprowadza
sie go poczta, aby wiadomo byto, jaka czes¢ naleznej subwencji przystuguje TNW od
poszczegdlnych gmin czy kantonéw (legitymowanie klientéw przy zakupie bytoby w
ztym guscie).

Przypomnijmy dla poréwnania: koszty parkowania samochodu na parkingu
kubaturowym w centrum wynosza od 1 franka za godzine noca do 1,50 franka za
po6t godziny w robocze popotudnia. Pozostawienie samochodu na czas pracy
kosztowatoby wiec prawie 30 frankéw dziennie albo miesieczny abonament za ok.
200 frankéw. Mimo popularnosci, transport publiczny jest dotowany przez kanton i
gminy kwotg ponad 50 min frankdéw rocznie, cho¢ jego wyniki nie sg zte na tle
innych przedsiebiorstw. Kazda linia tramwajowa byta deficytowa, od 6% do nawet
60%. W przeciwienstwie do linii miejskich, trasy regionalne bywaty dochodowe*®, co
jest kolejnym dowodem zywotnosci tramwajéw dojazdowych. Natomiast wysokie
koszty eksploatacji i - postrzeganej jako niezbedna - rozbudowy sieci trolejbusowej,
sktonity miasto do stopniowego przechodzenia na trakcje autobusowg - dawne linie
trolejbusowe przejmujg do obstugi autobusy na biogaz; ich trasy sg sukcesywnie
wydtuzane. Jest to ,,pod prad” dominujgcych obecnie trendéw, ktére mozna
zaobserwowad w Zurychu, Genewie i Lyonie.

Mimo to, dzieki konsekwentnie realizowanej polityce proekologicznej, trudno znalez¢
inne tak duze miasto, w ktérym funkcja transportowa bytaby mniej uciagzliwa.
Szczegdlnie sugestywnie wypada poréwnanie ruchu z podobnej wielkosci Genewa:
najbardziej obcigzona srédmiejska arteria Bazylei przenosi tylko ok. 40% ruchu
podobnej arterii genewskiej, zas natezenie ruchu na pozostatych fragmentach sieci
jest takie, jak na bocznych ulicach $rédmieécia Genewy.!’Prostymi $rodkami, bez
wielkich inwestycji, z wykorzystaniem kazdego dostepnego sposobu, uzyskano stan
rownowagi, w ktérym srédmiescie jest czyste, mato hatasliwe, centrum jest
popularne wsréd mieszkancoéw, odlegtosci sg krétkie, a kazdy uzytkownik ulicy moze
czuc sie bezpieczny. Badanie spoteczne mieszkancéw wykonane w 2007 r.
wykazato, ze 95% respondentéw jest zadowolonych z transportu publicznego, choc
jednoczesnie wzrosta liczba oséb uznajacych sytuacje transportowg za
problematyczng (z 6,6% w 2005 do 8,3% w 2007 r.). 87% 0s6b przemieszcza sie
codziennie bez uzycia samochodu (wzrost z 83% w 2003 r.). Co interesujace,
Bazylea nalezy do tych nielicznych miast, gdzie spada wskaznik motoryzacji: liczba
gospodarstw domowych bez samochodu wzrosta z 38% w 2005 r. do 40% w 2007
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Bazylejczycy oczywiscie majg kolejne pomysty na to, aby byto jeszcze ciszej,
bezpieczniej i wygodniej. Wtasnie zanosi sie na odbudowe pierwszej linii
transgranicznej do Weil am Rhein (planowane otwarcie w 2012 r.). Zobaczymy, co
jeszcze wymysla.
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