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- W polskich miastach coraz
powszechniej wykorzystywane sg obszarowe systemy zarzgdzania ruchem. Piotr
Krukowski z Zarzgdu Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu zastrzega, ze tych
rozwigzan nie nalezy wytgcznie kojarzy¢ z najwiekszymi aglomeracjami i wytagcznie z
zagranicznymi koncernami specjalizujgcymi sie w ich budowie. W swojej praktyce
zawodowej od kilku lat Sledzi krajowe wdrozenia ITS.

Co posiadaja Polskie miasta?

- Pierwszy nowoczesny system powstat w Poznaniu. Funkcjonuje on w oparciu o
rozwigzania dwdch firm, z ktérych jedna jest najwiekszym rodzimym producentem
sterownikéw sygnalizacji Swietlnej. W Poznaniu na 276 skrzyzowan z sygnalizacja
202 pracuje juz w systemie. Z kolei system niedawno zbudowany w Warszawie jest
kroplg w morzu potrzeb miasta. W stolicy wspotczynnik nasycenia sterownikami
wigczonymi do systemu jest najnizszy wsrdd polskich miast. Krakéw natomiast na
240 skrzyzowanh z sygnalizacjg posiada 72 pracujgce w systemie zarzadzania, co
jest bardzo dobrym wynikiem - podsumowuje Piotr Krukowski.

Wsréd mniejszych miast, bedgcych waznymi osrodkami administracyjnymi, Piotr
Krukowski wyréznia Bydgoszcz. Zaktada sie ze przygotowywany tam system
obejmie blisko potowe skrzyzowanh. Biatystok z kolei na 104 skrzyzowania z
sygnalizacjg Swietlng zamierza 84 wiaczy¢ do systemu. W czotéwce plasujg sie tez
Toruh (32/78) oraz Olsztyn (39/73).

Dotychczas funkcjonujgce systemy w polskich miastach wzbogacane sg o inne
elementy i sSrodki stuzgce poprawie ruchu, jak priorytety dla komunikacji publicznej,
znaki zmiennej tresci, tablice informujace, monitoring oraz portale z mapami
utrudnien i obrazujgcymi warunki ruchu. We Wroctawiu w ramach systemu bedzie
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funkcjonowac 20 tablic z wyswietlang informacjg naprowadzajgcg kierowcdéw na
trasy dajace mozliwos¢ szybszego przejazdu. W systemie bydgoskim bedg
natomiast pracowaty 32 tablice o zmiennej tresci i naprowadzajgce kierujgcych na
trasy alternatywne oraz wskazujgce wolne miejsca parkingowe.

W systemach zarzadzania ruchem miasta wykorzystujg rézne algorytmy sterowania.
Najpopularniejsze to: Motion, TASS, SCATS. Poza rozwigzaniami Swiatowych
koncerndw sg wsréd nich tez te stworzone przez polskich inzynieréw, jak , okna
czasowe” czy PIACON.

Zasadniczg korzyscig obszarowego sterowania ruchem jest skrécenie czasow
przejazdéw dla samochoddéw. W przypadku transportu publicznego te oszczednosci
mozna zyskac gtdéwnie skracajgc czas postojow przed swiattami na skrzyzowaniach i
siegajg one nawet 17%. Srednio ten czas redukcji jest szacowany na ok. 11%. Piotr
Krukowski podaje, ze na przyktad w Atenach redukcja czaséw przejazdu dla
transportu publicznego waha sie pomiedzy 12 a 19%, w Tuluzie pomiedzy 5 a 10%,
a Lyon uzyskuje 11-14%. ROwniez w polskich miastach wykonano badania
szczegbtowe. W Warszawie wyniki pomiaréw wykonanych w listopadzie 2008 r.
poréwnano z wynikami pomiaréw przeprowadzonych w 2006 r., to jest przed
uruchomieniem systemu. Na analizowanym odcinku Al. Jerozolimskich (Pl. Zawiszy -
Rondo Waszyngtona) stwierdzono:

- skrécenie czasu przejazdu tramwaju od 3,6% do 9,1%; tylko w jednym przypadku
(kierunek wschoéd-zachdd w szczycie porannym) czas wydtuzyt sie 0 6,7% (jednak
ten wynik obecnie moze by¢ odmienny);

- znaczne skrécenie czasu przejazdu samochodem dla kierunkéw ruchu o wyzszym
natezeniu rzedu 31-38%; réwnie znaczaca byta redukcja liczby zatrzyman.

W przypadku warszawskiej Wistostrady, dla ktérej wyniki pomiaréw odnoszg sie do
ruchu samochodéw osobowych, oszczednosci czasu réznity sie znacznie w
zaleznosci od odcinka, kierunku i pory dnia. Dla odcinka pétnocnego wahaty sie one
od 3,6% do nawet 60%. Gorsze efekty odnotowano na odcinku potudniowym. Z kolei
w Olsztynie przecietny czas podrézy samochodem osobowym w obszarach
zarzgdzanych przez system ulegt skréceniu Srednio 0 17,7 %.

)k

Jak budowac systemy w miastach? Ewolucyjnie czy rewolucyjnie, a wiec czy
wprowadzajac je stopniowo podejmujgc mate inwestycje, czy wykonujac
jednorazowo duzy projekt inwestycyjny? Sposoby wdrozen sg rézne, a ich wybor
determinowany jest mozliwosciami budzetéw. Piotr Krukowski zauwaza, ze
samorzgdom miast tatwiej takie systemy budowac ewolucyjnie, czyli , krok po
kroku” stopniowo z roku na rok wygospodarowujgc kolejne kwoty w budzetach. -
Tym sposobem budujemy tez krok po kroku zespét kompetentnych pracownikéw do
budowy systemu, jego wdrozenia i eksploatacji. Natomiast nie daje to szans na
pozyskanie unijnego dofinansowania. Z kolei rewolucyjne podejscie, a wiec podjecie
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sie od razu jednej duzej inwestycji powoduje, ze nagle pozyskujemy bardzo
nowoczesne rozwigzanie, dla ktérego nie posiadamy kompetentnej, przygotowanej
obstugi. Tu pojawia sie wiec problem. Wtasnie w ten sposdb skazujemy sie na to, by
zapewnit te obstuge wykonawca systemu - moéwi Piotr Krukowski.

AS
Materiat na podstawie prezentacji Piotra Krukowskiego podczas konferencji

~Informatyka w zarzgdzaniu drogami”, ktéra odbyta sie 14 kwietnia br. w
Warszawie.
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