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: Aktywne Inteligentne Bariery
Drogowe i Mostowe (AIBDiM) to projekt realizowany przez Instytut Badawczy Drdg i
Mostéw w ramach Dziatanial.3.1 Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka.
Powstajgcy system ma skuteczniej niz dotychczas stosowane klasyczne bariery
zabezpiecza¢ uzytkownikéw drég. W sktad systemu ograniczajgcego droge wchodzi
aktywna bariera sterowana poprzez modut identyfikujgcy ruch drogowy. Informacja
o zdarzeniu bedzie przesytana przez system do centrum sterowania ruchem, ktére
uruchomi odpowiednie stuzby. Ponadto konstrukcja bariery bedzie wyposazona w
okresdlone urzadzenia, ktére majg dostosowywad poziom powstrzymywania do
aktualnego obcigzenia przekazywanego na bariere przez pojazd.

Gtéwnym celem projektu AIBDiM jest opracowanie i wdrozenie innowacyjne;j
konstrukcji bariery. Efekt tych prac jest kierowany do firm zainteresowanych
wprowadzaniem do produkcji i do stosowania rozwigzah nowoczesnych i
skuteczniejszych w zapewnianiu bezpieczehstwa. - Zadaniem nowego typu bariery
jest aktywne dostosowywanie sie do poziomu powstrzymywania do najezdzajgcych
pojazddéw. Ponadto chodzi o to, by w przypadku poziomdéw powstrzymywania H2,
czyli barier mogacych podtrzymac autobus o masie 13 ton, bariery te byty rowniez
bezpieczne dla samochoddéw osobowych o masie 900 kg. | to powstrzymywanie
powinno by¢ tagodne tak, by ten wskaznik intensywnosci uderzenia byt odpowiedni
dla obcigzenia, jakie idzie na konstrukcje od samochodu osobowego - méwi Tadeusz
Dzienis z Instytutu Badawczego Drég i Mostéw.

~Inteligencja”, zwigzang z konstrukcjg barier, jest modut stuzacy do identyfikacji
ruchu, zapewniajacy pomiar natezenia ruchu oraz okreslenie iloSciowego udziatu
samochodéw ciezarowych i autobuséw, a takze okreslenie predkosci poruszajgcych
sie pojazddéw. Drugi z kolei modut ,inteligencji” systemu identyfikuje zdarzenie
drogowe, realizuje pomiar przyspieszenia i identyfikuje mase pojazdu w czasie
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zdarzenia. Nastepny modut stuzy powiadamianiu o zdarzeniu centrum zarzgdzania
ruchem, ktére uruchamia odpowiednie stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo na
danym odcinku drogi. Oczywiscie elementem systemu jest sama bariery
wyposazona w te aktywne elementy konstrukcyjne, ktore reagujg na obcigzenie
przekazywane przez pojazd (wyposazona w elementy konstrukcyjne aktywnie
regulujgce poziomem rozpraszanej energii). Dzieki wspotpracy tych modutdéw jest
uaktywniana bariera, ktéra w sposéb dynamiczny reaguje na zaistniatg sytuacje w
zakresie przecigzenia i zachodzgcych relacji samochéd-bariera.

Zgodnie z zatozeniami projektu konstrukcja bariery w systemie AIBDiIM powinna
mie¢ co najmniej poziom powstrzymywania H2i spetnia¢ wymagania normy PN-EN
1317-1i -2 ,,Systemy ograniczajgce droge”. Bariery te sg juz poddawane testom
zderzeniowym. - W przypadku rutynowych testow analizujemy przecigzenia w
odpowiednim przedziale, poniewaz z tych przecigzeh wyliczamy wskaznik
intensywnosci zderzenia. Wedtug tego wskaznika okreslamy czy uderzenie
samochodu w bariere powoduje negatywne skutki dla oséb w pojezdzie. W
przypadku naszej koncepcji inteligentnej bariery chodzi o to, by ta intensywnosc¢
zderzenia byta regulowana i byta nizsza od tej uzyskiwanej w barierach klasycznych.
Trzeba dodacd, ze przy poziomach powstrzymywania H2 producenci barier maja
problem z konstrukcjami, poniewaz o ile powstrzyma ona autobus, to wskaznik
intensywnosci zderzenia dla samochodéw osobowych wychodzi dos¢ wysoki, niemal
na granicy okreslajgcej szanse przezycia - podkres$la Tadeusz Dzienis.

Inteligentna bariera jest unikatowg konstrukcjg. W tej chwili juz niemieckie firmy
wyrazajg zainteresowanie wdrozeniem do stosowania rozwigzania stworzonego
przez polskich inzynieréw. IBDiM pierwsze wdrozenia w kraju planuje na jesieh tego
roku, miedzy innymi w Warszawie.

- Nawet jesli te bariery beda drozsze od klasycznych, to koszt spoteczny jest
zasadniczym argumentem za ich instalacjg, bo zycie ludzkie jest bezcenne -
podkresla Tadeusz Dzienis.

AS

Tadeusz Dzienis prezentowat projekt AIBDIiM na seminarium ,Inteligentne Systemy
Transportowe ITS - mozliwosci, projekty i wdrozenia”, ktore odbyto sie w IBDIM 12
kwietnia br. W trakcie tego spotkania uczestnicy zapoznali sie z réznorodnymi
sposobami wykorzystania ITS w celu zwiekszenia bezpieczenstwa na drogach i
poprawy efektywnosci transportu. Organizatorami seminarium byli: Instytut
Badawczy Drég i Mostow oraz Stowarzyszenie Inteligentne Systemy Transportowe
ITS POLSKA.
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