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- Rozwigzania skrzyzowah w formie
rond zyskujg coraz wiekszg popularnos¢. Niewatpliwe zalety ronda dla poprawy
bezpieczehstwa ruchu zwigzane sg takze z zaletami dotyczgcymi redukcji hatasu.
Potwierdzajg to zaréwno badania symulacyjne jak i empiryczne.

Wptyw typu skrzyzowania i stylu jazdy na poziom hatasu w ich otoczeniu

Na rys. 4 przedstawiono wyniki badan symulacyjnych dla przyktadowego
skrzyzowania, na ktérym zastosowano rézne sposoby sterownia ruchem dla tych
samych podstawowych danych ruchowych. Cecha charakterystyczng skrzyzowania
jest znaczne obcigzenie ruchem wlotu A i dominujgca relacja skretu w lewo A-C. Jak
wynika z wynikéw badah symulacyjnych w tym przyktadzie zastosowanie ronda w
miejsce sygnalizacji Swietlnej moze da¢ poprawe stanu klimatu akustycznego w
otoczeniu skrzyzowania nawet o 10-12 dB (w tym przypadku zdaniem autoréw
wynik moze by¢ przeszacowany o okoto 2 dB - brak mozliwosci weryfikacji symulacji
badaniami w terenie dla réznych sposobéw sterowania).

EEEEEEEEEEEEEEE

Natezenia ruchu: QA = 1464 P/h, QB = 884 P/h, QC = 1212 P/h, QD = 424 P/h
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Dtugos¢ cyklu sygnalizacyjnego w przypadku skrzyzowania 4 ¢): T = 67s,
Stopnie obcigzenia wlotéw: XA =0.612, XB =0.642, XC =0.630, XA =0.650

Rys. 4. Przyktad porownania poziomu hatasu na skrzyzowaniu o réznych
sposobach sterowania ruchem: a) skrzyzowanie typu rondo, b)skrzyzowanie
zwykte bez sygnalizacji swietlnej, c)skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng

W przypadku zamiany skrzyzowania zwyktego na rondo poprawa stanu klimatu
akustycznego moze wynies¢ okoto 4-6 dB przy czym najczesciej obserwowana
srednia wartos¢ redukcji wynosi okoto 2-4 dB. W analizach praktycznych w
warunkach polskich zmianie geometrii towarzyszy czesto wymiana nawierzchni na
nowq, co dodatkowo skutkuje dodatkowg redukcjg poziomu hatasu.

Styljazdy Typ skazyzowania
Kierowey

EkoDriving 634 616 616

Nomainy

Wyniki powyzszych badan potwierdzajg i rozszerzajg analizy wykonane w ramach
programu europejskiego Silence [5] - tabl. 3.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze najmniejsze wartosci hatasu wystepujg w
otoczeniu srednich rond oraz matych skrzyzowan (4 wlotowych), na ktérych
obowigzuje reguta prawej reki. Réznice wynikdéw poziomu hatasu dla tych
skrzyzowan sg niewielkie i zalezg one gtéwnie od stylu jazdy. Dodatkowo mozna
uzna¢, ze na tego typu skrzyzowaniach ruch odbywa sie ptynnie z niewielka
predkoscia.

Wyniki pomiaréw przeprowadzone w ramach programu Silence [5] potwierdzity
takze znaczacy wptyw stylu jazdy na wielko$¢ emisji hatasu. Przyktadowo jeden
samochéd poruszajacy sie z predkoscig obrotowg silnika wynoszgcg 4000 obr./min.
emituje tyle samo hatasu, co 32 samochody z predkoScig obrotowg 2000 obr./min.
przy zatozeniu, ze wszystkie pojazdy jada z predkoscig 50 km/h. Réznice w
wynikach pomiaréw hatasu zawarte w powyzszej tabeli sg na tyle istotne iz mozna
stwierdzic¢ iz styl jazdy w miejscach, gdzie nie ma mozliwosci redukcji hatasu
poprzez zastosowanie réznego rodzaju srodkéw moze by¢ metoda na ograniczenie
hatasu. Na podstawie zestawienia w powyzszej tabeli na skrzyzowaniu typu ,, T”
gdzie zastosowana zostata reguta prawej reki roznica pomiedzy jazdg agresywna a
jazda Eko wynosi 4.4 dB. Tej wielkosci réznica jest odczuwalna jako dwukrotnie
mniejszy hatas. R6znica w emisji hatasu w zaleznosci od stylu jazdy na skrzyzowaniu
typu mate rondo pomiedzy jazdg agresywna a jazdg Eko jest jeszcze wieksza i
wynosi 6.4 dB. Analizujgc wyniki dla poszczegdlnych typéw skrzyzowan réznice
pomiedzy jazdg agresywna a jazdg w stylu Eko wahajg sie od 3.6 dB do 6.4 dB.
Oznacza to, ze poza zastosowaniem odpowiedniego typu skrzyzowania bardzo
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waznym jest styl jazdy kierowcéw, ktéry poza odpowiednig edukacja mozna
probowac ksztattowac poprzez stosowanie odpowiednich urzgdzen uspokojenia
ruchu na wiekszym obszarze np. terenéw zabudowanych.

Analizy obliczeniowe i badania empiryczne wykonywane dotychczas w ramach
obowigzkowych opracowah srodowiskowych na etapie wydawania decyzji
srodowiskowych oraz analiz porealizacyjnych (po wykonaniu ronda) umozliwiajg
sformutowanie powyzszych wnioskéw zwigzanych z efektywnoscig akustyczng
stosowanych rond. Przyktady wybranych analiz i wynikéw badah podano w
nastepnym czesci.
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