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; A “Rozwdj infrastruktury
komunlkacyjnej stanowi nieroztgczny element rozwoju miast. Jest on podyktowany
przede wszystkim koniecznoscig poprawy trudnych warunkéw ruchu w obszarach
zurbanizowanych. Pojawienie sie nowego potgczenia drogowego czy przeprawy
mostowej przyczynia sie do wielu zmian m.in. w zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancéw oraz ma na celu zmniejszenie strat generowanych przez niewydolny
uktad transportowy. Korzysci ptynace z rozbudowy uktadu transportowego sg
kwantyfikowane we wtasciwej dokumentacji projektowej (np. studia wykonalnosci) i
stanowig podstawe do oceny efektywnosci ekonomicznej danej inwestycji.

Jednak w takich analizach nie bierze sie pod uwage utrudnieh w ruchu
generowanych przez sam proces inwestycyjny. W wielu przypadkach koniecznos¢
korzystania z objazdéw, ograniczenia w ruchu czy utrudnienia spowodowane
tymczasowg zmiang organizacji ruchu stanowig istotny problem dla mieszkahcéw.
Utrudnienia te trwajg kilka miesiecy lub w skrajnych przypadkach - nawet kilka lat.
Wywotane tym zmiany w zachowaniach mieszkahcéw dotycza wyboru innej trasy,
innego $Srodka transportu badzZ rezygnacji z podrézy. Zmiany te dajg sie opisac i
zweryfikowac z zastosowaniem narzedzi symulacyjnych. Prezentuja to wyniki badan
ruchu przeprowadzone w trakcie trwania przebudowy Ronda Ofiar Katynia w
Krakowie.

Opis badan

Tzw. Rondo Ofiar Katynia, potozone w pétnocno-zachodniej czesci Krakowa, stanowi
istotny element uktadu drogowego miasta i jest wykorzystywany w podrézach o
charakterze Zrédtowym, docelowym, wewnetrznym i tranzytowym. Stanowi wezet, w
ktérym krzyzuja sie droga krajowa nr 94 z kierunku Olkusza i droga krajowa nr 79 z
kierunku Zabierzowa (réwniez z kierunku autostrady A4). Przed przebudowg Rondo
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Ofiar Katynia byto skrzyzowaniem z wyspg centralng (sterowane sygnalizacja
sSwietlng, statoczasowq) i posiadato trzy pasy na wlotach (wyjatkiem jest tutaj wlot z
kierunku Olkusza, gdzie byty tylko dwa pasy ruchu). Na Rondzie mozliwa byta
realizacja wszystkich relacji skretnych. Rondo stanowi réwniez istotny wezet
przesiadkowy dla pasazeréw komunikacji zbiorowej, gdzie krzyzuja sie autobusowe
linie miejskie i podmiejskie. Ponadto wokot Ronda znajduje sie duzo obiektéw
handlowych generujgcych ruch (Makro, Ikea). Przebudowa tak istotnego elementu
uktadu drogowego miasta pociggnie za sobg duze utrudnienia w ruchu drogowym i
w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej. Z drugiej strony stanowi to bardzo
wartosciowy poligon badawczy odnoszacy sie do zmian w zachowaniach
komunikacyjnych mieszkahncow, do opisu ktorych wykorzystano szeroko zakrojone
badania ruchu [3].

Pomiary natezenia ruchu

W zwigzku z przebudowg Ronda Ofiar Katynia, zaproponowano przeprowadzenie
pomiaréw natezenia ruchu nie tylko na samym rondzie, ale przede wszystkim w
jego sasiedztwie, tworzgc kordon pomiarowy. Pomiar zostat zaplanowany na ulicach,
przez ktére przebiegajg potencjalne trasy alternatywne w stosunku do przejazdu
przez Rondo Ofiar Katynia. Pomiarem objeto tacznie 18 punktéw pomiarowych - rys.
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Sposéb przeprowadzenia pomiaréw byt zréznicowany w poszczegdlnych punktach
pomiarowych: na Rondzie Ofiar Katynia przeprowadzono pomiar 24 godzinny,
natomiast w pozostatych punktach pomiar trwat w godz. 5.00-21.00. Pomiary
przekrojowe zostaty przeprowadzone w trzech seriach odpowiadajacych réznym
etapom przebudowy ronda:

e pomiar zerowy, przed wprowadzeniem utrudnien w ruchu;
e pomiar posredni, po wprowadzeniu niewielkich utrudnieh (zmniejszenie
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liczby pasoéw ruchu na wlotach do dwdéch oraz tymczasowa zmiana ich
geometrii) przy utrzymaniu wszystkich relacji skretnych - tzw. etap |;

e pomiar kohcowy, po wprowadzeniu znacznych utrudnien w ruchu
(wprowadzenie po jednym pasie ruchu na wlotach i zmiana geometrii do
typowego skrzyzowania cztero-wlotowego) z eliminacjg relacji skretnych w
lewo; relacje te mogty by¢ dokonane na sasiednich weztach lub specjalnie
do tego celu przygotowanych placach do zawracania - tzw. etap Il.

Dzieki tak zaprojektowanemu programowi pomiaréw natezenia ruchu, mozna ocenic
wptyw ograniczen na Rondzie na warunki ruchu panujgce w otaczajgcym uktadzie
ulicznym. Do najistotniejszych obserwacji nalezg: rozciggniecie okresu szczytu w
sgsiednich ulicach, znaczny wzrost natezenia ruchu i pogorszenie warunkéw
przejezdnosci oraz dwu-trzy krotny wzrost udziatu pojazdéw ciezkich w ruchu.
Uzyskane wyniki pomiaréw ruchu beda wykorzystane do analiz symulacyjnych jako
zestaw danych weryfikujgcych trafnos¢ przeprowadzonych symulacji w modelu
transportowym Krakowa.

Badania ankietowe

Badania ankietowe miaty na celu uzyskanie informacji odnosnie zachowan
komunikacyjnych kierowcéw przejezdzajacych przez Rondo Ofiar Katynia. Badania
ankietowe zostaty przeprowadzone w trzech seriach, zgodnych z pomiarami
natezenia ruchu (przed wprowadzeniem ograniczen oraz po wprowadzeniu
pierwszego i drugiego etapu ograniczen). Ankiety zostaty przeprowadzone na
wlotach do przebudowywanego Ronda Ofiar Katynia w okresie szczytu porannego
(miedzy 6.00-8.00) oraz szczytu popotudniowego (14.00-16.00). Formularz ankiety
obejmowat pytania dotyczgce rodzaju pojazdu, poczatku i konca podrézy (wyniki
zostaty zagregowane do miasta Krakowa, powiatu i wojewddztwa krakowskiego,
obszaru Polski i zagranicy), motywacji i czestotliwosci podrézy, ewentualnej zmiany
trasy oraz czestotliwosci rezygnacji z podrézy w zwigzku z utrudnieniami.
Liczebnos¢ pozyskanych wywiadoéw ankietowych w dwdch poszczegdlnych seriach
wynosita od 520 do 540. W wyniku ankietowania uzyskano bardzo obszerny
materiat badawczy, umozliwiajgcy szczegdétowe analizy zachowan kierowcow i
pasazerow komunikacji zbiorowej w poszczegdlnych etapach trwania inwestycji.

W odniesieniu do lokalizacji Zrédet i celdw podrézy, ostatnia seria pomiarowa
ujawnita wyrazna tendencje w zmianie ich rozktadu. Dotyczy ona zwtaszcza udziatu
pojazddéw ciezarowych z przyczepg. Spadek liczby podrézy zrédtowych z Krakowa
lub powiatu krakowskiego jest w tej grupie kierowcéw dos¢ znaczacy: z 21% przed
wprowadzeniem ograniczeh do 6% po ich wprowadzeniu zgodnie z etapem Il.
Podobne tendencje mozna dostrzec w przypadku analizy celéw podrézy. Wyniki
ankietowania dla Il etapu wprowadzonych ograniczen réznig sie od wynikéow z
wczesniejszych badan z powodu zmiany struktury uzytkownikow - udziat kierowcéw
z Krakowa i okolic ulega sukcesywnemu zmniejszeniu, poniewaz szukajg oni
alternatywnych potgczen. Potwierdza to zmniejszajgcy sie udziat kierowcéw
wskazujacych powiat krakowski i wojewddztwo matopolskie jako zrédto podrézy.
Pozostali to mieszkancy Krakowa niemajgcy innej mozliwosci oraz kierowcy z
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pozostatej czesci Polski (i zagranicy) nieposiadajgcy wiedzy o alternatywnych
trasach objazdu.

Po wprowadzeniu ograniczeh zgodnych z ostatnim etapem utrudnienh, znaczgco
wzrosta liczba oséb wskazujacych zmiane trasy przejazdu. W tym okresie
badawczym, ponad 57% ankietowanych stwierdzito, ze zmienito trase przejazdu
szukajgc szybszego potgczenia. Udziat takich wskazan wzrést w poréwnaniu do
poprzednich etapéw, co mozna ttumaczy¢ zwiekszeniem udziatu kierowcéw
poszukujgcych alternatywnego potgczenia. Najwazniejszym elementem badan byto
ustalenie udziatu kierowcédw rezygnujacych z realizowanych podrézy. W ankiecie
pytano o ewentualne rezygnacje z dwéch ostatnich dni (ankieta byta prowadzona
we srode) oraz o rezygnacje z podrdozy w ostatnim miesigcu. 9,2% ogoétu
ankietowanych wskazato, ze zdarzyto sie im zrezygnowac z podrézy z powodu
utrudnien w ruchu. Posréd tej grupy, 56 oséb wskazato, ze zrezygnowali oni z
podrézy w ciggu dwoch ostatnich dni, a pozostali rezygnowali sporadycznie. Do
dalszych analiz bedzie brana pod uwage wifasnie ta grupa, poniewaz model
symulacyjny zostanie skalibrowany do Il etapu wprowadzonych ograniczen.
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