Modelowanie ruchu ttumionego w ujeciu symulacyjnym cz. Il

Utworzono: czwartek, 30, czerwiec 2011 08:57 Andrzej Szarata

- oszty pracy przewozowej wskazujg
o jakg wartos¢ zwieksza sie tagczny dystans lub czas tracony przez kierowcéw.
Poréwnujgc oba scenariusze obliczeniowe, w skali catej aglomeracji mozna dostrzec
zwiekszenie pokonanej odlegtosci przez kierowcdéw. O ile uwzgledniajac staty popyt
odlegtos¢ zwiekszyta sie o prawie 16 000 km (wynika to w gtéwnej mierze z
koniecznosci korzystania z objazdéw i innych alternatywnych potgczen), to juz
uwzgledniajac popyt ttumiony, odlegtos¢ ta nie przekracza 9 600 km. Nalezy
podkresli¢ fakt, iz podane wartosci odnoszg sie tylko do jednej godziny symulacji.

Wyznaczenie wybranych kosztow wewnetrznych modernizacji Ronda Ofiar
Katynia uwzgledniajac popytu ttumiony

Uwzgledniajgc udziat godziny szczytu (ktéry wg KBR 2003 wynosi w Krakowie
8,73%) uzyskujemy dobowo ponad 180 000 poj-km dla statego popytu i niecate 110
000 poj-km dla scenariusza z popytem ttumionym. Podobne analizy mozna
przeprowadzi¢ dla pracy przewozowej w pojazdo-godzinach. Wdrozenie ograniczenh
w scenariuszu ze statym popytem skutkuje tgczng stratg ponad | 300 poj-godzin (dla
jednej godziny symulacji), natomiast uwzglednienie popytu ttumionego daje strate
w postaci 1000 poj-godzin. Wyznaczone straty czasu mozna wyrazi¢ w wartosciach
monetarnych. Przyjeto nastepujace wartosci czasu podrézy kierowcy (wg Biekitnej
Ksiegi, Czes¢ drogowa, grudziehn 2009):

e 56,10 zt/godz. dla podrézy stuzbowych,
e 28,02 zt/ godz. dla dojazdu do pracy,
e 23,20 zt/ godz. dla pozostatych.

Na podstawie przeprowadzonych ankiet, ustalono udziat poszczegdlnych motywac;ji
w podrdzach i na tej podstawie przyjeto jedng wartos¢ kosztu podrézy jako wartosc
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sredniej wazonej udziatem tych motywacji - 39,65 zt/godz. Uwzgledniajgc udziat
godziny szczytu wyznaczono dobowe straty czasu w catej aglomeracji wynoszace
prawie 15 000 godzin/dobe dla scenariusza ze statym popytem i ponad 8 000
godzin/dobe dla scenariusza z popytem ttumionym. Oznacza to, ze dziennie
modernizacja Ronda Ofiar Katynia, tylko z powodu strat czasu zwigzanych z
korzystaniem przecigzonych ulic, kosztuje wszystkich kierowcédw w catej aglomeracji
krakowskiej:

e ponad 590 000 zt dziennie, w przypadku obliczen uwzgledniajacych popyt
staty,

* ponad 454 000 zt dziennie, w przypadku obliczen uwzgledniajacych popyt
zredukowany.

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh mozna dostrzec wptyw wielkosci ruchu
ttumionego na wysokos¢ kosztow wewnetrznych i brak uwzglednienia ruchu
ttumionego moze wptyngc¢ na zafatszowanie wynikéw analizy. W prowadzonych
analizach pojawia sie pewne uproszczenie polegajace na zatozeniu, ze szacowane
straty majg statg wartos¢ we wszystkich okresach doby. W rzeczywistosci
utrudnienia odnoszg sie praktycznie do okreséw szczytu porannego i
popotudniowego, natomiast w nocy nie sg tak ucigzliwe. Kwantyfikowanie zmian
wymaga wiec dostepu do modelu dla okreséw pozaszczytowych, co bedzie
analizowane w trakcie dalszych badan. Poniewaz przedstawiona analiza nie
uwzglednia kosztéw eksploatacyjnych, czy srodowiskowych, mozna przyjg¢, ze
uzyskany rzad wielkosci dla efektédw catosciowych nie bedzie sie réznit od
rzeczywistych.

Podsumowanie i wnioski

Waznym elementem modelowania ruchu wzbudzonego jest uwzglednienie
iteracyjnego podejscia prowadzgcego do stanu réwnowagi poprzez wyznaczenie
relacji pomiedzy wielkosScig ruchu wzbudzonego a czasem podrdézy. Przedstawione
analizy odnosza sie w gtdwnej mierze do kwantyfikowania ruchu ttumionego
wyniktego z realizacji procesu przebudowy wezta jako elementu uktadu
komunikacyjnego miasta. Aby sprawdzi¢ jak reagujg uzytkownicy na zmiane
warunkéw ruchu, przeprowadzono badania ankietowe pozwalajgce ustali¢ wstepnie
zaleznosci pomiedzy wprowadzonymi utrudnieniami a dajgcymi sie wyznaczyc¢
zmianami w rozktadzie przestrzennym podrozy, pracy przewozowej oraz liczba
podrézy odrzuconych. Waznym aspektem prowadzonych badah ankietowych byto
odniesienie nie do deklaracji, a do rzeczywistych zachowan uzytkownikow.
Potagczenie badan ankietowych z réwnolegtymi pomiarami natezenia ruchu pozwolity
na zastosowanie petnego ujecia symulacyjnego ruchu dajgcego sie zweryfikowac.
Przyjety sposéb parametryzacji zjawiska ruchu ttumionego pozwala na wyznaczenie
kosztow ucigzliwosci prowadzonych inwestycji. Wprawdzie uzyskane wyniki odnoszg
sie tylko do kosztéw czasu pracy kierowcéw, ale dobrze skalibrowany model
symulacyjny swobodnie moze poradzi¢ sobie z kosztami srodowiskowymi czy
eksploatacyjnymi.
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Summary

Induced traffic modeling in simulation models

The results of questionnaire surveys conducted on roundabout in Krakow have been
presented in the paper. According to refurbishment of the important roundabout,
the significant impediments in traffic scheme have occurred. The main aim of the
questionnaire was to define the impact of impediments on travel behaviors of the
drivers. It was possible to define changes in demand, trip distribution and trips
assignment. The results of the survey state the base for definition of elasticity
values which imply on reduced demand level. For the purpose of the analysis,
assignment has been calculated in simulation model of the city (calibrated in VISUM
software). It was possible to quantify the impact of induced traffic on changes of
vehicle - kilometers and vehicle - hours of street network, both in the area of direct
impact of the traffic limitations and in the whole city. The same analysis has been
done for models of fixed demand and it was possible to compare impact of induced
traffic on traffic conditions in the city.
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Materiat zostat przygotowany na konferencje ,,Modelowanie podrozy i
prognozowanie ruchu” (Krakdw, 18-19 listopada 2010 r.) i opublikowany w Zeszycie
Naukowo Technicznym SITK O/Krakéw nr 153.



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

