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Eb Wybudowanie nowych elementéw
infrastruktury nie wyeliminuje zattoczenia ulic w centrach miast, a wrecz odwrotnie,
zwiekszac bedzie dalszy popyt uzytkownikéw samochodéw.

Rozwigzanie problemdéw powinno odbywad sie w sferze dziatah zmierzajgcych do
rozwoju transportu zbiorowego oraz restrykcyjnego wobec samochodéw zarzadzania
ruchem drogowym, parkowaniem itp. Nieodzowne stajg sie w takich sytuacjach
narzedzia finansowe w pobieraniu znaczgcych optat za parkowanie, a nawet wzorem
na przyktad Londynu za wjazd samochodem do centrum miasta.

Zastosowanie restrykcyjnej polityki wobec ruchu samochodéw w centrach o
najbardziej zattoczonych ulicach wymaga wczesniejszego przygotowania bardzo
dobrej pod kazdym wzgledem oferty zbiorowego transportu pasazerskiego. Wymaga
réwniez odpowiednich rozwigzan technicznych, organizacyjnych i ekonomicznych,
ktére zapewnig na styku ze strefami o ograniczeniach dla ruchu samochoddéw
komfortowe warunki parkowania, przesiadek pasazerdéw, preferencyjne optaty,
wysokie standardy informacji dla podréznych, inne mechanizmy zachecajace do
pozostawienia samochodu i dalszg realizacje podrézy srodkami transportu
zbiorowego.

Nie sg to tatwe decyzje i dziatania. Bardzo czesto wywotujg one ,,ostre” konflikty
spoteczne. Presja uzytkownikéw samochoddéw w kierunku otwartej - i bez
ponoszenia dodatkowych optat - dostepnosci wszystkich czesci miast, przy stale
zwiekszajgcym sie wskazniku motoryzacji, jest najpowazniejszg barierg w
robwnowazeniu transportu w miastach. Uzytkownikéw samochoddéw nie zawsze
przekonujg stuszne argumenty, ze zlikwidowanie zattoczenia ulic i ograniczenie
ponoszonych strat czasu przez wszystkich - nie tylko pasazeréw samochodéw - oraz
zmniejszenie destrukcyjnego wptywu na srodowisko ze strony transportu w
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miastach bedzie mozliwe, jezeli podziat zadan przewozowych pomiedzy transportem
zbiorowym a samochodowym indywidualnym i innymi srodkami, bedzie racjonalny.
By¢ moze brakuje w tych zagadnieniach jednoznacznej i konsekwentnej postawy
politykdw, ktérych decyzje w tych kwestiach sa kluczowe.

Podstawowe znaczenie ma przede wszystkim udziat spoteczenstwa w debacie
dotyczgcej jakosci zycia w miescie, a nie tylko samego transportu. Powinna to by¢
debata oparta na rzeczowych argumentach przedstawicieli wspélnot
samorzgdowych, administracji publicznej, specjalistow. Powinnismy, korzystajac z
dobra jakie przyniést ustréj demokratyczny, wszystkie postulaty traktowac
réwnorzednie i uzyska¢ w trakcie dyskusji petng otwartos¢ wypowiedzi wszystkich
stron. Dyskusja to réwniez forma edukacji w zakresie zréwnowazonego rozwoju.

Dyrekcja Generalna ds. Badan Naukowych Komisji Europejskiej, realizujgc program
badawczy ,Miasto jutra”, po raz pierwszy zwrdécita sie z prosbg do obywateli
wspotczesnej rozszerzonej Unii Europejskiej o przedstawienie wizji i nadziei
zwigzanych z przysztoscig miast. Grupa 26 obywateli Europy pochodzaca z r6znych
krajow i reprezentujgca rézne zawody (nie byto w jej sktadzie ekspertéw od
zréwnowazonego rozwoju) wyrazata opinie i sugestie w kilku tematach, w tym o
zréwnowazonym transporcie. Jeden z gtéwnych wnioskéw obywateli Europy
sprowadzit sie do stwierdzenia, ze zwtaszcza zrownowazony rozwoéj miast zalezy
przede wszystkim od edukacji, ktéra byta réwniez tematem pracy tej grupy.

Uczestnicy grupy po zapoznaniu sie z badaniami udostepnionymi im przez Komisje
sugerujg szereg potrzebnych dalszych badan w dziedzinach ekonomicznych i
spotecznych, a nie tylko technicznych, w tym badania motywacji oséb
korzystajacych z bardziej ekologicznych srodkéw transportu niz samochéd,
informacji dla obywateli o alternatywnych srodkach podrézowania, mozliwosci
poprawy spoéjnosci réznych systeméw i gatezi transportu, innowacji mogacych sie
przyczyni¢ do zwiekszenia zainteresowania publicznymi srodkami transportu,
problemoéw zdrowotnych wskutek nadmiernego ruchu samochodowego itp.

W Polsce uswiadamiamy sobie - moze zbyt wolno - rozlegtos¢ obszaru problematyki
uzyskania przyjaznych cztowiekowi miejskich systemow transportowych. Innym
problemem jest, w jakim stopniu jestesmy przygotowani do racjonalnych dziatan w
tym obszarze? Przygotowanie to determinowane jest czesto czynnikiem czasu, ktéry
z roznych wzgledow i powoddéw pozostat na realizacje zadan. Najczesciej jest to
czynnik zwigzany z finansowaniem zadan, ktére mieszcza sie w korytarzach
wyznaczanych na poszczegolne lata przez europejskie fundusze strukturalne, badz
ostatnio jest to czas wyznaczony na przygotowanie do mistrzostw EURO 2012
planowanych w kilku miastach. W tych limitach czasu, ktére pozostaja do dyspozycji
brak jest czesto miejsca na pogtebione analizy i studia rbwnowazenia transportu,
brakuje réwniez czasu na wtasciwg i trudng dyskusje spoteczna.
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Nie bytoby nic niewtasciwego w takim rytmie realizacji zadan transportowych, gdyby
byty wczesniej przeprowadzone szczegdtowe studia i analizy - a nie tylko ogélne
strategie i programy - oraz rzeczowa dyskusja spoteczna dla wzajemnych uzgodnieh
Tealizacji Konkretnie zdefiniowanych zadan zmierzajgcych do rownowazenia
transportu w miastach.

Niezmiernie waznym jest przeptyw informacji pomiedzy organami administracji
publicznej a spoteczenstwem i odwrotnie. W tej sferze rola mediéw jest ogromna,
gtéwnie mediow publicznych. Media powinny stac sie aktywnym uczestnikiem
procesu edukacji o zrbwnowazonym rozwoju miast i promowac te dziatania, ktére
przyniosa pozytywne efekty. Krytyczne, dobrze uzasadnione oceny sg konieczne,
jezeli wystepujg réznorakie uchybienia, btedy itp. Promowanie dobrych praktyk -
projektéw jest réwniez konieczne, co najmniej w takich proporcjach jakie w mediach
ma obecnie zainteresowanie ocenami krytycznymi.
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