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: - & Zmiany demograficzne i
przestrzenne, polegajgce gtéwnie na ,starzeniu sie” spoteczehstwa z jednej strony,
oraz zmianach rozmieszczenia potencjatu demograficznego z drugiej, nakazujg
weryfikacje podejscia do badan i modelowania ruchu w duzych miastach.
Dodatkowo, co naturalne, zachodzgce nowe zjawiska ekonomiczne, skutkujgce
zmianami mobilnosci, objawiajg sie gtéwnie zmianami ruchliwosci. W efekcie rosnie
ogdlna ruchliwo$¢, ale takze chodzi o zmiany proporcji miedzy podrézami
zwigzanymi z roznymi motywacjami, zmianami rozktadéw przestrzennych ruchu na
skutek ,,wynoszenia sie” mieszkahcéw z miast. W efekcie, przez inne niz dotychczas
rozwarstwienie podrdzy, musimy uwzgledni¢ zjawiska, ktérych nie badamy w
ramach rutynowych metodologii KBR, zeby uzyskac dane do kalibracji modeli ruchu.

Nowe wyzwania wobec analiz modelowych w swietle zmian
demograficznych, przestrzennych i ekonomicznych w Polsce po roku 2000

Znane fakty sg takie, ze nastepuje rozpraszanie sie zabudowy w rejonach
aglomeracji miejskich, co przy ogdlnym spadku liczby mieszkancéw w polskich
aglomeracjach (wyjatek - Warszawa) oznacza, ze ten spadek jest szybszy w samym
miescie centralnym, zas w rejonach peryferyjnych jest on mniejszy lub zgota
nastepuje tam wzrost ludnosciowy. Za tym co naturalne, nastepuje pewna migracja
niektérych dziatalnosci gospodarczych (handel, ustugi) i ustug publicznych (np.
edukacja). Centra za$ , specjalizujg sie” w gateziach ustug wyzszego rzedu i
produkcji.

To zjawisko znane z proceséw rozwojowych w wielu krajach, z perspektywy czasu
zresztg uwazane za niekorzystne dla tego rozwoju (zajecie nowych terendéw,
podniesienie kosztow, utrata waloréw przyrodniczych), jest trwate i stad musi byc¢
uwzglednione w procedurach modelowania ruchu, jako ze - jak wykazuje w tym
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artykule - ma to wptyw na zakres, metodologie i technike badan i modelowania
ruchu.

Doswiadczenie wskazuje, ze wspomniane zjawiska moga znaczaco wptywac na
zachowania transportowe mieszkancow i przybyszéw, co w modelach ruchu
powinno by¢ odwzorowane:

e w generacji ruchu pod katem zréznicowania ruchliwosci,

e w rozkfadzie przestrzennym i w podziale zadah przewozowych w zakresie
wptywu oporu przestrzeni i oferty przewozowej systemu transportu,

e w rozktadzie ruchu w sieci transportowej w zakresie odwzorowania
rozktadow jazdy, czestotliwosci, przesiadek itp.

Zréznicowanie zachowah przejawia sie innym niz w systemach typowo miejskich
wptywie oporu przestrzeni na zachowania podrézujgcych w sieciach regionalnych.
Dla przyktfadu podrézujacy tylko po miescie moze wykonac jednego dnia kilka
podrézy zwigzanych z domem, podczas gdy mieszkaniec strefy podmiejskiej
zapewne takiego zachowania nie wykaze z powodu , bariery dostepnosci”. Mozna
zatozy¢, ze z czasem, w miare zlewania sie systemow transportowych w jedna
skoordynowang catos¢, owo zréznicowanie bedzie malato, niemniej uwzglednienie
tego zjawiska w obecnie przygotowywanych przedsiewzieciach musi by¢ oparte na
solidnych podstawach badawczych i modelowych.

Celem tego artykutu jest przedstawienie najwazniejszych aspektéw zwigzanych ze
zjawiskiem rozlewania sie zabudowy w obszarach metropolitalnych i zwigzanych z
tym innych niz rutynowe zachowania podrézujacych, a w konsekwencji
odpowiedniego zakresu i technik badawczych oraz zaproponowanie pewnych korekt
w rutynowych dziataniach w ramach prac z zakresu badan i modelowania ruchu.

Czym jest i jakie ma zadania analiza marketingowa w ramach projektu
rozwojowego w granicach aglomeracji miejskiej

Analiza marketingowa ma odpowiedzie¢ na kluczowe pytania, zwigzane z
rezultatami i oddziatywaniem* projektu. Sg dwie grupy tych pytan:

1. o liczbe uzytkownikéw planowanego systemu oraz spodziewane ich
zachowania; w transporcie sg to wiec natezenia ruchu pojazdéw réznych
typdéw (uzytkownicy systemu to w tym wypadku ich dysponenci) oraz potoki
ruchu oséb, uzywajacych zbiorowych form transportu,

2. o strukture tych uzytkownikow, opisujgca zréznicowane zachowania, gtdwnie
pod katem mobilnosci i wyboru srodka transportu, wraz z rozmieszczeniem
tych cech w przestrzeni.

Stawiam teze, ze istotne dla modeli ruchu (wtasciwie dla doboru ich typéw i
parametrow) jest dokonanie stosownej strukturyzacji obszaru analizy dla catosci
terenu aglomeracji z rozréznieniem obszaréw, dla ktérych podane kwestie moga
miec istotnie rézny charakter. | tak:
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* centrum aglomeracji [C] (i miasta centralnego) bedzie zdominowane przez funkcje
najwyzszego rzedu, czyli znaczgcg koncentracje miejsc pracy, szczegdlnie w
sektorze ustug, rownoczesnie bedzie tam malejgca liczba mieszkahcow;

* pozostata czes¢ miasta centralnego [M] bedzie obejmowata rézne formy
zagospodarowania, rézne systemy transportu, charakterystyczne dla duzego
miasta;

* strefa podmiejska [S], czyli obszar poza miastem centralnym do granic
oddziatywania wewnetrznych, to réwniez mieszane zagospodarowanie, lecz o
przewadze (czesto miazdzacej) funkcji mieszkaniowych i im towarzyszacych);
* obszar zewnetrzny [Z], generujgcy cigzenia regionalne i krajowe ma cechy
specyficzne dla kazdej aglomeracji, przy czym cigzenia dominujg do z miasta
centralnego ([M] + [C]).

Przedstawiony schemat pokazuje istote tych podziatéw wraz z najwazniejszymi
zjawiskami ruchowymi. Istotg dokonanego podziatu jest wyrdznienie
charakterystycznych grup podrdzy, ilosciowo i jakoSciowo znaczgcych dla
poszczegdblnych relacji pomiedzy wyrdéznionymi strefami:

- Obszar [Z]: dominujg podréze do [M], w tym [C], inne sg zaniedbywalne; prognoza
na zasadach ruchu miedzyregionalnego;

- Obszar [S]: dominujg podréze do [C], czeSciowo do [M], jesli w tej strefie sg
znaczace potencjaty ruchu zwigzanego z pracg i ustugami; prognoza na zasadach
indywidualnych dla danej aglomeracji;

- Obszary [M] i [C]: typowe dla podrdzy miejskich; prognoza jak dla obszaréw
miejskich;

- Wystepujgce w poszczegdélnych strefach ruchy wewnetrzne sg najmniejsze w [S],
zas w [M] i [C] sg rozpoznawalne w ramach tradycyjnych procedur.

Odwzorowanie relacji ruchowych pomiedzy poszczegdlnymi obszarami wymaga
rozwazenia kilku specyficznych zjawisk:

e dla potrzeb planowania systemu transportowego w aglomeracji zasadnicze
znaczenie ma styk miasta i strefy podmiejskiej ([M] + [S]) , poniewaz
zjawisko rozlewania sie zabudowy skutkuje zwiekszeniem sie ruchu miedzy
tymi obszarami i zwykle naktadaniem sie na ruch zewnetrzny wobec
aglomeracji, powodujac tak dzis charakterystyczne zattoczenie tras
wjazdowych do miasta; ten styk jest zdominowany dojazdami [S] > [M]
(zwykle liczniejszymi niz [Z] > [M]), dlatego badania ruchliwosci w [S] sa
kluczowe dla oszacowania potokéw ruchu na tym styku;

e rozpoznanie potencjatéw ruchowych strefy zewnetrznej nie musi by¢
powigzane ze strefg podmiejska, poniewaz nie sg to zwykle znaczace ruchy,
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a w kazdym razie zwykle nie wptywajg na decyzje planistyczne -
najwazniejsze jest rozeznanie rozktadu ruchu miedzy [Z] a [M] + [C]), np.
klasyczng metoda ,,zrédto - cel”;

e rozréznienie stref [M] i [C] ma na celu utatwienie prognozowania: rozlewanie
sie miast plus trendy wypierania mieszkalnictwa z centrum jako skutek
wzrostu renty nieruchomosci w centrum (czyli wzrostu czynszéw, wobec
czego mieszkalnictwo nie ma szans konkurowac z biznesem) pozwala na
realistyczne oszacowanie wielkosci migracji ze strefy centralnej, zaréwno do
[M] jak i do [S];

e dla uproszczenia wywodu we wstepie zatozono, iz ruchy [M] > [S] sa
nieliczne. Nie oznacza to, ze nie mogg pojawic sie znaczace potoki ruchu na
przyktad dojazdy do pracy w przypadku powstawania stref komercyjnych czy
przemystowych, badz wykwalifikowanej kadry do obstugi nowych zatozen
mieszkaniowych.

Niektore cechy demografii aglomeracji miejskich z punktu widzenia zmian
strukturalnych

Przez ,aglomeracje wielkomiejska” rozumiemy zespot miejski i terenéw
otaczajacych, skupiony wokét miasta centralnego, powigzany synergicznie
wewnetrznie w ramach funkcji obstugowych, generujgcych owa aglomeracje, oraz
zewnetrznie jako zZrédto/cel ruchu zainteresowanego funkcjami wielkomiejskimi i
zaopatrzeniem. To oznacza, ze tereny otaczajgce miasto centralne, bedgce niejako
innym od samego miasta tworem urbanistycznym, sg scisle z tym miastem
powigzane, uzupetniajgc sie i wspierajgc. Gtéwne funkcje miasta centralnego,
tworzgce niejako ,marke” miejsca, sg nastepujace:

e ustugi publiczne wyzszego rzedu: uczelnie, muzea, teatry, inne instytucje
kultury; administracja rzgdowa i regionalna; specjalistyczna stuzba zdrowia
itp.;

e szkolnictwo ponadpodstawowe i specjalistyczne;

e infrastruktura biznesu na wiekszg skale: banki i inne instytucje i firmy
finansowe, ustugi doradcze;

e obiekty sportu i rekreacji o charakterze komercyjnym (stadiony, baseny

itp.).

Natomiast strefa podmiejska przejmuje czesciowo funkcje mieszkaniowe,
szczegblnie mieszkalnictwa jednorodzinnego wraz z podstawowymi ustugami,
czesto uzupetniane koncentracjami stref komercyjnych czy przemystowych i
sktadowych.

Zjawisko migracji mieszkancéw miasta do strefy podmiejskiej jest uwarunkowane
zwykle dostepnoscig w miescie i strefie terendw pod rozwdéj mieszkalnictwa - w
sensie terenowym, srodowiskowym, formalnym i ekonomicznym. Dla gmin strefa
zwieksza baze podatkowgq (strata miasta centralnego), dla miasta centralnego
pozostaje czerpanie korzysci z rozszerzania zasiegu ustug wyzszego rzedu oraz
innej dziatalnosci gospodarczej. Ponadto poprawa warunkow zycia mieszkahcow
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aglomeracji stwarza miastu centralnemu zasoby sity roboczej o odpowiednich
(wysokich) kwalifikacjach.

Oznacza to, ze modelowanie ruchu dla takiego obszaru wymaga specjalnego
podziatu obszaru na strefy funkcjonalne i przypisanie do nich stosownych typow
modeli ruchu oraz parametréw skalibrowanych badaniami.

Zrédlo: www.stat.gov,pl, Bank Danych Regionalnych

W tym zakresie konieczne jest zwrdcenie uwagi na kilka zjawisk demograficznych,
jakie obecnie sg obserwowane:

1) Zmniejszanie sie liczby mieszkahcéw miast wobec strefy podmiejskiej; dla
przyktadu podano ponizej w tablicy 1 dane dla Aglomeracji Tréjmiasta.

2) Grupy wiekowe zwigzane z edukacjg i potencjatem pracy zmniejszajg swéj udziat
w liczbie mieszkancéw, a co ciekawe, potencjat mieszkancédw strefy w tym zakresie
jest poréwnywalny z miastem centralnym.

Jan Friedberg
niezalezny konsultant

*Przez ,rezultat” rozumiany jest uzytkowy efekt przedsiewziecia, przez
»,oddziatywanie” - wptyw na otoczenie, poza samym projektem, zas przesz
~produkt” - materiaty efekt projektu (budowle, tabor, systemy techniczne).
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