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L Bytom lezy na skrzyzowaniu
gtéwnych szlakéw komunikacyjnych o charakterze regionalnym, krajowym oraz
miedzynarodowym. Zapewnia dzieki temu dobre potgczenia z miastami Aglomeracji
Goérnoslaskiej i waznymi osrodkami miejskimi w kraju, ale réwniez z krajami:
Czechami, Stowacjg, Niemcami i Ukraing. Sie¢ miejskich drég i ulic, o tgcznej
dtugosci liczacej blisko 212 km, tworza: drogi krajowe o dtugosci 29,4 km,
wojewddzkie - df. 5,61 km, powiatowe - dt. 58,16 km i gminne - dt. 118,74 km. Te
uwarunkowania wymagajg nie tylko dziatah zapewniajgcych sprawny przejazd przez
miasto, ale tez rozwigzah zapewniajacych bezpieczehstwo zaréwno w ruchu
tranzytowym, jak i lokalnym.

Dojazd do DTS

Bytomskie ulice tagiewnicka i Swietochtowicka przebiegaja w ciaggu drogi
powiatowej. Stanowig one dojazd do Drogowej Trasy Srednicowej. W latach od 2006
do 2008 doszto na tym ciggu do 12 wypadkdw z udziatem pieszych uczestnikéw
ruchu i 6 zdarzeh z udziatem pojazdéw. Przed przebudowg szerokos$¢ jezdni po
jednym pasie ruchu wynosita od 6,50 m do 10 m. W dwéch miejscach jezdnie
przecinata linia tramwajowa. Na przystankach pasazerowie wysiadali z tramwaju
bezposrednio na pas ruchu, ponadto autobusy blokowaty przejazd pojazdéw. Na
ciggu tych ulic brakowato wydzielonych paséw ruchu dla relacji ,,w lewo” oraz
sterowania na skrzyzowaniach o wyczerpanej przepustowosci wlotéw
podporzadkowanych. Szczegdlne zagrozenie stwarzaty tez zbyt dtugie przejscia
przez jezdnie.
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Ulica Lagiewnicka przed przebudowa

Przebudowa przygotowywana byta od 2008 roku. Prace ukohczono w lipcu 2010 r.
Inwestycja dofinansowana z Regionalnego Programu Operacyjnego zaktadata

poprawg ukfadu Komunikacyjnego miasta, zapewnienie sprawnego sposobu——————————

komunikacji z DTS oraz odcigzenie uktadu komunikacyjnego centrum miasta.

Przebudowa wykonana zostata na dfugosci 2 758 m trasy gtéwnej oraz na dtugosci
297 m drég podporzgdkowanych. Wprowadzono liniowe uspokojenie ruchu na catej
dtugosci trasy gtéwnej, z wydzieleniem relacji ,,w lewo” krytych w linii wysp. Na
dwodch skrzyzowaniach wprowadzono sterowanie ruchem za pomoca sygnalizacji
Swietlnej akomodacyjnej.

Ulica tagiewnicka po przebudowie Ulica tagiewnicka po przebudowie Ulica Swietochtowicka po przebudowie
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Ulica $wietochlowicka po przebudowie Ulica Swistochlowicka po przebudowie

Na przebudowanej trasie obecnie funkcjonujg pasy ruchu po 3,5 mi 3 m wraz
przejezdnym pasem srodkowym o szerokosci 2 m. Nowe rozwigzanie wyeliminowato
wyprzedzanie pojazdéw. Wszystkie przejscia dla pieszych wyposazono w azyle,
wybudowano tez chodnik wraz z drogg rowerowgq. Przystanki autobusowe
umiejscowiono w zatokach lub w miejscach odgie¢ pasa ruchu. Na przebudowanej
trasie spadta srednia predkos¢ przejazdu. Natomiast na mato zurbanizowanym
odcinku ulicy tagiewnickiej podniesiono limit predkosci z 50 do 60 km/h.
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Kazda przebudowa ulicy wprowadzajgca zmiane dotychczasowej organizacji ruchu
powinna by¢ poprzedzona szczeg6towa analizg ruchowa obejmujgca
bezpieczehstwo ruchu, predkosci pojazdéw w ruchu swobodnym, zachowania
kierujgcych, potrzeby parkingowe, jak réGwniez mozliwosci i rzeczywistg potrzebe
wprowadzenia alternatywnych dla pojazdéw silnikowych srodkéw transportu.

Minirondo

Wprowadzone minirondo na skrzyzowaniu drég klasy ,,L” na jednym z bytomskich
osiedli mieszkaniowych uspokoito ruchu w sytuacji pojawienia sie jednoczesnie
pojazdéw na 2 lub 3 wlotach oraz utatwito wyjazd z wlotu dotychczas
podporzadkowanego. Niestety, niektérzy kierowcy nie przestrzegajg obowigzku
jazdy wokét wyspy centralnej ronda. Ponadto pojawit sie zarzut, ze wprowadzona
organizacja ruchu jest sprzeczna z zasadami ruchu drogowego, gdyz pojazdy o
wiekszych gabarytach muszg przejezdzac przez wyspe centralng, a to jest
sprzeczne z zastosowanym znakiem C-12 (ruch okrezny). Obecnie rondo w wersji
malowanej przebudowano na rondo z brukowang, przejezdng wysepka wyniesiong 4
cm nad powierzchnie jezdni, co w praktyce wyeliminowato w stu procentach
przejazdy srodkiem skrzyzowania bez spowolnienia ruchu i zmiany kierunku jazdy.

Obustronne zawezenie

Dzieki wprowadzonemu obustronnemu zawezeniu na drodze klasy ,L” na jednym z
osiedli mieszkaniowych w Bytomiu, kierujgcy zwalniajg, by przepusci¢ pojazd
nadjezdzajgcy z przeciwnego kierunku, ustepujg pierwszenstwa przejazdu na
przemian - raz dla jednego, raz dla drugiego kierunku jazdy. Niestety, obserwowane
sg tez negatywne zachowania. Kierujacy, jezeli stwierdzg brak pojazdu z
naprzeciwka, to jadg srodkiem jezdni. Ponadto pojazdy jeden za drugim jada
zderzak w zderzak, byleby nie przepusci¢ pojazdu z naprzeciwka. Czesto tez nie
zwazajac na mozliwosc kolizji i przyspieszajg przed przeszkodg, by byc
~pierwszym”.
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Obecnie analizowana jest modernizacja tego rozwigzania, obejmujaca tego typu
zawezenie z ptytowym progiem zwalniajgcym pomiedzy wysepkami, zastosowanie
znakdéw D-5 (pierwszenstwo na zwezonym odcinku drogi) i B-31 (pierwszeﬁstwo dla
nadJezdzaJacych z przeuwka) oraz zastosowanle obustronnych zwezen z

przesu ; ‘

toru jazdy, wraz z zastosowamem znakow drogowych D-5i B- 31

Andrzeja Prochotta
kierownika Dziatu Inzynierii Ruchu
w Miejskim Zarzgdzie Drég i Mostéw w Bytomiu
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