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Dotychczasowe doswiadczenia
zwigzane z procesem inwestycyjnym wskazuja, ze jednym z wiekszych probleméw
w zakresie ochrony srodowiska w otoczeniu drég jest hatas drogowy. Powszechnie w
srodowisku drogowym uznaje sie, ze problem ten spowodowany jest zbyt
restrykcyjnymi wartosciami dopuszczalnego poziomu hatasu normowanego w
rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. [9]. Wartosci
dopuszczalne hatasu w rzeczywistosci stanowig znaczacy problem, ale nie jedyny
[12]. Problemy te w znacznej czesci wptywaja na skuteczng i uzasadniong ochrone
przed hatasem.

W artykule przedstawiono problemy wptywajgce na prawidtowe podejscie do
problematyki hatasu drogowego. Jednoczesnie podano ogdlne propozycje zmian,
jakie w opinii autoréw powinny nastgpi¢ w najblizszym czasie.

Problemy zwiazane z hatasem drogowym

Problemy ochrony przed hatasem w praktyce dotyczg wszystkich rodzajéw drég i ich
zarzadcéw. Do gtéwnych grup probleméw zwigzanych z hatasem drogowym nalezy
zaliczy¢:

a) Brak odpowiednich przepiséw zwigzanych z planowaniem przestrzennym i czesto
niekontrolowanym (akustycznie) obudowywaniem drég pomimo coraz szerszej
znajomosci probleméw na podstawie np. zrealizowanych map akustycznych i
programoéw ochrony przed hatasem dla duzych miast i najbardziej obcigzonych
ruchem odcinkdédw zamiejskich drég.

b) Brak w obowigzujacych przepisach zréznicowania pod wzgledem wartosci
wskaznikéw hatasu stosowanych w przygotowaniu inwestycji i ocenie istniejgcych
obiektéw oraz wskaznikach stosowanych przy realizacji map akustycznych oraz
programow ochrony przed hatasem drogowym.
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c) Trudne do spetnienia wartosci dopuszczalne hatasu na granicy pasa drogowego -
w praktyce mato realne do spetnienia dla wiekszosci istniejgcych drég bez
zastosowania dodatkowych, czesto bardzo kosztownych i mato skutecznych
zabezpieczen.

d) Brak realnych i precyzyjnych przepiséw prawa dotyczacych m.in.:

- narzucenia i kontroli dopuszczalnych wartosci emisji hatasu dla poszczegdinych
rodzajow pojazddw,

- kwalifikacji terenu z punktu widzenia ochrony akustycznej (np. definicje funkcji
terenu w powigzaniu z miejscowymi planami zagospodarowania terenu),

- szczego6towosci zapisdw decyzji srodowiskowych w uzaleznieniu od stadium
dokumentacji projektowej - konieczna jest mozliwos¢ uwzgledniania dwuetapowego
procesu wykonywania raportéw o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w
zakresie ochrony akustycznej,

- koniecznosci wykonywania analiz ekonomicznych dla rozwigzan chronigcych przed
hatasem, a w szczegdlnych przypadkach wariantowanie tych urzadzen,

- stosowania zapiséw o obszarach ograniczonego uzytkowania przy drogach, ktére
w praktyce stanowig duze zrédto problemoéw formalnych, finansowych i
spotecznych, a w wielu sytuacjach sg nierealnym do zastosowania rozwigzaniem,

- jednolitego w skali wszystkich zarzadcéw drog podejscia do urzadzeh ochronnych
w programach ochrony srodowiska przed hatasem - stosowanie pojedynczego
wskaznika zagrozenia (,m”) nie daje mozliwosci precyzyjnego, hierarchicznego i
wielokryterialnego rozwigzywania problemow dtugoterminowej polityki walki z
hatasem,

- mozliwosci stosowania i wykonywania zabezpieczeh akustycznych w granicach
posesji (jako np. ogrodzenia o funkcjach zabezpieczajgcych akustycznie posesje i
obiekt) poza granicami pasa drogowego - dopuszczenie takich rozwigzan
umozliwitoby efektywne akustycznie i ekonomicznie rozwigzywanie probleméw
ochrony przed hatasem dla zabudowy indywidualnej (rozproszonej), a dodatkowo
mozliwos¢ przekazania praw wiasnosci tego typu zabezpieczeh mogtoby
spowodowac réwniez rozwigzanie problemu z utrzymaniem tych zabezpieczen,

- dopuszczenia mozliwosci zastosowania zabezpieczeh akustycznych typu ekran
akustyczny po zabezpieczeniu niezbednego terenu, dopiero na etapie eksploatacji
obiektu drogowego ze wzgledu na duzy stopien niepewnosci prognoz (wptyw innych
realizowanych inwestycji, np. przebudowa istniejgcej drogi i jednoczesne
uruchomienie w niedalekiej przysztosci autostrady lub drogi ekspresowej lub
obwodnicy) - z uwagi na odpowiednig skutecznosc i koszty rozwigzania,

- dopuszczenia mozliwosci stosowania zabezpieczen (np. wymiana okien o
zwiekszonej izolacyjnosci akustycznej) bezposrednio w budynkach chronionych
akustycznie w przypadku braku mozliwosci stosowania innych zabezpieczeh -
gtéwnie w warunkach miejskich,

- dopuszczenia mozliwosci planowego etapowania realizacji urzadzeh ochronnych w
czasie (z punktu widzenia efektywnosci akustycznej i ekonomicznej rozwigzan),

- dopuszczenia mozliwosci zmian w sposobie ochrony (réwniez stosowanych
materiatéw - np. zamiana ekrandw nieprzezroczystych na przezroczyste w
okreslonych warunkach) w okresie budowy i pézniejszej eksploatacji - w wyniku
zmian sposobu zagospodarowania i wykorzystywania terenu i/lub obiektu,
protestéw spotecznych itp.,
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- dopuszczenia mozliwosci nie stosowania zabezpieczen akustycznych w postaci
ekranéw akustycznych w wyniku uzasadnionych protestéw spotecznych - w takich
przypadkach konieczne powinno by¢ rozwazenie innych sposobdéw i metod ochrony
przed hatasem drogowym (w tym wymiany stolarki okiennej lub innych sposobow
zwigzanych bezposrednio z chronionym obiektem).

e) Brak jednolitych procedur i krajowych metodyk zwigzanych z prognozowaniem
hatasu i specyficznych danych zwigzanych z prognozami ruchu drogowego (podziat
natezen ruchu w okresie doby, udziaty pojazdéw ciezkich w réznych okresach doby
itp.), oraz innych zalecen zwigzanych prognozami hatasu drogowego - np. brak
zalecen do analiz zwigzanych ze zmianami parku samochodowego w przysztych
latach zwigzane z wprowadzeniem do ruchu pojazdéw hybrydowych i elektrycznych
[3], brak aktualizacji dotychczas stosowanych opracowan [2] oraz istniejgcych
przepiséw techniczno-budowlanych (mocno zdeaktualizowanych w stosunku do
dzisiejszej wiedzy i mozliwosci technicznych), gtéwnie rozporzadzenie [6].

f) Brak jednolitych dla wszystkich zarzadcéw drég obowigzujgcych procedur,
systemowego podejscia oraz kryteriéw stosowania zabezpieczen akustycznych
(réznicujgcych sposob zabezpieczen od charakteru terenu, np. ulice w miescie) w
tym gtéwnie ekranéw akustycznych zwigzanych z:

- efektywnoscig akustyczng i ekonomiczng (w tym eliminacja przypadkdéw w ktérych
wartos¢ zabezpieczenh jest wyzsza niz obiektéw lub terendéw chronionych),

- wzgledami konstrukcyjnymi i materiatowymi (np. w przypadku ekranéw
akustycznych - obcigzenia, parcie wiatru, warunki gruntowo-wodne, kolizje z
istniejgcym uzbrojeniem, stosowane materiaty itp.),

- wzgledami krajobrazowymi, estetycznymi i kompozycyjnymi,

- utrzymaniem w okresie eksploatacji (w tym kosztami remontéw, napraw itd.),

- bezpieczenstwem ruchu drogowego i uzytkownikéw zaréwno w okresie budowy,
jak i eksploatacji,

- warunkami dotyczgcymi uzytkownikdéw i mieszkancéw przebywajgcych w
bezposrednim sasiedztwie drogi i urzgdzen ochronnych (zachowanie widoku,
odpowiednia przewietrzalnos¢ terenu i nastonecznienie itp.).
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