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Ochrona $rodowiska i waloréw
krajobrazowych byty najwiekszym problemem drogownictwa ostatniego
dziesieciolecia. Btedy wystepowaty na wszystkich poziomach decyzji poczynajac od
ustaw, organizacji stuzb, zespotéw, ocen i umiejetnosci wykorzystania
zagranicznych doswiadczen.

W Koncepcji [1] opisany jest ogdlnie problem utrzymania wysokiej jakosSci waloréw
krajobrazowych Polski oraz przywrdcenie i utrwalenie fadu przestrzennego. Na rys. 2
prezentowana jest ocena réznej atrakcyjnosci wizualnej krajobrazu obszaréw Polski i
negatywnego wptywu dziatalnosci cztowieka.

Na poziomie ponadregionalnym wykorzystywano dotychczas m.in. system tacznosci
ekologicznej ECONET dla szacowania konfliktdw ekologicznych w rozwoju
infrastruktury transportowej. Na poziomie regionalnym i lokalnym niezbedne sg
uszczego6towienia, ktore beda przydatne takze w dalszych etapach planowania
przestrzennego.

1/6



Planowanie drég wg koncepcji KPZK 2030 (lI) Ochrona $rodowiska i
walorow krajobrazowych

Utworzono: pigtek, 07, pazdziernik 2011 09:07 Jerzy Kukietka

(. SO NIV

Granice jednostek fizyczno-geograficznych
prowing
podprowing

Podkresla sie w opracowaniu, ze korytarze ekologiczne sg forma stabo zdefiniowang
prawnie. W miastach maleje udziat powierzchni zielonych, a zabudowa korytarzy
napowietrzajgcych odcina przestrzenie otwarte od wnetrza miasta, powodujac
pogorszenie warunkéw klimatycznych i jakosci zycia [1]. Podsumowanie konsultacji i
uwagi GDOS do Programu Drég Krajowych na lata 2011-2015 [2] utatwi
podejmowanie decyzji przez inwestoréw i projektantéw, ktére powinny rozpoczynac
sie od rozpoznania potrzeb ochrony srodowiska i waloréw krajobrazowych. Tylko
lokalizacja drogi moze miec znaczenie dla srodowiska, a przypisywanie jej
szkodliwosci w czasie eksploatacji jest powszechnie stosowanym uproszczeniem,
gdyz szkody dla sSrodowiska powodowane sg przez poruszajgce sie pojazdy, ktérych
proekologiczne cechy powinny by¢ uwzgledniane przez ich konstruktoréw i

producentéw. tatwiej jest jednak protestowacd np. przeciw budowie autostrad niz
przed bramami wyjazdowymi zaktadéw produkujgcych samochody.

Zastrzezenia Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w pi$mie z 11 stycznia
2011 r. dotyczyty gtownie oddziatywania na obszary Natura 2000 i wariantowania
inwestycji. Punkty weztowe sieci drogowej, do ktérych nalezg np. miasta i
uzgodnione z sasiadami przejscia graniczne, nie mogg podlega¢ wariantowaniu
(szczegdblnym przypadkiem byto miejsce przekroczenia Rospudy, planowane
poczatkowo pod Augustowem).

Trzeba tez zauwazy¢, ze zasady trasowania drdg, a w szczegdlnosci autostrad i drdg
ekspresowych, pomiedzy punktami weztowymi powinny by¢ zachowane, pomimo
zyczeh np. samorzgddéw gmin i opinii réznych srodowisk (niekiedy wzajemnie
sprzecznych). Koniecznos$¢ trasowania odcinka drogi S19 na obszarze Natura 2000
Jasiotka (pomiedzy Lutoryzem i Barwinkiem) spowodowana jest lokalizacjg przejscia
granicznego ze Stowacjg. W pozostatych przypadkach realizacji Programu [2]
szacowane jest oddziatywanie na Nature 2000 jako nieznaczace, podkreslajgc
mozliwos¢ unikniecia kolizji:

e na odcinku A2 Warszawa - Kukuryki w Gotoborzu (PLH 140028),
e S12 - Torfowiska chetmskie (PLH 060023),
e S17 - Piaski - Hrebenne, Izbicki przetom Wieprza,
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e S19 - Murawy w Hackach, Dolina Tocznej i Trzcina (k. Barwinka),
* na drodze krajowej nr 16 Olsztyn - Augustéw, odcinek w Puszczy.

Ostateczne obszary Natura 2000 nie sg jeszcze wyznaczone i dlatego wystepuje
potrzeba uwzglednienia:

obszaréw majacych znaczenie dla Wspdlnoty - zatwierdzonych prze KE,
potencjalnych obszaréw jw. wedtug wskazan GDOS,

obszaréw wskazanych przez Klub Przyrodnikéw,

obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakéw, wedtug rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska,

e |IBA (Important Bird Areas) - obszary opublikowane przez Ogélnopolskie
Towarzystwo Ochrony Ptakodw.

Drogowcom pozostaje takze ochrona uczestnikéw ruchu drogowego, a zwtaszcza
koniecznos¢ zapewnienia ich bezpieczehstwa.

Jerzy Kukietka
Katedra Drog i Mostéw
Politechnika Lubelska
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Opis: Planowany rozwdj policentrycznej metropolii sieciowej w Polsce oraz jego
etapowanie moze miec istotne znaczenie dla powstania sieci autostrad i drég
ekspresowych. Przy tym na poszczegdélnych poziomach planowania powinna by¢ w
roznym stopniu uwzgledniana ochrona srodowiska i waloréw krajobrazowych.
Ponadto udziat doswiadczonych drogowcéw w czasie planowania zagospodarowania
przestrzennego wojewodztw i gmin jest niezbedny, zwtaszcza w zakresie
opracowania wewnetrznie spdjnych etapéw planowania.
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Planowanie drog wg koncepcji KPZK 2030 (Il) Ochrona sSrodowiska i
waloréw krajobrazowych

Ochrona sSrodowiska i waloréw krajobrazowych byty najwiekszym problemem
drogownictwa ostatniego dziesieciolecia. Btedy wystepowaty na wszystkich
poziomach decyzji poczynajgc od ustaw, organizacji stuzb, zespotéw, ocen i
umiejetnosci wykorzystania zagranicznych doswiadczen.

W Koncepcji [1] opisany jest ogdlnie problem utrzymania wysokiej jakosci waloréw
krajobrazowych Polski oraz przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego. Na rys. 2
prezentowana jest ocena réznej atrakcyjnosci wizualnej krajobrazu obszaréw Polski i
negatywnego wptywu dziatalnosci cztowieka.

Na poziomie ponadregionalnym wykorzystywano dotychczas m.in. system tgcznosci
ekologicznej ECONET dla szacowania konfliktdw ekologicznych w rozwoju
infrastruktury transportowej. Na poziomie regionalnym i lokalnym niezbedne sa
uszczegotowienia, ktore beda przydatne takze w dalszych etapach planowania
przestrzennego.

Rys. 2. Ocena atrakcyjnosci wizualnej krajobrazu i negatywny wptyw dziatalnosci
cztowieka [1]

Podkresla sie w opracowaniu, ze korytarze ekologiczne sg formg stabo zdefiniowang
prawnie. W miastach maleje udziat powierzchni zielonych, a zabudowa korytarzy
napowietrzajgcych odcina przestrzenie otwarte od wnetrza miasta, powodujac
pogorszenie warunkow klimatycznych i jakosci zycia [1]. Podsumowanie konsultacji i
uwagi GDOS do Programu Drég Krajowych na lata 2011-2015 [2] utatwi
podejmowanie decyzji przez inwestorow i projektantéw, ktére powinny rozpoczynac
sie od rozpoznania potrzeb ochrony srodowiska i waloréw krajobrazowych. Tylko
lokalizacja drogi moze miec znaczenie dla srodowiska, a przypisywanie jej
szkodliwosci w czasie eksploatacji jest powszechnie stosowanym uproszczeniem,
gdyz szkody dla Srodowiska powodowane sg przez poruszajgce sie pojazdy, ktérych
proekologiczne cechy powinny by¢ uwzgledniane przez ich konstruktorow i
producentéw. tatwiej jest jednak protestowad np. przeciw budowie autostrad niz
przed bramami wyjazdowymi zaktadéw produkujgcych samochody.
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Zastrzezenia Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w pi$mie z 11 stycznia
2011 r. dotyczyty gtéwnie oddziatywania na obszary Natura 2000 i wariantowania
inwestycji. Punkty weztowe sieci drogowej, do ktérych naleza np. miasta i
uzgodnione z sasiadami przejscia graniczne, nie mogq podlega¢ wariantowaniu
(szczegdblnym przypadkiem byto miejsce przekroczenia Rospudy, planowane
poczatkowo pod Augustowem).

Trzeba tez zauwazy¢, ze zasady trasowania drdg, a w szczegdlnosci autostrad i drdg
ekspresowych, pomiedzy punktami weztowymi powinny by¢ zachowane, pomimo
zyczeh np. samorzgddéw gmin i opinii réznych srodowisk (niekiedy wzajemnie
sprzecznych). Koniecznos$¢ trasowania odcinka drogi S19 na obszarze Natura 2000
Jasiotka (pomiedzy Lutoryzem i Barwinkiem) spowodowana jest lokalizacjg przejscia
granicznego ze Stowacjg. W pozostatych przypadkach realizacji Programu [2]
szacowane jest oddziatywanie na Nature 2000 jako nieznaczace, podkreslajgc
mozliwos¢ unikniecia kolizji:

* na odcinku A2 Warszawa - Kukuryki w Gotoborzu (PLH 140028),

* S12 - Torfowiska chetmskie (PLH 060023),

* S17 - Piaski - Hrebenne, Izbicki przetom Wieprza,

* S19 - Murawy w Hackach, Dolina Tocznej i Trzcina (k. Barwinka),

* na drodze krajowej nr 16 Olsztyn - Augustéw, odcinek w Puszczy.

Ostateczne obszary Natura 2000 nie sg jeszcze wyznaczone i dlatego wystepuje
potrzeba uwzglednienia:

* obszaréw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty - zatwierdzonych prze KE,

« potencjalnych obszaréw jw. wedtug wskazahn GDOS,

» obszarow wskazanych przez Klub Przyrodnikéw,

« obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakéw, wedtug rozporzadzenia Ministra Srodowiska,

* IBA (Important Bird Areas) - obszary opublikowane przez Ogdélnopolskie
Towarzystwo Ochrony Ptakow.

Drogowcom pozostaje takze ochrona uczestnikdéw ruchu drogowego, a zwtaszcza
koniecznos¢ zapewnienia ich bezpieczehstwa.

Jerzy Kukietka
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