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Na kierunkach planowanych drég

ekspresowych sg juz drogi GP lub G, najczesoej w dos¢ dobrym stanie technicznym.
Sg to czesto zabudowane odcinki drég, utrudniajgce lub uniemozliwiajgce ich
wykorzystanie do projektowania drogi ekspresowej. Inwestor podejmuje czesto
decyzje o wykorzystaniu istniejgcej drogi przebiegajacej np. przez tereny lesne lub
wolne od zabudowy (do projektowania drugiej jezdni drogi ekspresowej) lub o
projektowaniu jej w racjonalnej odlegtosci od drogi istniejgce;j.

Przypadek drugi posiada kilka waznych zalet:

mozliwos¢ wyboru przebiegu trasy z uwzglednieniem ochrony Srodowiska i
waloréw krajobrazowych,

tatwos¢ projektowania weztéw, ktére wedtug planowanej nowelizacji Dz.U. nr
43 z 1999 r. zastgpig na drogach ekspresowych skrzyzowania
jednopoziomowe, dopuszczalne dotychczas wyjatkowo,

utatwienie mozliwosci przeksztatcenia na autostrady niektérych drég
ekspresowych,

brak ruchu publicznego i utatwiony transport materiatow i gruntéw
(najczesciej niespoistych) w czasie budowy drogi ekspresowej.

Mozna przypuszczad, ze ograniczenie dtugosci autostrad w Polsce na rzecz
zwiekszenia budowanych obecnie drég ekspresowych, uwzgledniato mozliwos¢
wykorzystania drdg istniejgcych i obnizenie kosztéw budowy. Na drogach
ekspresowych wystepuje jednak potrzeba budowy wiekszej iloSci weztdw niz na
autostradach i réznica kosztow nie zawsze jest znaczgco duza. Mozna tez
przypuszczac, ze autorzy przeksztatcenia kilku drég ekspresowych na autostrady
ok. 2020 roku nie brali pod uwage opordéw spotecznych przed likwidacjg wielu
weztéw, obstugujgcych np. mate miasteczka pomiedzy duzymi miastami.
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Policentryczna metropolia sieciowa [1] powstawac bedzie prawdopodobnie wolniej
niz zaktadali jej autorzy. Jednag z przyczyn moze by¢ brak planéw zagospodarowania
przestrzennego wojewodztw i duzych miast oraz opdznianie (takze w zwigzku z tym)
powstawania wylotéw autostradowych z tych centréw gospodarczych i
mieszkaniowych.

Nie mozna tez wykluczy¢, ze zaktadano mozliwos¢ rozszerzenia funkcji autostrady i
rezygnacji z pojecia droga ekspresowa w zwigzku z wczesniejszymi dyskusjami o
klasyfikacji i kategoryzacji drég. Obecna droga ekspresowa tylko z weztami (zamiast
jednopoziomowych skrzyzowah) mogtaby awansowac do miana autostrady w
przypadku zmiany klasyfikacji drég przed 2020 rokiem.

Bezinwestycyjnie uzyskalibysmy wiekszg ilos¢ autostrad, nieco mniej bezpiecznych i
bardziej obstugujgcych przylegty teren. Mozna przy tym podkresli¢, ze poziom
bezpieczehstwa na obecnych polskich autostradach, ktére nie réznig sie znaczaco
od niemieckich, jest kilkakrotnie nizszy gtéwnie z powodu zachowan kierowcéw w
ruchu drogowym.

Projektowanie drég ekspresowych na terenach niezabudowanych powinno,
uwzgledni¢ w wiekszym stopniu np. doswiadczenia francuskie [4]. Na podstawie
analizy terenu i krajobrazu wybiera sie we wstepnym etapie pas o szerokosci 1000
m, w ktérym analizowany jest ekosystem i dziatalnos¢ cztowieka oraz przewiduje sie
konsekwencje budowy drogi. W etapie drugim wybiera sie pas o szerokosci 300 m
po analizie wptywu drogi na dotychczasowy krajobraz i dziatki [4]. Trzeci etap
odpowiada projektowi budowlanemu wraz z zadrzewieniem, ekranami akustycznymi
i sposobem zarzadzania ruchem.

Eksperymentalnie wprowadzona we Francji w 1989 roku tzw. polityka 1% na
krajobraz i rozwdj, formalnie potwierdzona w 1995 roku przez utworzenie
Sekretariatu przy Ministrze Infrastruktury i komitetu, zatwierdzajgcego dziatania
dotyczgce obszaréw poza pasem drogowym w strefie widocznosci drogi -
przyczynita sie do powstania pojecia ,ztote wstegi”[4]. Ztote wstegi w Polskich
realiach bytyby efektem finansowym i fizycznym, przyczyniajagcym sie do ubiegania
sie samorzadéw gmin o projektowanie drég ekspresowych lub autostrad na ich
terenie, a nie negowaniu ich kazdego wariantu, jak w dotychczasowej praktyce.
Dtugo rodzaca sie nowelizacja rozporzadzenia z Dz.U. nr 43 z 1999 r. ma swoje
zalety. Wdrozone zostaty w tym czasie m.in. normy europejskie, zastepujace w
wielu przypadkach zasady podane w zatgcznikach tych przepiséw (zaktadano, ze
zatgczniki bedg wymieniane).

Mniej doswiadczeni projektanci popetniajg btedy takze z powodu brakujace;j
jednoznacznej interpretacji czesci przepisow, a konsekwencje ponoszg gtéwnie
wykonawcy, gdy sa konieczne zmiany np. w specyfikacjach technicznych, ktére w
polskim drogownictwie firmujg prawie wytgcznie autorzy projektu. Czas
przeznaczony na projektowanie jest tez czesto zbyt krétki (bez mozliwosci
zastanowienia sie nad sposobem rozwigzania niekiedy trudnego problemu). Zmiany
sposobu planowania i projektowania drég ekspresowych nie sg obecnie
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bezwzglednie konieczne dla osiggania zatozonego celu, mogtyby korzystnie wptynagd¢
na akceptacje spoteczenstwa, w tym lokalnych samorzadéw dotyczacych np.
zamierzen Ministra Infrastruktury i Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Nalezatoby dgzy¢ do ztagodzenia ilosci konfliktdw przy projektowaniu i budowie
drég ekspresowych i autostrad, przenoszac je takze czesSciowo na etap planowania
zagospodarowania przestrzennego.

Whnioski wynikajace z KPZK 2030 dotyczace Lubelszczyzny

Zaliczenie Lublina do policentrycznej metropolii sieciowej moze byc¢ jednym z
powoddw perspektywicznego jego potaczenia autostradg z Warszawg. Wczesniej na
lubelskim odcinku drogi nr 17 wybudowana bedzie droga ekspresowa S17, ktérej
ewentualna przebudowa na autostrade spowoduje potrzebe zmniejszenia ilosci
weztéw (nie czesciej, niz co 15 km na trasie i co 3 km w rejonie Lublina), wieksza
ilos¢ ogrodzen, przejazddéw awaryjnych przez pas srodkowy dzielgcy (w odstepach
do 4 km), wjazdéw awaryjnych dla stuzb w miejscach przejazdéw drogowych,
dodatkowe wyposazenie miejsc obstugi podréznych (MOP), zaopatrzenie wodne dla
celéw ratowniczych, wykonanie kolumn tgcznosci (co 2 km) i lokalizacje szpitali (co
60 km).

Brak jest obecnie uzasadnienia dla budowy autostrady na odcinku realizowanej
obwodnicy Lublina i dalej do wezta S17 i S12 w Piaskach. W odlegtej przysztosci,
gdyby realng byta autostrada, takze po stronie ukraihskiej, z Warszawy przez Lublin
do Kijowa, mozna przeanalizowa¢ mozliwos¢ jej przebiegu np. po zachodnio-
potudniowej stronie Lublina z weztami tylko na wylotach z S19 (na wylocie do
Krasnika) i ewentualnie z droga nr 835.

Opracowanie wojewddzkiego zagospodarowania przestrzennego bedzie tatwiejsze w
przypadku uwzglednienia potrzeb ochrony srodowiska i krajobrazu. Zapewnienie
tadu przestrzennego moze by¢ jednak czesto w kolizji ze stanowiskiem wielu
samorzadow terytorialnych (wéjtéw, prezydentdéw i radnych) z powodu dodatkowych
ograniczeh w podejmowaniu lokalnych decyzji, ktére powinny by¢ zgodne z planem
zagospodarowania.

Warunkiem podstawowym rozwoju Lubelszczyzny i likwidacji zagrozenia jej
marginalizacjg jest zapewnienie trzech potgczeh Lublina odcinkami drég
ekspresowych z trzema polskimi autostradami:

e z A2 w Warszawie do okoto 2015 roku (mozliwe opdznienie wylotu z
Warszawy),

e z A4 w Rzeszowie do 2020 roku,

e z Al w Piotrkowie Trybunalskim do 2020 roku.

Wdrozenie koncepcji policentrycznej metropolii sieciowej na Lubelszczyznie
uzaleznione jest m.in. od polityki rozwoju Lublina i gtéwnych miast Lubelszczyzny,
ktérym zapewni¢ nalezy odpowiednig dostepnos¢ komunikacyjng. Lublin powinien
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uzyska¢ w mozliwie krétkim czasie potgczenie drogami dwujezdniowymi, oprocz
odcinkéw S17, z Lubartowem i Krasnikiem (S19) oraz z teczna (582). Poprawe
dostepnosci komunikacyjnej Biatej Podlaski (S19), Chetma (S12), Zamoscia (S17) i
Putaw (S512) mozna uzyskad poprzez przebudowe wylotéw z tych miast, gtdwnie
drég krajowych i wojewddzkich. Wymienione miasta Lubelszczyzny powinny w
pierwszej kolejnosci opracowac lub zaktualizowac¢ ogdlne plany zagospodarowania
przestrzennego.

Jerzy Kukietka
Katedra Drog i Mostéw
Politechnika Lubelska

Literatura:

1. Praca zbiorowa - Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju.
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Warszawa 2011 r.

2. Praca zbiorowa - Program budowy drég krajowych na lata 2011-2015 oraz
prognozy oddziatywania na srodowisko. Ministerstwo Infrastruktury. Warszawa 2011
r.

3. Praca zbiorowa - Strategia rozwoju transportu do 2020 roku. Ministerstwo
Infrastruktury. Warszawa 2011 r.

4. Brouard Jessica, SETRA - Wpisywanie infrastruktury drogowej w krajobraz na
przyktadnie Francji. Krajowa konferencja ,Estetyka i ochrona sSrodowiska w
drogownictwie.” Nateczéw, czerwiec 2005 r.

Materiat przygotowany na V Miedzynarodowg Konferencje Naukowo-Techniczng
,Ochrona srodowiska i estetyka a rozwdj infrastruktury drogowej” - Zamos¢, 7-9
wrzesnia 2011 r., zorganizowanej przez lubelskie oddziaty: SITK, GDDKIA, RDOS,
TUP oraz Politechnike Lubelskg - Katedre Dréog i Mostow.

Summary

The planned development of polycentric metropolitan network In Poland and it
staging May be import ant for the formation of motorways and expressways
network. Protecting the environment and landscape values should be taken into
account in varying degrees at different levels of planning. Participation of
experienced road engineers during the land-use planning in voivodships and
municipalities is essential especially in developing internally consistent stages of
planning.
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