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-
- O »lransport europejski znajduje sie
obecnie na rozdrozu. Stare wyzwania sg nadal aktualne, a ponadto pojawiaja sie
nowe” - to jedno z istotnych przestan tworzenia nowego projektu Biatej Ksiegi w
zakresie przygotowania europejskiego obszaru transportu na przysztosé. Wizja
konkurencyjnego i zrownowazonego systemu transportu zaktada zapewnienie
wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu
celu obnizenia emisji z transportu o 60%. Biata Ksiega zawierac bedzie plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu uwzgledniajgcy dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.

Nad projektem Biatej Ksiegi w zakresie Narodowego Programu Redukcji Emisji
pracuje Spoteczna Rada powotana przez wicepremiera Waldemara Pawlaka. Jest ona
usytuowana przy Ministerstwie Gospodarki, a jej pracom przewodniczy prof. Jerzy
Buzek reprezentujgcy Parlament Europejski. Cztonkami Rady sa: naukowcy,
politycy, menadzerowie, konsultanci, inzynierowie, ekonomisci, dziennikarze,
ekolodzy, w tym przedstawiciele organizacji pozarzadowych. Jej zadaniem jest
konsultowanie strategicznych dokumentéw, regulacji prawnych, raportéw i
sprawozdanh oraz przygotowanie projektéw europejskich dokumentdw i
podejmowanie spotecznych inicjatyw w obszarach objetych pracami Rady. Dziatania
jej koncentrujg sie w 17 komisjach, tzw. grupach roboczych, obejmujgcych
wszystkie sektory gospodarki. Grupie roboczej ds. transportu przewodniczy prof.
Wojciech Suchorzewski.

Dwutlenek wegla (CO2), klasyfikowany w czotdwce tzw. gazoéw cieplarnianych
odpowiedzialnych za zmiany klimatyczne Ziemi i zwigzane z tym anomalie
atmosferyczne. W Polsce ok. 15% z wszystkich emisji CO2 pochodzi od transportu.
W Europie transport jako branza energochtonna i emisyjna plasuje sie przed
przemystem ciezkim, gospodarka komunalng czy mieszkalnictwem i rolnictwem.
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Ponadto wykazuje statg tendencje wzrostowa.

Od konca lat 80. ubiegtego stulecia, a wiec od chwili przemian polityczno-
gospodarczych, w Polsce nastgpit dwukrotny wzrost emisji CO2. W 2009 roku polski
transport wyemitowat ok. 44 min ton CO2. W tym najwiekszy udziat ma transport
drogowy i produkcja energii dla potrzeb trakcyjnych.

Wielkos¢ emisji CO2 z transportu zalezy od wielkosci wykonywanej pracy
przewozowej wyrazanej w pasazero-kilometrach i tono-kilometrach. Wedtug raportu
Komisji Europejskiej szacuje sie, ze w stosunku do 2000 roku i w odniesieniu do
2010 roku w Polsce praca przewozowa wyrazona we wskaznikach pasazero-
kilometrow (przewozy pasazerskie) w 2020 roku wzrosnie o 26 procent, a w 2030 r.
0 43 procent. W tono-kilometrach, a wiec w przewozach tadunkéw, szacowany
wzrost odpowiednio wynosi 26 i 32 procent. Natomiast prognozowane w tym
dokumencie poziomy wzrostu emisji CO2 (liczone w mionach ton) do 2020 roku
siegng 17 procent oraz 20 procent do 2030 roku, co oznacza wyrazne jej
ograniczenie, nawet o potowe w stosunku do wzrostéw w pracy przewozowej. Ma to
by¢ efekt wdrozenia odpowiednich rozwigzan.

- Te dane réznig sie jednak od tych, jakie zatozono w projekcie Strategii Rozwoju
Transportu, opracowanej w maju tego roku przez Ministerstwo Infrastruktury. Ten
dokument zaktada znacznie wiekszy wzrost pracy przewozowej w najblizszych
dziesiecioleciach, siegajgcy nawet powyzej 60 procent w prognozach
maksymalnych. To oczywiscie przektada sie na wzrost emisji CO2 mimo podjecia
zaktadanych dziatah ograniczajgcych emisje jednostkowa. Moze by¢ ona wieksza o
jedng trzecig do 2030 roku - zauwaza prof. Andrzej Rudnicki z Katedry Systeméw
Transportowych Politechniki Krakowskiej.

Jakie sg emisje CO2 od pasazerskich srodkéw transportu? Zwykty samochéd
osobowy o efektywnym silniku emituje do 130 g/pasazero-km, modele brytyjskich
pojazdéw emitujg dwa razy wiecej - do 260 g/pasazero-km, a samochody
wysokolitrazowe (sportowe) do 500 g/pasazero-km. Natomiast dla kolei emisja ta
siega do 130 g/pasazero-km, szybkich kolei (typu ekspres) - do 165 g/pasazero-km,
a w przypadku autobuséw wynosi ona do 80 g/pasazero-km. Samoloty (kursy do
500 mil) osiggajg wysokie poziomy emisji - nawet do 460 g/pasazero-km, za to
samoloty dalekiego zasiegu - juz tylko do 330 g/pasazero-km.

W przewozach towarowych najmniej emisyjny jest transport morski (15 g/tono-km),
nieco wiekszym wskaznikiem emisji charakteryzuje sie transport wodny srédladowy,
nastepnie wielkosciowo plasuje kolej elektryczna i spalinowa (40 i 69 g/tono-km), a
odpowiednio pod wzgledem wzrostu emisji nastepny jest transport drogowy - do 91
g/tono-km. Jesli chodzi o lotniczy transport tadunkéw to na krétkich dystansach ta
emisja jest bardzo duza - siega nawet 1925 g/tono-km, a na dtugich jest mniejsza -
do 633 g/tono-km. Transport lotniczy jest zatem najbardziej energochtonny i
emisyjny.

Do jakich wnioskéw sktaniajg te dane? W przypadku podrézy pasazerskich pojawia
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sie kilka zasadniczych wnioskéw. Przede wszystkim Srodki transportu zbiorowego sg
znacznie efektywniejsze od samochodu osobowego (szczegdlnie emisyjny w tej
grupie jest pojazd wysokolitrazowy). Efektywnos¢ kolei maleje ze wzrostem
predkosci, zwtaszcza po przekroczeniu 160-200 km/h. Natomiast w lotach krétko- i
sredniodystansowych samolot jest wysoce nieefektywnym srodkiem transportu, zas
w lotach dtugodystansowych samolot najnowszej generacji jest tylko nieznacznie
bardziej emisyjny niz kolej duzej predkosci (pow. 300 km/h).

W przewozach tadunkéw transport drogowy ustepuje pod wzgledem efektywnosci
emisji kolei i zegludze, a transport lotniczy jest kilkukrotnie bardziej energochtonny
niz ladowy i wodny.

Co praktycznie oznaczaja te wnioski? - Nie ma szans na to, by sprosta¢ wysokim
wymaganiom europejskiej polityki energetycznej i klimatycznej w osiggnieciu jej
zatozen, nawet zaktadajac wysokie tempo spowalniania wzrostu emisji dwutlenku
wegla. W innych sektorach gospodarki podejmowane wysitki w ograniczaniu emisji
moga przynosi¢ szybko efekty, natomiast transport bedzie najtrudniejszym
problemem do rozwigzania. Tu muszg by¢ zastosowane szczegdlne srodki. Pojawia
sie wiec pytanie: a co z samochodem elektrycznym? Odpowiedzig jest proba
poréwnania jego efektywnosci elektrycznej oraz emisji w stosunku do klasycznego
silnika spalinowego - zaznacza prof. Andrzej Rudnicki. Catkowita emisja CO2
zwigzana z eksploatacjg samochodu w gramach na pojazdo-kilometr (w zaleznosci
od struktury podazy energii elektrycznej oraz zrédta energii: odnawialnej, z paliw
statych, nuklearnej) wynosi dla klasycznych samochodéw 145-215 g/poj.km, a dla
elektrycznych 85-105 g/poj.km (Srednia UE-27 w strukturze zrédet: 20 procent
energia odnawialna, 53 procent - z paliw statych i 27 procent - nuklearna).
Zdecydowanie najlepiej pod tym wzgledem wypada Francja, gdzie 75 procent
stanowi energia nuklearna, 20 procent odnawialna i tylko 5 procent - z paliw
statych. Tam wiec emisja CO2 dla pojazdow elektrycznych wynosi 20-25 g/poj.km.

- Co z tego wynika dla Polski? 91 procent energii produkowane jest u nas z paliw
weglowych. W tym przypadku mozemy miec taki problem, ze emisja CO2 z
samochodu elektrycznego bedzie poréwnywalna do emisji pojazdu z nowoczesnym
silnikiem spalinowym. Czyli nie bedzie zadnego efektu. Zauwazalne efekty bedzie
mozna uzyskac dopiero przy wzroscie udziatu alternatywnych zrédet energii do co
najmniej 30-40 procent. Nie ma wiec co liczy¢, by w najblizszej perspektywie
samochdd elektryczny przynidst w Polsce istotng redukcje emisji gazéw
cieplarnianych, jesli nie zmieni sie struktury produkcji energii elektrycznej. Nie
oznacza to rezygnacji z promowania pojazdow elektrycznych i tworzenia zachet
podatkowych dla ich uzytkownikéw - podkresla prof. Andrzej Rudnicki.

Prof. Andrzej Rudnicki zauwaza réwniez, ze ten problem zostat dostrzezony w
Strategii Rozwoju Transportu, pomimo pewnego rozdzwieku w danych dotyczacych
wzrostu pracy przewozowej, jaki jest pomiedzy europejskim dokumentem a
rodzimym opracowaniem. Pewng szansg w ograniczaniu emisji jest promowanie w
transporcie drogowym pojazdow ekologicznie czystych i energooszczednych. Za
tym jednak musi tez p6js¢ przygotowanie infrastruktury dla tych pojazdéw, jak sieci
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stacji tadowania i wymiany baterii elektrycznych. - Nadgzanie za Swiatowymi
trendami w zakresie technologii przewozowych jest jednym z elementéw polityki
innowacyjnej panstwa, tworzacej odpowiednie warunki - podkresla prof. Andrzej
Rudnicki. - A jakie mogg byc¢ praktyczne dziatania redukujgce zuzycie energii i
spowalniajgce wzrost emis;ji? Przede wszystkim musi nastapi¢ redukcja
transportochtonnosci poprzez wptywanie na strukture funkcjonalno-przestrzenng jak
na przyktad przeciwdziatanie dekoncentracji osadnictwa oraz racjonalizowanie
proceséw transportowych. Niezmiernie wazne bedg dziatania wptywajgce na zmiany
zachowan komunikacyjnych, poprzez stymulowanie racjonalnego podziatu zadan
przewozowych pomiedzy formy i srodki transportu, zwiekszajgce udziat komunikacji
zbiorowej, w tym poprzez zapewnianie jej dobrej oferty i jakosci - odpowiada
profesor.

Agnieszka Serbenska

Materiat na podstawie prezentacji prof. Andrzeja Rudnickiego podczas seminarium

. TraCit Final Event” i warsztatdw ,Zarzgdzanie Mobilnoscig w praktyce”, ktére 16
wrzesnia br. zorganizowaty Katedra Systemow Komunikacyjnych Politechniki
Krakowskiej we wspdtpracy z Fundacjg Partnerstwo dla Srodowiska. Politechnika
Krakowska byta partnerem w miedzynarodowym projekcie TraCit,
wspdtfinansowanym ze srodkdw UE, usytuowanym w grupie projektéow POWER, w
ramach Programu Europejskiej Wspdtpracy Terytorialnej INTERREG IVC. W ramach
tworzenia projektu Biatej Ksiegi nastepowata wymiana doswiadczen pomiedzy grupa
roboczg ds. transportu Rady Spotecznej Narodowego Programu Redukcji Emisji a
zespotem projektu TraCit.
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