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e Koncepcja rozwoju zréwnowazonego
powoli upowszechnia sie w polskim spo’feczenstW|e Chociaz jej narodziny zwigzane
sg z dziatajgcg w latach 80. komisjg ONZ kierowang przez dr Gro Harlem Brutland
(1983-1987 World Commission on Environment and Development), a zapis o
kierowaniu sie zasadg zréwnowazonego rozwoju funkcjonuje w Konstytucji
Rzeczpospolitej Polskiej od roku 1997, to dopiero wejscie do Unii Europejskiej
sprawito, ze takze w Polsce dostrzega sie problemy ekorozwoju i wynikajgce stad
obowigzki. Definicje rozwoju zréwnowazonego mozna sformutowad nastepujaco:
biezgcy rozwdj spoteczny nie moze ogranicza¢ mozliwosci rozwoju przysztych
pokolen. Pod tym pojeciem kryja sie rézne szczegdétowe problemy jak: zasobdéw
ludzkich, bezpieczehstwa zywnosci, gatunkdéw i ekosystemdéw, energetyki,
przemystu, gospodarki miedzynarodowej, w tym problemy srodowiskowe oraz
transportowe (komunikacyjne).

Zréwnowazony rozwdj byt i jest reakcjg na industrialng epoke obejmujgcg XX wiek,
gdy na skutek, z dzisiejszego punktu widzenia rabunkowej eksploatacji surowcéw,
»brudnego” przemystu, nieréwnosci rozwoju, i innych stanéw gradientowych,
nastepowaty trudne do odwrécenia zmiany gospodarcze, spoteczne i Srodowiskowe.

Obecnie przebiega proces powstawania euronorm z zakresu sustainability of
construction works, w ktérym czynnie bierze udziat 407. komitet techniczny PKN.

Zakresem ponizszych rozwazah bedzie droga i jej otoczenie, tj. ksztattowanie w
Polsce systemu drég samochodowych i kolejowych oraz ulic miejskich, ich wptyw na
srodowisko, w tym srodowisko cztowieka zamieszkujgcego miasta i obszary poza
miastami.
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Stan szeroko rozumianej ekologii w Polsce mozna traktowac jako dialektyczne
starcie tradycyjnej-biblijnej reguty: ,, BadzZcie ptodni i rozmnazajcie sie, abyscie
zaludnili ziemie i uczynili jg sobie poddang; abyscie panowali nad rybami morskimi,
nad ptactwem powietrznym i nad wszystkimi zwierzetami petzajagcymi po ziemi" [1],
a ruchem ochrony przyrody w ujeciu biocentrycznym.

Najlepszym przyktadem jest tu casus Rospudy, gdzie doszto do konfrontacji quasi
anarchistycznych koncepcji ochrony przyrody z systemem procedur stosowanych w
analogicznych przypadkach w Europie i na swiecie. Rospuda to niepowodzenie,
ktére poza wymiarem finansowym, dotkneto najbolesniej administracje zajmujaca
sie sprawami ochrony srodowiska w zakresie inwestycji drogowych. Okazato sie, ze
wszystkie etapy tworzenia dokumentacji, w tym oceny wptywu inwestycji na
srodowisko byty zte. Nie zdotaty sie obroni¢ pod presjg zdeterminowanych
alternatywnymi ocenami koncepcji i medialnego show. Z rozwoju wydarzehn wokot
Rospudy widac takze, ze nie mozna pomija¢ wariantdw czy koncepcji
niewygodnych. Kuriozalnos¢ sytuacji polega miedzy innymi na tym, ze protest
ekologdw nastgpit w trakcie realizacji inwestycji, tj. wtedy, gdy juz wybudowano
czes¢ podpor mostowych, do ktérych potrzebne byty drogi dojazdowe, po ktérych
jezdzity ciezkie samochody z grysem, betonem, gdzie jezdzity dzwigi i wszystko to,
co w oczach ekologéw jest stanem granicznym zaburzajagcym przyrode.

Nasuwa sie pytanie do srodowisk dbajacych i ksztattujacych ochrone srodowiska w
Polsce: gdzie byli wojownicy o Rospude, gdy zapadaty decyzje w procesie
budowlanym?; czy istnieje pomiedzy srodowiskami administracji przyrodniczej a
awangardg ekologiczng przeptyw informacji?; czy wreszcie, na ile administracja
ochrony srodowiska przyjeta stadium rozwoju administracyjnego, w ktérym nie ma
juz miejsca poza administracyjnie zaakceptowanymi stusznymi koncepcjami?

Drogownictwo czy drogowcy, rowniez ci, ktérzy buduja mosty - przyjeli wydarzenie:
Rospuda jako niepowodzenie, a hawet porazka. Porazka jest tu rozumiana jako
upadek procesu myslenia, podejmowania decyzji, logistyki i przerwania prac
budowlanych. Bolesnos$¢ tej porazki wynika rowniez stad, ze inzynierowie
budownictwa drogowego zawsze obserwujg spoteczne potrzeby prowadzenia prac
budowlanych, a pdzniej ich efekty, i nie jest tak, ze to, co robig jest tylko
bezdusznym automatyzmem. Z tych powodow, tj. przeprowadzenia procesu
gromadzenia srodkéw na inwestycje, przygotowywania dokumentacji projektowej,
publicznej formy wyboru wykonawcy - przetargu, i wreszcie rozpoczecia prac
budowlanych - jest uznawany za bezprecedensowg porazke, zawiniong nie przez
tych, ktérzy byli tu podmiotem. W uzupetnieniu podmiotu - to kto dzi$ pamieta, ze w
Augustowie na przejsciu dla pieszych demonstrowali starsi ludzie z transparentami,
ktérzy nie przywigzywali sie linami do lamp oswietleniowych, by w ten sposéb wejs¢
w konkury medialne ze zwolennikami przerwania budowy.

Dwie rzeczy sg pewne: po 1., ze protest ekologéw nastgpit szczesliwie na poczatku
prac budowlanych a nie np. podczas otwarcia trasy, oraz - po 2., jak sie wydaje, nie
wyciggnieto wnioskow, co do przyczyn wytworzenia dokumentacji srodowiskowej
przedsiewziecia, ktéra przez ludzi z tego samego kregu specjalizacji zostata tak
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mocno zakwestionowana. Jakie sg tego przyczyny?

Siegnijmy do podstawowej pracy ,Zwierzeta a drogi” [3]. Ksigzka jest napisana
przez szescioro autoréw i sygnowana przez Polska Akademie Nauk. Pomimo, ze w
ostatnim 8-mym rozdziale, zatytutowanym Wykorzystywana i zalecana literatura
zamieszczono (bez numerowania) 99 pozycji, przy czym ca 60% z nich to prace
zagraniczne a pozostate polskie, juz we wstepie autorzy zastrzegajg ogolnikowos¢
pracy piszac: Nie byto naszym celem przygotowanie poradnika technicznego, jak
powinny by¢ konstruowane przejscia, a jedynie przedstawienie zasad, jakimi nalezy
sie kierowac przy ich projektowaniu, lokalizowaniu, wyborze odpowiedniego
wariantu, zagospodarowaniu i uzytkowaniu, by zaraz potem napisad: ... wydanie
niniejszej ksigzki skierowane jest zaréwno do inwestordéw, projektantéw drogowych i
kolejowych, jak i do organdw i stuzb panstwowych oraz organizacji spotecznych.

Od ponad 10 lat na kazdej uczelni technicznej czy uniwersytecie dziatajg wydziaty
ochrony srodowiska, czy inzynierii sSrodowiska, a ich absolwenci tworza kadre
organdw i stuzb panstwowych, opracowujgc oceny srodowiskowe czy wrecz biorgc
czynny udziat w projektowaniu drég. Programy studiéw z zakresu ochrony i
inzynierii sSrodowiska, z kilkoma wyjatkami, nie obejmujg problematyki kolizji
korytarzy wedréwek zwierzat z korytarzami pojazdéw kierowanych przez ludzi.

Adresowanie ogodlnej wiedzy do srodowisk inzynieréw drogowych jest nobilitujgce, a
wtasnie ta grupa zawodowa postuguje sie na co dzien precyzyjnymi definicjami,
wzorcowymi rozwigzaniami, wymaganiami okreslonymi w Scisty iloSciowy sposdb.
Ta grupa oczekuje tego czego w tej pracy i innych z tego zakresu nie ma, tj. wtasnie
cytujgc autoréw [3] poradnika technicznego, by w momencie decyzji inzynierskich
wiedziec¢ co jest dopuszczalne, a co nie.

Ta ogdlnikowos¢ charakterystyczna dla opracowah srodowiskowych prowadzi
czasem do patowych sytuacji. Przywotuje sie tu przyktad analizy przebudowy drogi
w Biebrzanskim Parku Narodowym (BPN) opisany w referacie przedstawionym w
czasie konferencji poswieconej estetyce drég [2]. Warto poswiecic kilka linijek
tekstu temu problemowi. Przez BPN biegnie droga o nawierzchni utwardzonej
bitumicznej w miejscu dawnej carskiej drogi do nieodlegtego dawnego fortu
wojskowego. Droga nie byta remontowana i obecny jej stan w sensie technicznym
jest niedostateczny. BPN jest skarbnica rzadkiej fauny i flory, a to przycigga wielu
znawcOw z Polski i catego Swiata, ktérzy podejmujg tu badania wtasne. Tak do
prowadzenia obserwacji jak i do obstugi parku droga jest wykorzystywana w
zakresie ograniczonego ruchu pojazdéw. Zlecono rozpoznanie metod prowadzenia
robét drogowych, ktére w minimalnym zakresie beda wptywaty na Srodowisko tak co
do okresu kalendarzowego jak i zastosowanej technologii. Po przedstawionej
wstepnej analizie okazato sie, ze zadna z metod nie jest do zaakceptowania, gdyz
uwzgledniaty ruch samochoddéw ciezarowych, prace rozbiérkowe, uktadanie nowych
nawierzchni czy obecnos¢ pracownikéw budowlanych. W tej sytuacji
zaproponowano przeznaczenie srodkéw finansowych na przebudowe istniejgcej
drogi biegnacej réwnolegle do BPN - to takze nie byto do zaakceptowania. Wobec
takiego pata zleceniobiorcy zwrdcili sie do BPN o podanie specyfikacji technicznych
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prowadzenia robdét w BPN - co tylko pat pogtebito.

Tak Rospuda - jako pewien proces, jak i ksigzka [3], czy opisana powyzej historia
pokazujg skutki przyjmowania przez instytucje srodowiskowe pozycji recenzenta
procesow budowlanych, bez gotowosci uczestniczenia w tych procesach jako
uczestnik procesu w petni wiarygodny i odpowiedzialny.

Praca [3] ma charakter podstawowy, gdyz inne opracowania (www.pracownia.org)
bazujg na niej w formach takich jak powielanie fragmentdéw tresci, ilustracji
fotograficznych czy wnioski i komentarze. Np. w Poradniku projektowania przejsc
dla zwierzat i dziatah ograniczajgcych Smiertelnos¢ fauny przy drogach [4],
znajdujemy wymiary skrajni dla duzych i matych zwierzat w funkcji dtugosci
przejscia, ale juz w spisie bibliograficznym zatytutowanym: Cytowana i zalecana
literatura, nie podano podstawy prawnej zawierajgcej te same wymiary, tj.
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie [6].

Zamieszczenie w tytule opracowania [4] nazwy Poradnik projektowania zobowigzuje
do profesjonalnego podejscia w obu dziedzinach tj. inzynierii Srodowiska i drogowe;j.
Na zdjeciach w Poradniku [4] zamieszczono wiele obiektéw mostowych, tworzgcych
przejscia gérne i dolne dla zwierzat. Co do przejs¢ gornych w Polsce, rzeczywiscie
trudno sie wypowiadad, jednakze przejscia dolne wystepujg w duzej mnogosci i
mogtyby by¢ poddane ocenie z punktu ich funkcjonalnosci dla zwierzat - a nie sa.
Sgdzgc po zamieszczonych w Poradniku fotografiach zastosowano sposdéb
negatywnej selekcji polegajgcy na uchwyceniu stanoéw przejsciowych.

Projektujgc umocnienia stref zalewowych, skarp koryt rzecznych i dna koryta rzeki
zaktada sie takie rozwigzania, ktére z jednej strony gwarantujg trwato$¢ umocnienia
rowniez na wystgpienie standéw wdd wysokich, a z drugiej strony podlegajg
naturalnym procesom porastania trawami i krzewami charakterystycznymi dla dolin
rzecznych. Stan zaraz po ukonczeniu budowy jest stanem przejsciowym, ktéry z
czasem ulega samodostosowaniu polegajgcemu na wytworzeniu ciggtosci roslinnej
w korycie rzeki, potrzebny czas to okres kilku lat (patrz fot. 1-2). Nasuwa sie
pytanie: na ile stuszna jest przebudowa szaty roslinnej, a w szczegdélnosci czy
drzewa w sasiedztwie filara mostu nalezato pozostawic, czy tez po budowie
wykonac¢ nasadzenia nowych i czekac¢ latami na ich wzrost? Jak sie wydaje, dla
inzynieréw budownictwa pytanie moze by¢ nazbyt ktopotliwe i tu niezbedna jest
pomoc inzynieréw srodowiskowych, przyrodnikéw, czy ekologéw. Czas ten mozna
skracac poprzez nasadzenia roslin, jednakze zazwyczaj proces dostosowania
pozostawia sie sitom natury.
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W pracy [4] umocnienia przestrzeni pod mostami za pomocg mat gabionowych i
ptyt betonowych azurowych sg traktowana jako zanieczyszczenia naturalnych
standw terenu i przyrody. Mozna z tym pogladem dyskutowac - na fot. 3-4
pokazano umocnienie skarp sztywnymi, azurowymi ptytami, ktére stopniowo sg
przerastane trawami tgkowymi. Jest to typowe rozwigzane dobre jako umocnienie
stref naptywow i odptywodw przy jednoczesnej mozliwosci odtworzenia stanu niemal
naturalnego. Dysponowanie dobrym sposobem nie oznacza, ze nie nalezy
poszukiwac rozwigzanh alternatywnych - wrecz przeciwnie.

Innym zasygnalizowanym problemem, ale nie podjetym w zwyktym sensie
rozumienia tego stowa, jest postrzeganie bryt betonowych elementéw filaréw i
przyczétkéw, takze ustrojéw nosnych, jako Srodowiska obcego przyrodzie.
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