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W zakresie mostownictwa rozwijana
jest problematyka estetyki mostéw, gdzie te monumentalne lub zwykte obiekty sa
analizowane od strony architektonicznej. W tym zakresie wypracowano kanon
pozwalajacy z grubsza stwierdzi¢ czy most jest tadny czy tez nie. Wydaje sie, ze
dochodzi nowa grupa czynnikéw ksztattujgcych pojecia estetyczne ktérg mozna
skrétowo nazwac - zgodnos¢ z otaczajgcg natura.

W tym kontekscie barwy powtok ochronnych na elementach mostéw trzeba bedzie

postrzegad nie tylko w kontekscie kolorystyki malarskiej ale takze kolorystyki, ktéra
bedzie naturalna dla np. zwierzat (fot. 5-6). To zagadnienie bedzie prawdopodobnie
rozwigzane w zakresie inzynierii budowlanej z racji tradycji tego problemu i sporych
doswiadczen ksztattowania teorii i praktyki.

W przypadkach przejs¢ gérnych dominujg rozwigzania zintegrowane przy
stosowaniu przepustéw-tuneli z blach falistych. Patrzac na nie od strony
uzytkownika drogi wazne sg elementy portali wlotéw do tuneli, kolorystyka blach we
wnetrzach i sposoby osSwietlenia sztucznego, tu pomocne sg rozwigzania z tuneli
drogowych.

Po przeczytaniu prac [3] i [4] nie ma jasnego obrazu co do oceny stosowania
ekrandw akustycznych. Zamieszczone w pracach zdjecia stosowania ekrandéw
akustycznych tworzg tylko fragment potencjalnego problemu i s przywotane tylko
w kontekscie ich funkcji przeciwol$nieniowej. Stosowanie ekranéw jest w Polsce
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zagadnieniem stosunkowo nowym i w swym zakresie, jak sie wydaje, nadmiernym.
Na obwodnicy Lublina bedzie ich zamontowanych ok. 55 km. Lokowanie ekranéw w
bezposrednim sasiedztwie Zrédet dzwieku powoduje, ze wytwarza sie kanat o
wysokich dla kierowcy scianach pionowych, ktéremu towarzyszy stan
klaustrofobiczny, na razie trudny do oszacowania, gdyz nie prowadzono w tym
zakresie badan. Stosowanie urozmaicenia poprzez zmienng barwe i fakture
moderuje napiecia kierowcy, tym niemniej po opuszczeniu takiego kanatu
prowadzacy odczuwa wrazenie mozliwosci zaczerpniecia gtebszego oddechu.

Podobnie niejasno w pracach [3] i [4] napisano, czy wrecz nie napisano, jakie sg
efektywne rezultaty wprowadzenia przejs¢ goérnych, czy rzeczywiscie jest to
rozwigzanie zapewniajgce ciggtosc szlakéw wedrujgcych zwierzat? Pytania sa
istotne ze wzgledu na wysokie koszty robét mostowych. Nie jest tez jasne jaki czas
jest niezbedny do uciaglenia korytarza ekologicznego po okresie prac budowlanych,
tj. od kiedy po wykonaniu obiektu zwierzeta migrujg w sposéb zwyczajny, na ile ten
czas jest wydtuzony poprzez narastanie szaty roslinnej i czy w procesach
budowlanych i ich kosztorysach uwzglednia¢ nasadzanie roslin? Z praktyki autoréw
niniejszego opracowania wynika, iz ktopotliwa jest odpowiedz na pytanie: ,ile
zwierzgt duzych zaobserwowano na przejsciu gérnym?” Zazwyczaj odpowiedz jest
poprzedzona przywotaniem profesorskiego autorytetu, a sama jej tresc jest
spokojnie optymistyczna.

Niemierzenie i niemierzalnos¢ proceséw srodowiskowych sprawia, ze wspétpraca
inzynierow budownictwa z przyrodnikami i ekologami nie jest tatwa. Z jednej strony
postawa emocjonalna powodowana stusznymi przestankami o koniecznosci ochrony
dziedzictwa przyrody, a z drugiej koniecznos¢ realizacji w krétkich terminach
ztozonych probleméw organizacyjno-technologicznych w czasie projektowania i
budowy generuje liczne spiecia. Szczegdlnie po okresie Rospudy administracja
srodowiskowa stata sie tak dalece ostrozna w podejmowaniu decyzji, ze i tak
przewlekte dotad terminy ich wydawania rozwinety sie ponad ustawowe limity. W
efekcie miaty miejsce przypadki przeprowadzenia inwestycji bez wymaganych
decyzji Srodowiskowych.

Nielegalnos¢ postepowania nie jest swoistym hobby drogowcéw, jednakze inne,
rownie ostre kryteria decydowaty, ze trzeba byto podejmowac rozstrzygniecia bez
wydanych decyzji Srodowiskowych.

Wszystko to mozna wigzac z niemierzalnoscig proceséw zachodzacych w przyrodzie,
jednakze kwestie ekologii w budownictwie istniejg od kilkunastu lat i w tym czasie
mozna byto wypracowa¢ mechanizmy w typowych sytuacjach.

Jednym z tych nie do konca dajgcych sie zmierzy¢ proceséw jest skrajnie agresywny
dla srodowiska okres budowy drogi. Duze natezenie transportu, hatas, zapylenie,
przejsciowa koncentracja ludzi, znaczna emisja energii i stosowanie materiatéw
nieobojetnych srodowisku pozostawia Slad takze po zakonhczeniu prac budowlanych.
Stosuje sie oczywiscie r6zne metody moderujgce szkodliwe elementy proceséw
budowlanych, jednakze ich ostateczny slad w srodowisku jest nieznany, a
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opracowania naukowe nie podejmuja tej tematyki w zakresie dostatecznym, t;.
ilosciowym, dla inzyniera budowlanego. Opracowywane jako element dokumentacji
projektowej - raporty o wptywie inwestycji na srodowisko - sg ogélnikowe i nie
wykraczajg poza przepisy ujete jako BHP. W miejsce tych raportéw i prowadzonych
ocen srodowiska po okresie 18 miesiecy po zakonczeniu inwestycji oczekuje sie
opracowania pordwnawczego obejmujgcego rzeczywisty czas odtworzenia
srodowiska, ktory nastapi raczej po okresie 3 lat niz 1-1,5 roku. Gdyby byty znane
takie wyniki mozna prébowac dostosowywac technologie budowlane, rozwazac
stosowanie odpowiednich materiatéw, zmienia¢ harmonogramy prac itp.

Nie jest tak, ze drogowcy postrzegajg dziatania ekologdéw jako ztosliwosc, przeciwnie
procedury drogowe dostosowuje sie do odpowiednich przepiséw, a wiedza z zakresu
inzynierii sSrodowiskowej jest co najmniej dostateczna.

Reasumujac zagadnienia ekologii w przypadku planowania, projektowania oraz
budowy i przebudowy drég samochodowych, w kontekscie zrbwnowazonego
budownictwa nalezy stwierdzi¢, ze pomimo rozbudowanej administracji ochrony
srodowiska, efekty jej dziatania na rzecz proceséw budowlanych sg skromne. Brak
jest rozwigzan i procedur typowych, ich czasochtonnosc i koszty sg nadmierne.
Liczne oczekiwania ze strony budownictwa bedg prawdopodobnie z koniecznosci
rozwigzane przez srodowiska budowlane, czego przyktadem jest rys. 18. w [2]
obrazujgca przebieg drogi nr 8 na styku Puszczy Augustowskiej i Biebrzahskiego PN.

Tak jak poczatkiem zrownowazonego rozwoju byta jego definicja tak samo w
przypadku drég uzytkowanych przez ludzi i korytarzy migracji zwierzat
rozwigzywanie problemdw na ich skrzyzowaniach moze nastapic po ich
zdefiniowaniu, w tym przypadku w sensie technicznym [5].
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