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Zmieniajgc zakres rozwazan, ale
utrzmeJac |ch kontekst przeanalizujmy stan przepustéw kolejowych pokazanych na
fot. 7-8. W zakresie obowigzkédw administracji mostowej jest dokonywanie
systematycznej kontroli funkcjonowania obiektéw, a zaniedbania w tym zakresie
majg wymiar negatywny. Zamieszczone ponizej zdjecia moga wywotaé wrazenie
niedostatecznej dbatosci o ich funkcjonalnos¢ i stan ogdlny, jednakze z drugiej
strony Srodowiskowe zintegrowanie wlotéw przepustéw z naturalng przyrodg w
miejscu ich lokalizacji wypetnia wszystkie kryteria prawidtowych przejs¢ dla
zwierzat. Pojawiajg sie zatem nowe odniesienia do prac utrzymaniowych i w
konsekwencji musimy przewartosciowac nasze dotychczasowe oceny i dopuscic
kontrolowany stan technicznego nieporzadku.

Zréownowazony rozwoj a drogi kolejowe

Obecnie rozwdj kolejnictwa jest Scisle zwigzany z funkcjonowaniem szybkich
pociggdw poruszajgcych sie z predkosciami 250 km/h i wyzszymi, obecnie do 350
km/h. Doswiadczenia funkcjonowania Shinkansen, DB, AVE, TGV i innych pokazuja,
ze mimo iz jest to wysoce energochtonne rozwigzanie to w zakresie czystosci jego
dziatania jest to lepsze rozwigzanie niz rozwigzania inne. Dodatkowo szybkie koleje
powodujg odcigzenie ruchu autostradowego i lotniczego, powodujgc posrednio duze
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redukcje ilosSci wydzielanego dwutlenku wegla.

Polska pod tym wzgledem jest zacofana. Sie¢ drég ekspresowych i autostrad jest
dopiero w poczatkowym stadium realizacji, podobnie sie dzieje z potgczeniami
lotniczymi. W tej sytuacji trudno jest wyrokowac o postepie jaki moga wnies¢
szybkie koleje do krajowego systemu transportowego. Jednakze istnienie takiego
rodzaju transportu w krajach sasiednich oraz ich doswiadczenia sprawiaja, ze
podejmowane sg dziatanie dostosowania naszych kolei do przecietnego stanu
europejskiego.

Od ok. 10 lat sg prowadzone prace diagnostyczne stanu toréw i nasypow kolejowych
z uwzglednieniem wybudowanych obiektéw inzynieryjnych w celu dostosowania
istniejgcych tras CMK do predkosci 250 km/h. Stan obiektoéw jest rézny, jego obraz
mozna poznac przegladajac referaty z corocznego seminarium organizowanego
przez Instytut Inzynierii Lgdowej Politechniki Poznanskiej. Wspdlnym mianownikiem
jest to, ze podpory wiaduktéw i mostéw na ogoét wymagajg przebudowy, a w
znacznej czesci budowy od nowa, ustroje nosne mostéw takze wymagaja
przebudowy polegajgcej na zwiekszeniu ich sztywnosci dynamicznej, a w
szczegdblnosci zmniejszenia odpowiedzi akceleracyjnej ponizej dopuszczalne;j
wartosci 3,5 m/sec?. W przypadku wprowadzenia ruchu z predkoscig 350 km/h
zachodzi koniecznos¢ budowy istniejgcych mostéw od nowa.

Oto wyzwania stojgce przed drogami kolejowymi. O wadze tego systemu transportu,
obejmujgcego ruch pasazerski i fracht moze swiadczy¢ to, ze w Hiszpanii do roku
2020 planuje sie objecie dostepnoscia AVE w zakresie 95% populacji Hiszpanii, gdy
miarg dostepu jest odlegtosc od stacji kolejowej nie wieksza niz 50 km.

W zakresie transportu kolejowego w Polsce droga jest jeszcze dtuga, ale na bazie
doswiadczen innych krajéw i jednoczesnie zaawansowanych technik projektowania i
budowy, w 2009 roku [7] dokonano dostosowania duzego mostu kolejowego przez
rz. Pilice. Moze sie okazad, ze pociagi jezdzace z predkosciami 250 km/h beda
niebawem kursowac¢ na CMK.

W nawigzaniu do probleméw ochrony srodowiska, nalezy nadmieni¢, ze wzdtuz
toréw trakcji pociggdéw jezdzacych z predkosciami ponad 100 km/h w terenach
lesnych funkcjonuje niemal wzorcowo system akustyczny odstraszania zwierzyny,
co podniosto stan bezpieczenstwa tak dla fauny jak i pociggow.

Zrownowazony rozwdj a ulice w miescie

Problemy zréwnowazonego budownictwa objawiajg sie w petnym wymiarze w
miastach. Miasto, jak sie wydaje, jest naturalnym srodowiskiem dla ludzi. Miasto,
pomimo swej dtugowiecznosci, ulega permanentnym zmianom, a dostosowanie
miast jest wyzwaniem dla inzynierii budowlanej, szczegdlnie transportowej, (fot.
9-10). Szczegodlne znaczenie ma inzynieria ruchu i jej metody segregowania,
spowalniania ruchu. Tak czy inaczej w miastach w godzinach zwyktego ruchu
odczuwamy ttok, hatas, ktére tworzg syndrom kierowcy w zakorkowanym miescie.
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Brak przestrzeni ulicznej do ruchu i parkowania jest podstawowym problemem (fot.
11-13), ktéry tylko czesciowo daje sie rozwigzac przez tagodzenie najostrzejszych
standw, czego przejawem jest niemal zawsze stan niedostatku dwoch miejsc
parkingowych niz ich nadmiar.

Przebudowa starych center jest rzadko mozliwa. Paradoksalnie zniszczenia wojenne
czy inne katastrofy naturalne stwarzajg czasem okazje do zréwnowazenia potrzeb
biezgcych, co w udany sposéb miato miejsce np. w Warszawie.

Godzac sie na zachowanie starej zabudowy historycznej miast w mysl zasady
ochrony dziedzictwa kulturowego stosowane sg rézne formy mieszanego transportu.
Scala sie w system transport autobusowy, metro, kolej miejska, obwodnice
samochodowe, tramwaje wodne, ciggi rowerowe, piesze i potaczenia lotnicze.
Zréwnowazonos¢ miejskich rozwigzan transportowych zawsze jest tgczona ze
stosowaniem coraz czystszych zrédet napedu transportu oraz sgsiedztwem miejsc
przesiadkowych. Obecnie najwazniejszym kryterium sprawnosci ruchu w miastach
jest bezpieczenstwo z uwzglednieniem sytuacji skrajnych jakimi sg akty
terrorystyczne.

W Polsce w miastach mamy do czynienia z przeciwienstwem zréwnowazonego
rozwoju. W okresie budowy socjalizmu doktrynalnie zrezygnowano z samochodowej
komunikacji indywidualnej na rzecz transportu grupowego. Stad nawet w nowych
dzielnicach-miastach typu Czuby czy Ursyndw brak jest dostatecznej przestrzeni dla
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rozwinietego ruchu samochodowego. Mamy zatem klasyczny przyktad braku
elastycznosci projektowania miast w latach 70., ktéry przektada sie na koszty
spoteczne obecnych i przysztych pokolen.

Podsumowanie

Zréwnowazony rozwdj to przede wszystkim stan swiadomosci. Jej brak lub wtasnie
kompromis przerzucania waznych decyzji na pozniej rodzi takze obecnie przyszte
zapoznienia. Przyktadem jest rezygnacja z budowy autostrady na trasie Warszawa-
Lublin-Zamos¢. Mniej wiecej 20 lat temu postanka na sejm RP z Lublina oswiadczyta
z trybuny, ze nam wystarczy dobra droga ekspresowa na tej trasie. Postanka nie
byta urbanista ani drogowcem, ale takze wsrdd lubelskich drogowcdw byty silne
gtosy za tym rozwigzaniem. Rzeczywiscie 20 lat temu droga ekspresowa byta
dobrym rozwigzaniem. 20 lat szybko mineto a droga dalej nie istnieje.

To wtasnie przyktad niezrbwnowazonego rozwoju. Autostrady budowano nie tylko
wtedy, gdy ilos¢ pojazdéw na dobe spetniata szkolng regute. Autostrada to rozwd;j,
rozwdj regionu, to inna, wyzsza jakos¢, to kontakt z tg jakoscig w trakcie budowy i
jej uzytkowania. Dzis, gdy sg juz gotowe projekty drogi ekspresowej, w jakims
sensie ptacimy cene, za brak odwagi do dyskutowania i podejmowania decyzji z
mysla o perspektywie przynajmniej pokolenia.

Drogi i mosty w sferze naukowej, projektowej i wykonawczej wypracowaty we
wtasnym zakresie rozwigzania sprawdzone w praktyce pod réznymi wzgledami.
Zdaniem autoréw nalezy dopusci¢ mysl, ze réwniez wszystkie problemy techniczne
zwigzane z ochrong srodowiska w sgsiedztwie drég beda musiaty by¢ rozwigzane w
tym gronie, ale tylko wtedy gdy inzynierowie srodowiska pozostang na swych
pozycjach recenzenckich.

Bez watpienia, obecnie pogodzenie wymogow technicznych, kosztéw z wyzwaniami
srodowiskowymi w drogownictwie to kluczowy element zrbwnowazonego rozwoju,
choc nie jedyny.
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Roads and sustainable development

The sustainable development seems to be still a new concept for Polish civil
engineers. Constructional works generate strong action on environment, on the
other hand it is typical proceeding when civilisation progress occurs. Road
construction faces the sustainable development in the field of environment
protection. The critical survey of Polish literature on road-environment were carried
out, as well as weaknesses in the cooperation were indicated.
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