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XM, Nawierzchnie z mieszanek mineralno-
asfaltowych z lepiszczem gumowo- asfaltowym sg trwalsze, odporniejsze na
powstawanie spekah zmeczeniowych i spekan odbitych, charakteryzuja sie mniejsza
wrazliwoscig temperaturowa oraz wiekszg odpornoscia na starzenie. Ponadto sg
odporniejsze na koleinowanie. Poza tym ich niebagatelng zaletg jest nizszy koszt
utrzymania.

Jak podkresla dr inz. Karol J. Kowalski, stosowanie technologii gumowo-asfaltowych
pozwala oszczedzi¢ czas podczas wykonywania remontéw dzieki zmniejszeniu
grubosci warstw asfaltowych. Réwniez okres tzw. miedzyremontowy ulega
znacznemu wydtuzeniu. Technologia ta stuzy tez oszczednosci energii oraz ochronie
zasobdéw naturalnych poprzez zagospodarowanie materiatéw odpadowych. | warto
do tego dodac jeszcze jeden istotny aspekt tej technologii: podniesienie poziomu
bezpieczehstwa, poniewaz nawierzchnie lepiej kontrastujg z poziomym
oznakowaniem drdg. Po prostu - nawierzchnie gumowo-asfaltowe dtuzej pozostajg
czarne.

W pracach nad wykorzystaniem w nawierzchniach drogowych gumy pochodzacej ze
zuzytych opon przodujg amerykanscy naukowcy. To wtasnie dzieki nim powstat tak
obszerny cytowany katalog zalet mieszanek mineralno-asfaltowych z lepiszczem
gumowo-asfaltowym. Ale réwniez Polskie instytuty i oSrodki naukowe maja
potwierdzone wyniki badan z laboratoryjnych obserwacji i praktycznych zastosowan.
O szczegétach wykorzystania gumy z opon w produkcji mieszanek drogowych
napisaliSmy w artykutach: ,,Drogi - drugie zycie opon” i ,,Lepiszcza gumowo-
asfaltowe w amerykanskim drogownictwie”.

Wykorzystanie gumy ze zuzytych opon jest jednym z dziatah wpisujgcych sie w
poszukiwania optymalnych rozwigzah nawierzchniowych, a wiec takich ktére w
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efekcie przyniosg korzys¢ w ochronie srodowiska, bedg tansze w budowie i
utrzymaniu, a przede wszystkim trwate na wiele lat eksploatacji. Jak budowac
dtugowieczne nawierzchnie? Recepta wydaje sie prosta. Prof. Dariusz Sybilski
podkresla, ze w polskiej strefie klimatycznej asfalt w warstwie Scieralnej musi by¢
dostosowany do bardzo niskiej temperatury. Natomiast odpowiednio dobrany asfalt
w warstwie wigzacej zapewnia odpornos¢ na koleinowanie. Odpornos¢ na
deformacje i zmeczenie zwieksza zastosowanie do warstw podbudowy i wigzacej
ACWMS. O badaniach jakie prowadzone byty w Instytucie Badawczym Drég i Mostow
prof. Dariusz Sybilski méwi w artykule ,Nawierzchnie dtugowieczne i odporne na
deformacje”, publikowanym 21 i 22 listopada. Warto przy tym doda¢, ze
amerykanskie drogi sg juz projektowane nawet na 50 lat. Prof. Dariusz Sybilski
zaznacza, ze w polskich warunkach mozna szacowac czas eksploatacyjny nowych
drég na 30-40 lat.

Pracom badawczym w zakresie technologii mieszanek drogowych i
wykorzystywanych w ich produkcji roznych materiatéw, w tym z odzysku, w
ostatnim czasie poswiecono dwa duze spotkania: konferencje ,Zastosowanie
destruktu asfaltowego i innych materiatdw z recyklingu w budownictwie drogowym -
granulat i wtékna gumowe” (Ozaréw Mazowiecki, 28-30 wrzesnia 2011 r.)
zorganizowang przez spoétke BLL oraz XXV Seminarium Techniczne Polskiego
Stowarzyszenia Wykonawcéw Nawierzchni Asfaltowych ,,CZARNO NA BIALYM - ILE
ASFALTU W ASFALCIE...?"” (26-28 pazdziernika 2011 r., Warszawa-Miedzeszyn). Do
podejmowanych tam zagadnien nawigzujemy w listopadowej publicystyce. Czy daja
one odpowiedz na pytanie: jak budowad dobre i trwate drogi? Zapraszamy do
lektury.
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