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koszty, tak wiec oszacowanie kosztéw spo’recznych nierealizacji, bgdz opoznlenla w
realizacji inwestycji obwodnicy Augustowa réwnoznaczne jest z wyliczeniem réznicy
miedzy kosztami generowanymi w wyniku istnienia ruchu tranzytowego przez
Augustéw, a kosztami spotecznymi przy ruchu tranzytowym skanalizowany na
obwodnicy. Koszt spoteczny liczony jest jako utrata korzysci wynikajgcych ze
zmniejszenia kosztow: eksploatacji pojazdéw, czasu uzytkowania infrastruktury
drogowej, wypadkdéw drogowych i ofiar, emisji zanieczyszczeh przez pojazdy, emisji
hatasu, obnizenia wartosci mieszkah powstata w wyniku opézZnienia realizacji
inwestycji.

Koszty spotecznie nierealizacji obwodnicy Augustowa analizowane byty dla trzech
mozliwych scenariuszy wydarzenh:

1.Scenariusz A - zawieszenie realizacji Umowy z Wykonawcg do czasu ustania
przyczyny zawieszenia przy zatozeniu wznowienia robét po uzyskaniu ponownie
nowej decyzji Srodowiskowej i zezwolenie na realizacje inwestycji w obecnym
wariancie. W obliczeniach uwzgledniono:

koszty eksploatacji pojazdéw;

koszty czasu uzytkowania infrastruktury drogowej;

koszty wypadkéw drogowych i ofiar;

koszty wywotane zwiekszong emisjg przez pojazdy dwutlenku wegla i
substancji szkodliwych dla srodowiska i zdrowia ludzi;

koszty spowodowane emisjg hatasu na terenie miasta Augustow;

e koszty obnizenia wartosci mieszkah znajdujgcych sie przy trasie, ze wzgledu
na intensywny ruch tranzytowy.
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2.Scenariusz B - w przypadku obwodnicy Augustowa zaktada sie zawieszenie
realizacji umowy z wykonawcg do czasu ustania przyczyny zawieszenia przy
zatozeniu wznowienia robét po uzyskaniu ponownie decyzji sSrodowiskowej i
zezwolenie na realizacje inwestycji oraz zakonczenia catego zadania do roku 2015.
Oznacza to, ze zakohczenie realizacji inwestycji zostanie opdznione o piec lat, a
wiec przez ten okres beda generowane dodatkowe koszty. W wariancie tym
analizowano dwa przypadki:

e B1 - obwodnica zostanie zrealizowana w obecnym jej przebiegu (od
skrzyzowania drég nr 8 i 61 do wezta w miejscowosci Gatno). Badany zakres
i wielkos¢ jednostkowych kosztow nie zmieni sie. Zwiekszy sie natomiast ich
suma (do roku 2010 do roku 1015)

* B2 - nastgpi zmiana przebiegu i dtugosci obwodnicy (od skrzyzowania drég
nr 8i 61 do wezta w miejscowosci Raczki). Badany zakres jednostkowych
kosztéw nie zmieni sie.

3.Scenariusz C - (obwodnica Augustowa) - catkowite odstapienie od umowy z
Wykonawca Robét (grudzien 2008 r). Jako, ze niewiadomy jest przyszty przebieg
obwodnicy, nie mozna wiec poréwnac ze soba kosztéw spotecznych generowanych
w wariantach bezinwestycyjnym oraz inwestycyjnym. Przyjeto wiec, ze petne koszty
tego scenariusza stanowig koszty spoteczne generowane w wyniku istnienia ruchu
tranzytowego przez Augustéw, na odcinku, ktory mozliwy jest do zastgpienia przez
najkrétszy planowany przebieg obwodnicy. W scenariuszu tym zatozono, ze
opracowanie alternatywnej trasy i realizacja inwestycji obwodnicy Augustowa
zajmie:

e Cl-5Ilat
e C2-17Ilat

Przy szacowaniu kosztéw spotecznych postuzono sie pomiarami natezenia ruchu na
trasie Augustow-Suwatki. Pozwolito to abstrahowac od ruchu lokalnego, ktérego nie
wyeliminuje budowa obwodnicy. Dzieki temu mozliwe byto unikniecie szacowania
kosztéw spotecznych, ktére generowane bedg niezaleznie od wariantéw
inwestycyjnym i bezinwestycyjnego. [4]

W przypadku obwodnicy Wasilkowa, problem jej wytyczenia, a pézniej negowania jej
przez czesc dziataczy ekologicznych byto efektem trzech przyczyn:

e preferowania konserwatorskiej, zamiast procesowej ochrony przyrody,

e abstrahowania od kosztéw spotecznych podejmowanych decyzji,

» dowolnej interpretacji lub sSwiadomego nieprzestrzegania konstytucyjnej
normy ochrony srodowiska, kierujgc sie zasadg zrbwnowazonego rozwoju.

Przy podejsciu konserwatorskim problemem do rozwigzania jest naruszenie lub
ominiecie jakiegos obszaru przyrodniczo cennego, a w przypadku obwodnicy
Wasilkowa - obszaru specjalnej ochrony ptakéw. Obecnie tego typu przedsiewziecia
ocenia sie na podstawie ich roli w funkcjonowaniu naturalnych proceséw
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przyrodniczych na poszczegdélnych poziomach organizacji przyrody (krajobrazowym,
ekosystemowym, gatunkowym i genetycznym). W przypadku inwestycji drogowych
przede wszystkim bierze sie pod uwage zachowanie naturalnych ciekéw wodnych
(powierzchniowych i podpowierzchniowych), drég migracji zwigzkéw mineralnych i
organicznych oraz gatunkéw i gendéw. Nie ulega watpliwosci, ze dolina rzeki czarnej
stanowi droge tego typu migracji. Oznacza to, ze kazdy wariant przebiegu tej
obwodnicy jest jednakowo ucigzliwy dla ekosystemu. Dolina rzeki Czarnej jest
matym ekosystemem, ktérego ochrone mozna zapewnic przy pomocy srodkéw
technicznych.

W wariancie bezinwestycyjnym dla obwodnicy Wasilkowa, przyjeta dtugos¢
korytarza komunikacyjnego wynosi 12,3 km (skrzyzowanie ulic: gen. W. Andersa,
gen. S. Maczka i al. Tysigclecia Panstwa Polskiego — ul. Wasilkowska — ul. W.
Wysockiego - Wasilkéw - Swieta Woda). W wariancie inwestycyjnym dtugos$¢ trasy
wynosi 13,1 kam (ulic: gen. W. Andersa, gen. S. Maczka i al. Tysigclecia Panstwa
Polskiego —» wezet w Katrynce — obwodnica Wasilkowa - Swieta Woda).

Przy szacowaniu kosztéw spotecznych postuzono sie pomiarami natezenia ruchu na
rasie Wasilkéw - Sokétka. Pozwolito to wyeliminowad ruch lokalny, bedacy
niezaleznym od obwodnicy. Dzieki temu mozliwe byto unikniecie szacowania
kosztow spotecznych, ktére generowane sa niezaleznie od wariantéw
inwestycyjnym i bezinwestycyjnego.

Przeprowadzono obliczenia kosztéw spotecznych dla trzech scenariuszy:

1.Scenariusz A - przedtuzenie umowy z Wykonawcg do konca 2009 roku.
Scenariusz ten oznacza, ze zakonczenie realizacji inwestycji zostanie op6znione o
rok, a wiec przez rok 2009 bedg generowane dodatkowe:

koszty eksploatacji pojazddw;

koszty czasu uzytkowania infrastruktury drogowej;

koszty wypadkdéw drogowych i ofiar;

koszty wywotane zwiekszong emisjg przez pojazdy dwutlenku wegla i

substancji szkodliwych dla srodowiska i zdrowia ludzi;

» koszty spowodowane przekroczenia dozwolonych pozioméw hatasu na
terenie miasta Wasilkéw;

e koszty obnizenia wartosci dziatek budowlanych w Wasilkowie, ze wzgledu na

intensywny ruch tranzytowy.

2.Scenariusz B - przedtuzenie umowy z Wykonawcg do konca 2010 roku.
Scenariusz ten oznacza, ze zakonczenie realizacji inwestycji zostanie opéznione o
dwa lata, a wiec przez rok 2009 i 2010 bedg generowane dodatkowe koszty. Koszty
spoteczne tego wariantu stanowig sume w/w kosztéw dla lat 2009 i 2010.

3. Scenariusz C - nieprzedtuzenia umowy z Wykonawcg na kontynuacje robét. W
scenariuszu tym zatozono, ze opracowanie alternatywnej trasy i realizacja inwestycji
obwodnicy Wasilkowa zajmie co najmniej 7 lat. Koszty spoteczne tego wariantu



http://www.phoca.cz/phocapdf

Koszty spoteczne wstrzymania lub zaniechania budowy obwodnic cz. Il

Utworzono: wtorek, 15, listopad 2011 09:31 Lech Magrel

stanowig sume w/w kosztow dla lat 2009-2015. [3]

Prognoza natezenia ruchu na trasie Augustow - Suwatki oraz Wasilkow -
Sokotka

Prognoza wielkosci natezenia ruchu przeprowadzona zostata w oparciu o Zasady
prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2007-2037 na
sieci drogowej do celdéw planistyczno projektowych. [6] Natezenie ruchu w
poszczegdlnych latach, w rozbiciu na grupy pojazdéw, obliczono na podstawie
wskaznika wzrostu natezenia ruchu. Wskaznik ten zostat okreslony w zaleznosci od
wskaznikéw wzrostu PKB w kolejnych latach analizy oraz dla czterech kategorii
pojazddw:

e samochody osobowe (SO),

e samochody dostawcze (SD),

e samochody ciezarowe bez przyczep i naczep (SCs),

e samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami (SCc).

Ze wzgledu na niewielki udziat autobuséw w srednio dobowym ruchu (SDR), na
obszarach zamiejskich do celéw analiz przyjeto wskaznik wzrostu réwny 1,0.

Koszty eksploatacji pojazdow - Augustow i Wasilkow

Koszty eksploatacji pojazddéw zostaty obliczone na podstawie oszacowania wielkosci
pracy przewozowej w rozbiciu na pie¢ grup pojazdéw: samochody osobowe (SO),
samochody dostawcze (SD), samochody ciezarowe srednie (SCs), samochody
ciezarowe ciezkie (SCc) oraz autobusy (A). Do ich obliczenia postuzono sie
wskaznikiem jednostkowych kosztéw eksploatacji grupy pojazdéw samochodowy w
funkcji predkosci podrézy, uksztattowania terenu i stanu technicznego nawierzchni.
Jednostkowe koszty eksploatacji dla ujetych w analizie grup pojazdéw przyjeto z
opracowania Niebieska ksiega. Infrastruktura drogowa.[2]

Dla wariantow bezinwestycyjnych jako Srednig predkos¢ podrézy przyjeto 80 km/h,
stan nawierzchni zakwalifikowano jako zdegradowang. Dla wariantéw
inwestycyjnego jako srednig predkos¢ podrézy przyjeto: dla samochodow
ciezarowych i autobuséw - 90 km/h, dla samochoddéw osobowych 110 km/h, a stan
nawierzchni jako nawierzchnie nowa. [3, 4]
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Spis literatury zawiera trzecia czesc¢ opracowania.
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