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Koszty czasu uzytkownikéw
infrastruktury drogowej dla wariantow bezinwestycyjnych oraz wariantéw
inwestycyjnych, to tgczne koszty czasu podrézy stuzbowych oraz tgczne koszty
czasu podrézy niestuzbowych (codzienne dojazdy). Przyjeto, ze samochody
dostawcze i ciezarowe sg tozsame z kierowcg stuzbowym, za$ samochody osobowe
oraz autobusy z uzytkownikiem prywatnym.

Tak wiec, koszty czasu uzytkownikéw drég obliczono w rozbiciu na dwie kategorie:

* poruszajgcych sie samochodami osobowymi (SO) i autobusami (A);
e poruszajgcych sie samochodami dostawczymi (SD), samochodami
ciezarowymi $rednimi (SCs) oraz samochodami ciezarowymi ciezkimi (SCc).

Koszty zanieczyszczenia srodowiska

Koszty zanieczyszczenia srodowiska to tgczne koszty generowane przez wszystkich
uzytkownikéw pojazdéw poruszajgcych sie po drogach bedacych przedmiotem
analizy. Koszty te obejmuja: ujemny wptyw na zdrowie ludzkie, straty materialne i
szkody Srodowiskowe oraz skutki emisji gazéw cieplarnianych.

Koszty zwigzane z ucigzliwo$ciami jakie stwarza ruch drogowy dla Srodowiska
zostaty oszacowane w sposdb zaproponowany w opracowaniu Niebieska ksiega.
Infrastruktura drogowa.[2] Powyzsze koszty ekonomiczne obejmujg koszty
wynikajgce z emisji zwigzkdéw wytwarzanych bezposrednio w trakcie procesu
spalania paliwa - pierwotnych substancji zanieczyszczajgcych, a jesli w powietrzu
wystepujg inne zwigzki chemiczne - wtdérnych substancji zanieczyszczajgcych w
otoczeniu drogi. Podstawe obliczen stanowi jednostkowy koszty ekonomiczny
zanieczyszczenia $Srodowiska, zalezny do predkosci, typu pojazdu, rodzaju silnika
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(silniki benzynowe lub wysokoprezne), funkcji predkosci i zuzycia paliwa przez
poszczegdlne kategorie pojazdéw. [3, 4]

Koszty wypadkow drogowych i ofiar

Koszty wypadkéw drogowych i ofiar to koszty wypadkdéw wszystkich uzytkownikéw
pojazddw poruszajgcych sie po drogach bedgcych przedmiotem analizy. Koszty
wypadkow i ofiar w kazdym wariancie obejmuija:

e koszty zabitych;
e koszty rannych w wypadkach drogowych;
e koszty wypadkow i kolizji (straty materialne).

Za straty materialne wypadku lub kolizji uwaza sie koszty poniesione przez stuzby
publiczne wezwane na miejsce zdarzenia (policja, karetka pogotowia), uszkodzenie
drogi (bariery ochronne, pionowe znaki drogowe, urzgdzenia oSwietleniowe,
elementy sygnalizacji swietlnej i inne), a takze straty ekonomiczne wynikajgce z
uszkodzenia pojazdow.

Liczby wypadkow, jakie wydarza sie na analizowanych drogach w uktadzie wariantu
bezinwestycyjnego i uktadu inwestycyjnego okreslono na postawie wielkosci
natezenia ruchu w pojazdokilometach oraz wzglednego wskaznika wypadku
(wskaznika prawdopodobienstwa wystapienia wypadku na 107 pojazdokilemetréw).
Wskaznik ten jest zréznicowany w zaleznosci od kategorii drogi. [3, 4]

Koszty wzglednej utraty wartosci mieszkan - Augustow

Koszty obliczono metodg cen hedonicznych. Zaktada ona, ze wartos¢ kosztéw
spotecznych nie majgcych swego odzwierciedlenia na rynku moze by¢ szacowana
na podstawie obserwacji cen oraz popytu débr rynkowych. Podstawe analizy
stanowi zréznicowanie cen metra kwadratowego mieszkan potozonych w centrum
miasta:

e przy trasie nr 8 (al. Kardynata Wyszynskiego, ul. 29 Listopada, ul.
Brzostowskiego, ul. Joachima Chreptowicza, ul. Wojska Polskiego, ul.
Biatostocka),

e w pozostatych rejonach centrum miasta.

Przy duzej liczbie transakcji zawieranych dla podobnych débr, ale réznigcych sie
konkretng cechg, ujawniane réznice cen wystepujgcych w transakcjach pozwalajg
okresli¢ koszty spoteczne istnienia cechy réznicujgcej. Zatozono, ze gtéwna
przyczyna zréznicowania wielkosci cen m2 mieszkan jest ruch tranzytowy przez
Augustow.

Na podstawie badanh przeprowadzonych w biurach posrednictwa nieruchomosci oraz
na podstawie analizy indywidualnych ofert sprzedazy mieszkan, wynika ze srednia
réznica w cenie m2 mieszkan Il kwartale 2008 roku wynosita 300 zt/m?. W analizie
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przyjeto, ze $rednia wielko$¢ mieszkania wynosi 50 m?. [4]
Koszty wzglednej utraty wartosci gruntow - Wasilkow

Koszty obliczono metodg cen hedonicznych. Zaktada ona, ze wartos¢ kosztéw
spotecznych nie majacych swego odzwierciedlenia na rynku moze by¢ szacowana
na podstawie obserwacji cen oraz popytu débr rynkowych. Podstawe analizy
stanowi zréznicowanie cen: gruntéw rolnych zabudowanych, terenéw
mieszkaniowych, terenéw zabudowanych, zurbanizowanych terenéw
niezabudowanych miedzy Wasilkowem a Supraslem. Miejscowosci te wykazujg wiele
podobnych cech wptywajacych na ceny ziemi: zblizone warunki lokalizacyjne
(oddalenie od Biategostoku), zblizone walory krajobrazowe (bliska obecnos¢ duzego
kompleksu lesnego Puszcza Knyszyhska oraz rzeki Suprasl), mozliwos¢ dojazdu
komunikacjg miejska, istnienie miejsca kultu religijnego.

Przy duzej liczbie transakcji zawieranych dla podobnych débr, ale réznigcych sie
konkretng cechga, ujawniane réznice cen wystepujgcych w transakcjach pozwalajg w
okresli¢ koszty spoteczne istnienia cechy réznicujgcej. Zatozono, ze gtéwna
przyczyna zroéznicowania wielkosci cen ziemi jest droga nr 19. Zatozono réwniez,
istnienie innych, mniej istotnie przyczyny w zréznicowaniu cen, dlatego wiec do
obliczenia kosztéw spotecznych przyjeto 70% wartosci réznicy gruntdw.

Na podstawie badanh przeprowadzonych w biurach posrednictwa nieruchomosci oraz
na podstawie analizy indywidualnych ofert sprzedazy gruntéw ustalono, ze srednia
réznica w cenie gruntéw zabudowanych oraz przeznaczonych pod zabudowe wynosi
24 zt/m?3. [3]

Koszty emisji hatasu - Augustow

Wyliczenia kosztéw emisji hatasu oparte zostaty o ekonomiczne metody wyceny
kosztow zewnetrznych: gotowosci do zaptaty (willnes to pay), cen hedonicznych
(hedonic price). Do wyliczeh przyjeto wskazniki z badan Working Group on Health
and Socio-Economic Aspects oraz Praktische Anwendung der Methodenkonvention:
Moglichkciten der Breucksichtigung externe Umweltkosten bei
Wirtschaftskeitrechnungen von 6ffentlichen Investition, okreslono srednig wartos¢
strat spotecznych z tytutu emisji hatasu w réznych przedziatach jego natezenia.
Wskaznik wyrazony jest w euro/osobe narazong na hatas/rok. Wartos¢ wskaznika w
zaleznosci od natezenia hatasu przedstawia tabela 1. [4]

Poziom Transport Transport Transport
halasu [dB] kolowy kolejowy lotniczy
=43 103 0 105

=30 315 105 315

>33 490 315 490

=60 700 490 700

=63 910 700 910

=70 1295 910 1205

>75 1610 1295 1610

Wartos¢ natezenia hatasu przejeto z pomiaréw dokonanych przez Centrum
Mechanizacji Goérnictwa. Laboratorium Badan Stosowanych, wykonanych w 2008
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roku na zlecenie DHV Polska Sp. z 0.0. Wedtug pomiardéw, Srednia dobowa wartos¢
natezenia hatasu, mierzona 1 m od drogi S8 przy zabudowie, wynosi 75,9 dB.

Koszty emisji hatasu generowane sg jedynie w przypadku wariantu
bezinwestycyjnego, jako ze w wariancie inwestycyjnym kanat komunikacyjny
przebiega poza terenami zabudowanymi. Do wyliczen przyjeto liczbe 3188 oséb,
zameldowanych w Augustowie przy ulicach Kardynata Wyszynskiego (146 oséb), 29
Listopada (860 osdb), Brzostowskiego (8 oséb), Joachima Chreptowicza (839 oséb),
Wojska Polskiego (1322 osoby), Biatostocka (13 oséb). [4]

Koszty emisji hatasu - Wasilkow

Koszty emisji hatasu generowane sg jedynie w przypadku wariantu
bezinwestycyjnego, jako, ze w wariancie inwestycyjnym kanat komunikacyjny
przebiega poza terenami zabudowanymi. Liczba oséb przyjeta do wyliczen to 1837
(zameldowani w Wasilkowie, na ulicy Biatostockiej, Grodzienskiej i ks.
Rabczynskiego). [3]

Podsumowanie

Na podstawie analizy, obliczen dostepnej literatury dotyczacej tematyki szacowania
kosztéw spotecznych decyzji wysunieto nastepujgce wnioski:

1. Wstrzymanie budowy obwodnic Augustowa i Wasilkowa nie rozwigze zadnego
problemu zwigzanego z ochrong doliny rzeki Czarnej czy Rospudy, aspekcie wptywu
na obszar Europejskiej Sieci Ekologicznej NATURA 2000.

2. Wspétczesna nauka umozliwia szacowanie kosztéw spotecznych podejmowanych
lub zaniechanych dziatan.

3. Szacunkiem objeto tylko te koszty, ktére przejawiajg sie w sposéb bezposredni w
czasie i przestrzeni, takie jak koszty eksploatacji pojazdéw oraz czasu przejazdu
starg i nowg droga, koszty zanieczyszczenia srodowiska, wypadkdéw drogowych,
hatasu oraz koszty wzglednej utraty wartosci gruntéw lub mieszkan. Nie brano pod
uwage kosztéw, ktére bedg sie przejawiac¢ w sposob posredni. Stad uzyskane
wartosci nalezy traktowac jako minimalne koszty spoteczne.

4. Osoby korzystajgce z drogi oraz mieszkahcy Wasilkowa poniosg nastepujace
koszty zwigzane z analizowanymi wariantami:

e Scenariusz A - 47,9 min PLN;
e Scenariusz B - 66,9 min PLN;
e Scenariusz C - 188,5 min PLN;

A mieszkahcy Augustowa nastepujgce:

e Scenariusz A - 98 243 782,64 PLN;
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Scenariusz B1 - 410 940 169,72 PLN;
Scenariusz B2 - 274 154 622,74 PLN;
Scenariusz C1 1 456 874 145,90 PLN;
Scenariusz C2 - 2 208 135 567,78 PLN;

Sg to skutki spoteczne decyzji, ktére musi gtéwnie ponies¢ spoteczehstwo, gtéwnie
mieszkahcy Wasilkowa i Augustowa.

dr inz. Lech Magrel

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
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the example of Augustow and Wasilkow

In most of the construction of bypasses of cities in Poland, is a project that evokes
the emotions of society.

Meanwhile, the last two Decades Brought have many new achievements in
Economic sciences and natural sciences, Which enable a more rational approach,
using the arguments and not the views (or epithets). In this article, you can identify
some of them.

The subject of this publication is only a cost analysis of socio-ecological investment
pause for a specified period after which its continuation in the current or a new
variant, and the omission of this site. The analysis was based on the example of two
ring roads located in the Podlaskie voivodship is the Augustow bypass and
Wasilkow.

At the present stage of knowledge can not Predict arbitrarily, but must use hard
arguments.

One of these arguments are the results of the assessment and valuation of
economic, social and ecological effects of the project, without special preference,
nor underestimate any of them.

Some Of These Consequences - social and environmental costs are presented in this
article.

It might be worthwhile to spend on eco-compensation amount equal to the cost of
even, positive effect alb get natural, social and economic development.

Key words: social costs, environmental costs, bypass, noise, environment
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