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Przemiany polityczne przetomu lat
1989/1990 i za tym idacy koniec gospodarki centralnie sterowanej pobudzity
powstanie wielu przedsiebiorstw. Okazato sie wowczas, ze transport mas towaréw
przenidst sie z kolei na drogi. Wjechato na nie duzo pojazdéw ciezarowych, pojawity
sie tez nowe ich rodzaje, jak typu super singles. Przecigzone tadunkami pojazdy
poruszaty sie bez zadnej kontroli. Ciezki transport zaczat agresywnie oddziatywac na
drogi niszczac je w szybkim tempie.

Nasze wstapienie do Unii Europejskiej spowodowato przejscie z obcigzen na 0s$ 100
kN do 115 kN, co z kolei przy braku centréw logistycznych i niedostosowaniu do
tych obcigzenh drég w kraju wywotato problem z pojazdami przejmowanymi na nasze
trasy z miedzynarodowych sieci TEN. Przed przemianami gospodarczymi po polskich
drogach poruszaty sie pojazdy ciezarowe o obcigzeniu na 0$ 80 kN i ciSnieniu w
oponie 0,6 MPa. Natomiast w latach 90. ubiegtego stulecia na naszych drogach
pojawity sie pojazdy o obcigzeniu na 0$ 115 kN i ci$nieniu w oponie 1,1 MPa. Ta
zasadnicza réznica spowodowata lawinowy postep w degradacji nawierzchni dréog w
kraju, ktéremu trzeba byto w jaki$ sposéb zaradzic.

- A co robiliSmy w Instytucie Badawczym Drég i Mostéow? Juz w 1987 roku
rozpoczeliSmy prace nad zastosowaniem SBS w modyfikacji mieszanek mineralno-
asfaltowych i asfaltéw. W badaniach zastosowaliSmy nieuzywany od lat
koleinomierz LCPC (pierwszy i jedyny wéwczas w Polsce egzemplarz). Dzieki temu
mogliSmy wiarygodnie oceni¢ zwiekszenie odpornosci na deformacje mieszanek
mineralno-asfaltowych z elastomerem SBS w stosunku do powszechnie wéwczas
stosowanych asfaltéw niemodyfikowanych. W 1992 roku zaczeliSmy wprowadzad
nowy typ mieszanki SMA - poczatkowo z plastomerem Vestoplast. KontynuowaliSmy
tez badania nad mieszankami modyfikowanymi SBS. Nie byto jednak po stronie
polskich rafinerii checi uruchomienia produkcji asfaltdow modyfikowanych
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polimerami. Wprowadzilismy wiec metode bezposredniej modyfikacji mieszanki -
wspomina prof. Dariusz Sybilski, kierownik Zaktadu Technologii Nawierzchni
Instytutu Badawczego Drég i Mostow.

Jeden z pierwszych testowy odcinek z mieszanki mineralno-asfaltowej z
zastosowaniem asfaltu modyfikowanego SBS metoda bezposrednig zostat wykonany
w 1993 roku na drodze krajowej nr 1. Byt to okoto kilometrowy odcinek w okolicach
miejscowosci Wanaty. Fragment drogi, stanowigcej dojazd do Czestochowy, byt juz
co najmniej dwa razy remontowany, poza tym testowym odcinkiem, ktéry od
momentu wbudowania tej mieszanki jest nadal uzytkowany i jak dotad nic na nim
sie takiego nie dzieje, co by wskazywato na zniszczenia. W tym samym roku i tg
sama metodg zostata wykonana nawierzchnia na Moscie Slasko-Dabrowskim w
Warszawie. | tam réwniez stuzy ona dotychczas bez szczegdlnych napraw
uszkodzen, podczas gdy drogi dojazdowe do mostu z tradycyjnymi nawierzchniami
juz kilka lat temu wymagaty wykonania remontu.

Rok 1994 byt przetomowym dla technicznej kondycji naszych drog. Mielismy
woéwczas do czynienia z latem stulecia. - Pod wptywem wysokich temperatur
powstaty takie koleiny, jakich dotad jeszcze nie widzielismy. Cata siec drog
krajowych zostata zdeformowana. To wywotato gwattowng potrzebe opracowania
nowych metod projektowania mieszanek mineralno-asfaltowych i wprowadzenia
nowych materiatow, by uzyskac nawierzchnie odporniejsze na deformacje.
Zaczelismy tez analizowac srednie temperatury powietrza. To stanowito podstawe
badan klimatycznych i wptywu warunkéw atmosferycznych na nawierzchnie - moéwi
prof. Dariusz Sybilski.

W 1994 roku wreszcie Rafineria Gdahska uruchomita produkcje asfaltu
modyfikowanego SBS. Od tamtej pory upowszechnito sie jego stosowanie. W 1995
roku zostat opublikowany Zeszyt 48: Beton asfaltowy o zwiekszonej odpornosci na
deformacje trwate. - Badaniami trwatosci metoda obcigzenia statycznego zajmowat
sie w IBDiM prof. Janusz Zawadzki. Metoda ta powstata w latach 80. ubiegtego
stulecia w laboratoriach Shell. Wéwczas byta ona wzorcowa, skuteczng metoda
oceny odpornosci na deformacje nawierzchni z betonéw asfaltowych. Prof. Zawadzki
wtasnie jg wykorzystat w Zeszycie 48. Opracowanie byto krytykowane, co prawda
nie rozumiem z jakich powodow, bo byta to pierwsza taka racjonalna metoda,
oparta na danych teoretycznych i praktycznych zastosowaniach w swiecie. Wtedy
zaproponowalismy by wprowadzi¢ asfalt D50 lub polimeroasfalt, poniewaz
nawierzchnie z wczesniej wykorzystywanego D70 sie ,rozjechaty”. Aw 1997 roku
wydaliSmy Zeszyt 54: TWT Polimeroasfalty drogowe, bo juz byliSmy przygotowani
do stosowania modyfikowanych mieszanek. Opracowanie byto wynikiem naszych
wtasnych, krajowych badan - zaznacza prof. Dariusz Sybilski. W 2003 roku ukazata
sie nowelizacja tego opracowania, opublikowana jako Zeszyt 65. Aktualizacja
podyktowana byta wprowadzeniem norm europejskich.

Jakie natomiast byty problemy wynikajgce z zapiséw Zeszytu 48? Wprowadzit on do
warstw Scieralnej i wigzgcej twardszy asfalt D50 w miejsce dotychczasowego D70,
CO wigze sie z mniejszg zawartoscig asfaltu w mieszance. Zasady projektowania tej
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mieszanki zostaty w tym zeszycie precyzyjnie okreslone. A takze zostato
zaproponowane nieco grubsze uziarnienie oraz kruszywo tamane. - Nastgpity wiec
dosc istotne zmiany. Natomiast btedem wowczas popetnianym w wykonawstwie
byto zapomnienie o SMA i wykonywanie w wiekszosci warstw scieralnych z betonu
asfaltowego, oraz nie wykorzystywanie na duzych kontraktach polimeroasfaltéw do
warstw Scieralnych. Wskutek tego nawierzchnia wedtug Zeszytu 48 byta nieco
przesztywniona, zwtaszcza warstwa Scieralna, co objawito sie spekaniami. Okazato
sie, ze winnym tego byta nie tylko sztywnos¢ warstw asfaltowych, ale rowniez za
stabe podtoze jak na obcigzenia, jakie pojawity sie na drogach. To byto powodem
przedwczesnych spekan zmeczeniowych, spekan typowych od dotu i od goéry. Na
niektorych drogach pojawity sie tez spekania géra - dot, czyli inicjowane w warstwie
Scieralnej - moéwi prof. Dariusz Sybilski.

Agnieszka Serbenska
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