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g, ' Estetyka drég jest nierozerwalnie
zZwigzana z otaczajacym krajobrazem i zielenig w pasie przydroznym. Krajobraz
stanowi zatem wazny element studiéw w projektowaniu drég. Rozpatrywany
powinien by¢ zaréwno od strony jego postrzegania przez kierowcéw jako gwarant
bezpiecznej i ptynnej jazdy, jak i od strony zachowania jego piekna, a nawet
wzbogacenia i uporzgdkowania.

Dyskusja nad relacjami pomiedzy walorami estetycznymi drég i ich wptywem na
bezpieczehstwo ruchu zostata zapoczatkowana podczas pierwszej konferencji z
cyklu , Estetyka i ochrona srodowiska w drogownictwie” [9]. Przeglad badan
krajowych i zagranicznych ujawnit ztozonos¢ i wielodyscyplinarnos¢ zaleznosci
pomiedzy estetyka i bezpieczenstwem drég. Zagadnienia estetyki i bezpieczehstwa
tgczy wspdlny temat ,jakos¢ zycia”, ktéry byt przedmiotem skoordynowanych w
ramach projektu SIZE studidw prowadzonych w o$Smiu krajach Europy w ostatnich
latach [1].

Wyniki badan jakosci zycia oséb starszych w zaleznosci od warunkéw mobilnosci
ukazaty wiele problemdéw tgczacych elementy bezpieczenstwa i estetyki otoczenia
transportu, a wypracowane propozycje rozwigzah mogacych poprawi¢ warunki
mobilnosci w wiekszosci dotyczg bezpiecznej i przyjaznej dla uzytkownikéw
infrastruktury drogowej. Przedstawienie wynikéw europejskich badah na
ogdélnoswiatowym forum naukowym [2] zaowocowato ideg dokonania poréwnania
wynikéw badawczych projektu SIZE w zakresie estetyki drég z doswiadczeniami i
realizacjami na kontynencie amerykanskim, w szczegdélnosci w Kanadzie.

Estetyka w wynikach europejskiego projektu SIZE

Wyniki kohcowe projektu SIZE [3] ukazaty, oprécz zaleznosci dotyczacych warunkéw
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mobilnosci oraz propozycji rozwigzah barier mobilnosci w Europie [4], réwniez
relacje pomiedzy jakoscig infrastruktury drogowej a satysfakcjg uzytkownikéw.
Walory estetyczne drég i obiektéw drogowych, a takze urzgdzeh wspomagajgcych
mobilnos¢, stanowig jeden z aspektéw oceny jakosci zycia w odniesieniu do
warunkow mobilnosci. W badaniach wyrézniono nastepujgce elementy (Haindl,
Risser 2007) niezbedne do rozwazenia przy ocenie jakosci zycia w odniesieniu do
warunkow mobilnosci: bezpieczehstwo obiektywne i subiektywne, réownos¢, komfort,
estetyka, koszty, potrzeby spoteczne.

Estetyka, jako jeden z czynnikédw uznanych za istotny w ksztattowaniu infrastruktury
transportu, a szczegdlnie drég i ich wizualnego otoczenia, powinna by¢ rozwazana
nie oddzielnie, ale wraz z pozostatymi elementami wymienionymi powyzej. Estetyka
rozwigzah projektowych dyskutowana jest wiec w relacji do kosztéw, do komfortu
uzytkowania, do potrzeb spotecznych oraz w relacji do dostepnosci tych rozwigzan
dla wszystkich uzytkownikéw. Szczegdlnie wazna relacjg jest wspotzaleznosc
pomiedzy estetycznymi walorami drdg i ich elementéw a szeroko rozumianym
bezpieczehstwem drogowym. Estetyka rozwigzan w drogownictwie, z natury
subiektywna, wspomagac ma nie tylko bezpieczenstwo obiektywne ruchu
drogowego, ale takze subiektywne poczucie bezpieczehstwa poszczegdlnych
uzytkownikdéw drég i wszystkich uczestnikéw ruchu, a wiec réwniez pieszych,
rowerzystéw i wszystkich innych.

Interdyscyplinarne zagadnienia ksztattowania estetycznych i bezpiecznych tras
komunikacyjnych zaczety by¢ przedmiotem badan i studiéw zasadniczo wraz z
dynamicznym rozwojem motoryzacji, ktéry rozpoczat sie po Il wojnie Swiatowe;j.
Badania te miaty jednak przez niemal pét wieku charakter nieskoordynowanych i
rozproszonych poszukiwah w rozwijajgcych sie réwnolegle dziedzinach, z ktérych do
najistotniejszych naleza: inzynieria drogowa i bezpieczenstwo ruchu, estetyka i
architektura krajobrazu, ochrona srodowiska, psychologia transportu, czy wreszcie
tréjwymiarowa wizualizacja przestrzeni. Dopiero w ostatnich dziesiecioleciach
zauwazono dgzenie poszczegdlnych grup ekspertdw do zaciesnienia wspoétpracy
naukowej i badawczej dla zintegrowania prowadzonych badan zmierzajgcych do
poprawy stanu drogownictwa. Obecnie problemy bezpieczehstwa drdg i
estetycznego ksztattowania przestrzeni, a wiec problemy dotyczgce jakosci zycia,
majg szanse petniejszej integracji w procesie projektowania, w efekcie
wykorzystania metod wizualizacji i sieci komputerowych.

Projektowanie estetycznych drog w randze sztuki

W odréznieniu od drogownictwa, w okresleniach architektury od najdawniejszych
czaséw pojawiat sie czynnik piekna, mozna sie zatem zgodzi¢, iz architektura
zawsze byta traktowana jako sztuka. Problematyka ksztattowania przestrzeni
fizycznej, projektowania, zaspokajania podstawowych potrzeb cztowieka jest w
0gdélnym zarysie wspdlna dla architektury i budownictwa. W takim aspekcie do rangi
sztuki pretendowa¢ moga i powinny inzynierskie dziedziny twércze, takie jak
projektowanie drég, mostow i otoczenia ciggdw komunikacyjnych.
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Jakze prawdziwe dla projektowania drogowego sg stowa Juliusza Zérawskiego [5], iz
kontynuowanie architektoniczne musi by¢ zbiezne z przejawami form zycia. Jezeli
powstanie w nas tendencja do kontynuowania wartosci wywotujgcych dodatnie
uczucia, to formowanie architektury (drogi) zjawiajgcej sie na tle przyrody, ktére;
cechy chcemy utrwali¢, musi by¢ zgodne z kazdorazowg generalng wytyczng
krajobrazu. Jesli droga nie powinna stanowi¢ akcentu na tle, na ktérym sie zjawia,
musi sie w to tto wtopic i zla€ z nim. Jest to szczegdlnie znamienne dla konstrukgji
drogowej, ktéra zawsze wystepuje w bezposrednim kontakcie z krajobrazem.
Ochrona kazdego krajobrazu polega tu wiec na chronieniu jego swobody i stabosci
formalnej.

Nieswiadomos¢ wsrdd projektantéw faktu, iz pozadane jest w ich pracy
wykorzystywanie zdolnosci tworczych, prowadzi do rutynowego stosowania
przepiséw, bez uwzgledniania wartosci i kosztéw spotecznych, co w konsekwencji
prowadzi czesto do powstania drogi nie zwigzanej z jej otoczeniem. Jezeli natomiast
proces projektowania bedzie otwarty, uwzgledni partycypacje spoteczng i pobudzi
twdércze myslenie projektantéw, w efekcie powstanie dobry projekt. Istotnym
elementem takiego procesu jest zidentyfikowanie mozliwych rozwigzah
kompleksowego, wielodyscyplinarnego projektowania. Szczegélny charakter
projektowania drég zawiera sie w niepowtarzalnosci, w absolutnej unikatowosci
kazdego projektu. Niepowtarzalnym jest charakter i zagospodarowanie terenu,
zwyczaje i potrzeby mieszkancéw, wymagania uzytkownikéw przysztej drogi,
mozliwosci i ograniczenia projektowe. Projektujgc dowolny odcinek drogi, konieczne
jest rozwazenie tych wszystkich czynnikéw i ich optymalizacja z wymogami
bezpieczehstwa i otoczenia.

Piekno absolutnie subiektywne

Zdolnosc¢ do postrzegania wrazen estetycznych umozliwia tylko okreslenie miary
wartosci estetycznej obiektu. Nie wyjasnia nam, dlaczego pewne obiekty uwazane
sg za piekne, a inne nie. Prezentujac rozwazania dotyczace estetyki, a w
szczegdlnosci odbioru estetycznego srodowiska drég podkresli¢ warto, iz:

* Przedmioty doznah, ktére powodujg pojawienie sie w nas upodobanh
bezinteresownych zwyklismy nazywac pieknymi. Krag dziatania, w zakresie
ktérego moze powstac upodobanie bezinteresowne, czyli odczucie piekna,
zamyka w sobie jednostke czujaca (tu: kierowce lub uzytkownika drogi) i
przedmiot doznania (a wiec obserwowany, postrzegany, doznawany za
pomocg wrazenh obraz $rodowiska drogi). Zadna inna jednostka nie moze
nalezec¢ do tego kregu, dlatego piekno jest subiektywne. Obiektywne i
absolutne piekno nie moze istnie¢, cho¢ moga by¢ przedmioty doznanh (tu:
elementy, obiekty lub obszary postrzegane w srodowisku drég)
promieniujgce piekno na wiekszg liczbe jednostek (uzytkownikow drég,
gtéwnie kierowcow, pasazerow czy pieszych).

e Piekno trzeba odczué. Zadne rozumowania, zadne ttumaczenia nie naktonia
kierowcow do upodobania sobie czegos, co im sie nie podoba. Upodobania
sg automatyczne i nie moga by¢ nakazane z zewnatrz.
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» Piekno rodzi sie jedynie z zaleznosci i stosunkéw miedzy cechami kazdej
sytuacji i odnajdujemy je wytagcznie na drodze uczucia. Zmierzenie proporcji
i stosunkéw oraz zestawienie ich we wzory matematyczne, ze wzgledu na
nieustanng zmiennos¢ sytuacji, nie prowadzi do ustalenia recepty na piekno.

» Ustanowienie dogmatdéw piekna ani dla drdg, ani dla zadnego innego obiektu
jest rzecza niemozliwg, tak jak niemozliwym jest narzucenie prawidet piekna
czy stworzenie obowigzkowych wartosci estetycznych. Prawidta i dogmaty
piekna rodzg sie z uczu¢ same i same pod wptywem uczué¢ zamierajg.

» Subiektywny charakter wrazeh estetycznych nakazuje, aby badania wrazen i
preferencji estetycznych prowadzone byty na bazie metod ankietowych na
odpowiedniej grupie odbiorcéw, uwzgledniajgc obszar kulturowy, okreslong
przestrzen czasowa i motywacje dziatah grupy. Wyniki tak prowadzonych
subiektywnych badah powinny byc¢ analizowane i opisywane w sposéb
jakosciowy, a nie iloSciowy.

Interesujgce dla pojecia estetyki i piekna w drogownictwie sg miedzykulturowe
badania postrzegania otoczenia, majgce na celu ustalenie réznic wynikajgcych z
doswiadczenia opartego na zyciu w okreslonych warunkach. Do wspélnych
warunkow zwigzanych z doswiadczeniem zaliczy¢ mozna, z wymienianych przez
Wojciechowskiego (1986, s. 51):

» wspdélne doswiadczenia osobiste, powstajgce w zblizonych warunkach
materialnych, spotecznych i kulturowych ksztattowania sie osobowosci,

e podobny typ ksztattowania odczuc estetycznych przez wspélny system
szkolnictwa i wychowania,

e oddziatywanie tego samego systemu srodkéw masowej informacji,
ksztattujgcego preferencje estetyczne,

» wspodlne doswiadczenia regionalne, stanowigce synteze doswiadczen
wynikajgcych z osobistego kontaktu z najblizszym i najczesciej
obserwowanym otoczeniem i w podobny sposéb poznawang blizszg i dalszg
okolica.

Wspdlny system wartosci ksztattowany we wspédlnocie religijnej, badz sgdy powstate
w wyniku presji ekonomicznej itp. wydaja sie odgrywac mniejszg role w procesie
percepcji srodowiska drég danego regionu czy kraju.

Bezpieczenstwo i estetyka dla jakosci zycia

Wraz z rozwojem demokracji wzrasta udziat spoteczehstw w decyzjach dotyczacych
strategicznych kierunkdéw rozwoju, rosnie tez poziom swiadomosci spotecznosci
lokalnych odnosnie ksztattowania ich regionu, srodowiska zycia. Dojrzate
spotecznosci zadajg zrbwnowazonego wzrostu, chcg wywazenia pomiedzy
rozbudowg systeméw transportu a ochrong ich srodowisk. Pragng takiego systemu
drég, ktéry poprawi ich jakos$¢ zycia poprzez poprawe bezpieczehstwa,
stymulowanie rozwoju gospodarczego regionéw i kreowanie bardziej przyjaznego,
estetycznego otoczenia. Zawsze wymagajg udziatu w podejmowaniu decyzji
zwigzanych z rozwojem infrastruktury wptywajacej na srodowisko.



http://www.phoca.cz/phocapdf

Bezpieczenstwo i estetyka drdg

Utworzono: czwartek, 20, grudzien 2007 09:23 Lidia Zakowska

Nadal w stereotypach myslenia spotecznego dominuje poglad, ze droga jest
ucigzliwym i nieestetycznym elementem srodowiska. Przetamywanie tych
tradycyjnych pogladdéw (powodujgcych przez dtugie lata izolowanie tras
komunikacyjnych jako ucigzliwych) to proces, wymagajacy rozwiniecia wiedzy o
problemach dotyczacych architektury krajobrazu w drogownictwie. Rozwdj tej
wzglednie nowej dziedziny opisuje Aleksander Bohm (1994) w swej pracy nt.
architektury krajobrazu. W krajach o bardziej rozwinietej wiedzy dotyczacej
architektury krajobrazu, jak USA i Kanada, trasy komunikacyjne coraz czesciej sa
wykorzystane jako kanwa korytarzy ekologicznych, tgczacych miasta z otwartym
krajobrazem. Tym sposobem postep techniczny przetamuje stereotypowe poglady
na wiele sktadnikéw przestrzeni kulturowej, Srodowiska i otoczenia drdg. Poniewaz
droga ma olbrzymig site wizualng nie powinna niszczy¢ krajobrazu ani sie w nim
ukrywad, powinna natomiast odzwierciedla¢ naturalny ukfad terenu.

Estetyka drég jest nierozerwalnie zwigzana z otaczajgcym krajobrazem i zielenig w
pasie przydroznym. Krajobraz stanowi zatem wazny element studiéw w
projektowaniu drég. Rozpatrywany powinien by¢ zaréwno od strony jego
postrzegania przez kierowcéw jako gwarant bezpiecznej i ptynnej jazdy, jak i od
strony zachowania jego piekna, a nawet wzbogacenia i uporzgdkowania.

Z punktu widzenia kierowcy, jego standw emocjonalnych i bezpieczenstwa jazdy,
istotne jest rozbicie monotonii poprzez prawidtowe ksztattowanie takich elementow
jak tuki kotowe, krzywe przejsciowe, odcinki proste oraz obiekty inzynierskie z
uksztattowaniem terenu i zielenig. W opinii kierowcédw nawet najtadniejsze obrazy i
widoki drogi mogg by¢ odbierane jako nieprzyjemne, jezeli towarzyszy im mocne
wrazenie braku bezpieczenstwa.

dr inz. Lidia Zakowska

Politechnika Krakowska

Referat ,Estetyka drég wspomagajgca bezpieczenstwo ruchu w swietle wynikow
europejskiego projektu SIZE oraz doswiadczen kanadyjskich” byt przedstawiony
podczas Ill Krajowej Konferencji Naukowo-Technicznej ,Estetyka i ochrona

srodowiska” - Nateczoéw, 13-14 wrzesnia 2007 r. Ponizej zamieszczamy prezentacje
do tego referatu.

Estetyka drég wspomagajgca bezpieczenstwo ruchu... (PDF, 2 MB)

Przypisy:

[I] Partnerskie kraje projektu SIZE to: Austria, Czechy, Hiszpania, Irlandia, Niemcy,
Polska, Szwecja, Wtochy (www.size-project.at)

[2] Miedzynarodowa konferencja TRANSED 2007 (ll th International Conference on
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Mobilityand Transport for Elderly and Disabled Persons), Montreal, Kanada

[3] Projekt naukowo-badawczy SIZE pt. ,Jakos¢ zycia senioréw w zaleznosci od
warunkow mobilnosci” (tytut oryginalny projektu ,Life quality ofsenior citizens in
relation to mobility conditions”), realizowany w ramach kontraktu nr QLK6-CT
-2002-02399 Sgo Programu Ramowego Komisji Europejskiej, zawiera sie w ramach
specjalnego programu badawczego ,Jakos¢ zycia i zarzgdzanie jego zasobami”.
Tematyka badawcza projektu SIZE obejmuje interdyscyplinarne zagadnienia
sformutowane w priorytetowych dla Unii Europejskiej zakresach poszukiwan
naukowych: (QoL-2001-6) Starzejace sie spoteczenstwo Europy i jego ograniczenia,
(QoL-200 1-6.4) Zmaganie sie z ograniczeniami starszego wieku oraz
(QoL-2001-6.3) Aspekty polityki demograficznej i socjalnej wzgledem starzejgcej sie
populacji. Projekt SIZE realizowany byt w czasie 40 miesiecy, od 2003 do 2006 roku,
rownolegle w oSmiu krajach europejskich. Politechnika Krakowska (W A, A-3) byta
gtéwnym kontraktorem projektu (CUT, nr 007). W badaniach polskich uczestniczyto
réwniez Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej
Polskiej. Projekt byt finansowany przez Komisje Wspdlnoty Europejskiej i Komitet
Badan Naukowych.

[4] Europejska polityka odnosnie oséb starszych ma na celu podtrzymywanie ich
mobilnosci jako najistotniejszego elementu integracji spotecznej. Gtéwne cele badan
realizowanych w ramach projektu SIZE to: wyjasnienie i opisanie obecnej sytuacji
mobilnosci ludzi starszych z perspektywy grup senioréw i zainteresowanych
ekspertéw; motywacja akcji ze strony wtadz wtasciwych grup spotecznych bedacych
lub czujgcych sie odpowiedzialnymi w tym zakresie; dostarczenie wytycznych,
zalecen dla ustanowienia i wdrozenia polityki zmierzajacej do ,podtrzymywania
mobilnosci seniorow”.

[5]1 ZORAWSKI J. (1972, s. U8) wyrdznia dwa istotne réznigce sie miedzy soba
sposoby kontynuowania architektury. Jeden z nich zmierza do podporzadkowania
architekturze otoczenia i krajobrazu, drugi do akcentowania charakteru istniejgcego
otoczenia i tym samym do ochrony form przyrody.
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