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e o oo P T obrebie dziatania GDDKIiA Oddziat
Krakow zIokallzowanych jest 91 OSUWISk zagrazajacych drogom krajowym, z tej
liczby 39 stanowig osuwiska o duzej aktywnosci. Stan taki utrzymuje sie juz od
dtuzszego czasu. Po zastabilizowaniu pewnej partii osuwisk pojawiajg sie nowe, w
innych miejscach. Rolg stuzb geologicznych jest nie tylko rozpoznanie podtoza w
obrebie osuwisk, ale réwniez monitoring niestabilnych miejsc przed ich naprawg i
pdzniej tych samych miejsc po wykonaniu zabezpieczenia.

Ruchy masowe, w tym osuwiska mogg miec¢ przyczyny naturalne i przyczyny
sztucznie wywotane. Przyczyny naturalne sg wstepnie przewidywalne na podstawie
studium materiatéw archiwalnych i pdézZniejszych geologicznych prac
rozpoznawczych. Czynniki sztucznie aktywujgce procesy geodynamiczne, to
czynniki wywotane dziatalnoscig cztowieka.

Sg to czynniki czesto wynikajgce z btedéw prac i to zaréwno na etapie
projektowania, jak i pdézZniejszych robét ziemnych. Nie nalezy jednak tego
stwierdzenia generalizowad. Obszar dziatania Oddziatu Krakowskiego GDDKIA jest
jednym z pieciu w kraju, ktérego znaczna czes¢ lezy w terenach gérskich. Sa to
tereny predysponowane do wystepowania ruchéw masowych pod wptywem
czynnikéw naturalnych.

Skala zagrozenia drdég krajowych przez ruchy masowe

W materiatach konferencyjnych spotkania, ktére odbyto sie w 2000 roku [1] podano,
ze na terenie wéwczas jeszcze Dyrekcji Okregowej Drég Pahstwowych w Krakowie,
zarejestrowanych jest 80 osuwisk lub zjawisk im podobnych. Wedtug danych z Bazy
Osuwisk KEO-WEB, opracowanej na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad, obecnie na terenie Oddziatu Krakowskiego mamy zarejestrowanych 91
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takich przypadkdéw. Na ich ogdlng liczbe 39 osuwisk to osuwiska aktywne o
zmianach corocznych, 24 to osuwiska o matej aktywnosci przypadajacej co kilka lat
oraz 28 osuwisk to takie, ktére sg ustabilizowane naturalnie lub sztucznie
zabezpieczone. Zestawienie ilosci osuwisk wystepujacych na poszczegdélnych
drogach krajowych w obrebie Oddziatu Krakowskiego GDDKIA ilustruje ponizsza
tabela.

Nr drogi Odcinek

Aktywne
Malo

Z przedstawionego zestawienia wynika, ze najbezpieczniejszg drogag pod wzgledem
statecznosci jest droga nr 73, gdzie do tej pory nie odnotowano zadnego przypadku
jej uszkodzenia pod wptywem ruchéw masowych. Najwiecej przypadkéw deformacji
powierzchni terenu w obrebie pasa drogowego zarejestrowanych jest w ciggu drég
krajowych nr 7 i nr 28 (po 20 osuwisk na kazdej z nich), przy czym przy drodze nr 28
wystepuje az 10 aktywnych osuwisk, w ktérych corocznie obserwuje sie zmiany.
Natomiast rekord bije krétki fragment drogi nr 87, gdzie miedzy Piwniczng i granica
panstwa na odcinku ok. 1600 m wystepuje 9 osuwisk obejmujgcych tgcznie 321 m
drogi.

Na ogdlng liczbe 91 osuwisk na terenie Oddziatu Krakowskiego, 60 przypada na
region Karpat, ktéry stanowi ok. 65% powierzchni Matopolski. Poréwnujac te dane z
liczbg osuwisk w samych Karpatach szacowang na ok. 25 tys., z czego na terenie
wojewddztwa matopolskiego przypada ok. 1/3, czyli ok. 8 tys., jest to znikomy
udziat. Oczywiscie drogi krajowe, jako obiekty liniowe zajmujg mniejszg
powierzchnie niz inne obiekty, ale nie tylko to decyduje 0 mniejszym zagrozeniu ze
stron ruchéw masowych. Na ten stan by¢ moze ma wptyw stara zasada inzynierska
dotyczgca projektowania obiektéw budowlanych: jezeli tereny sg watpliwe pod
wzgledem statecznosci, nalezy ich unikac i nie planowac na nich zabudowy.
Nieformalnie zasada taka byta stosowana jeszcze w latach 60. ubiegtego stulecia.
Wiekszos¢ obecnych drég krajowych w Matopolsce przebiega wzdtuz wczesniej
istniejgcych szlakéw komunikacyjnych budowanych jeszcze w XIX wieku. Budowa
catkiem nowych drég krajowych oraz modernizacja istniejacych stawia przed
projektantami nowe wyzwanie. Sg to drogi, ktére maja spetnia¢ wymogi klasy co
najmniej GP. Modernizacja istniejgcych i budowa nowych drég zmusza czesto
projektanta do poprowadzenia tras fragmentami po terenach o ograniczonej
nosnosci podtoza, w tym réwniez potencjalnie osuwiskowym.



images/stories/dim_inne/zagrozenia_drog_malopolski_osuwiskami/tab.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Zagrozenia drég Matopolski osuwiskami - cz. |

Utworzono: wtorek, 11, sierpiefi 2009 09:00

Obecnie w obrebie Oddziatu Krakowskiego trwajg prace projektowe przy budowie 14
nowych odcinkéw drogowych, w tym 5 to catkiem nowe trasy (fragment autostrady
A4, Beskidzka Droga Integracyjna, droga S7 od Wezta Biezandw do Wezta Moczydto,
droga S7 od Wezta Lubieh do Rabki oraz nowy fragment drogi nr 47 Rabka - Nowy
Targ) oraz 9 obwodnic wiekszych miejscowosci. Z tych wszystkich inwestycji
wyglada, ze tylko budowa autostrady A4 na odcinku od Wezta Szaréw do Wezta
Krzyz (Tarnéw) oraz obwodnica Dgbrowy Tarnowskiej w ciggu drogi nr 73
przebiegajg po terenach niezagrozonych procesami osuwiskowymi. Przy
pozostatych inwestycjach projektanci majg swiadomos¢, ze trasa projektowanej
drogi miejscami przechodzi po terenach osuwiskowych. W poczatkowej fazie
projektowania bardzo czesto nie jest ustalony stopieh aktywnosci osuwisk i nie jest
dostatecznie rozeznany zakres, co do budowy geologicznej podtoza.

Prowadzone dziatania zapobiegawcze

Na terenie Oddziatu Krakowskiego GDDKIA (jak wczesniej przedstawiono w tabeli)
znajduje sie 39 aktywnych osuwisk, ktére wymagajg w najblizszym czasie
stabilizacji. W ostatnim dziesiecioleciu wykonano geologiczne prace rozpoznawcze
przy 14 fragmentach drég uszkodzonych w wyniku ,,ruchéw masowych”. Dla tych
miejsc sukcesywnie zlecane sg opracowania projektéw stabilizacji, a po
oszacowaniu przyblizonego kosztu napraw, w kolejnym kroku zlecane sg prace
naprawcze. Z liczby 14 osuwisk 8 zostato juz ustabilizowanych. Nastepne osuwiska
sg obserwowane i wymagaja w przysztosci podjecia decyzji o tym, czy podejmowac
systematyczne w okresach kilkuletnich zabiegi naprawcze, czy tez zdecydowac sie
na jednorazowy, drozszy, ale skuteczniejszy proces naprawy.

W przedstawionym zestawieniu wystepujg osuwiska o zréznicowanej wielkosci. Z tej
liczby dwa stanowig bardzo ,trudne” osuwiska - sg to osuwiska duze, o duzej
aktywnosci. Niektére z nich, pomimo wykonywanych wczesniej zabiegéw
stabilizujgcych, dalej przejawiajg duzg aktywnos¢, np. osuwisko na drodze krajowej
nr 75 w miejscowosci Tegoborze - Just oraz zesp6t osuwisk na drodze krajowej nr 7
w miejscowosci Mogilany. Wielko$¢ osuwisk, ktére oddziatywujg na drogi krajowe
jest zré6znicowana. Czesto duze osuwiska, ktére majg dtugos¢ nawet kilkuset
metréw majg szerokos¢ 10-50 m, i tylko na takim dystansie przecinaja droge.

Najwieksze osuwisko wystepuje na drodze nr 75 w miejscowosci Tegoborze,
potocznie nazywane jest osuwiskiem ,na Juscie”. Droga biegngc zakosami po stoku,
na ktéorym rozwiniete jest osuwisko, az trzykrotnie przechodzi przez jego obszar.
Osuwisko jest aktywne, zmiany w powierzchni terenu oraz deformacje nawierzchni
obserwuje sie corocznie. Zagrozony jest 800-metrowy odcinek drogi nr 75. Stok
zbocza, na ktérym wystepuje osuwisko opada w kierunku potudniowo-wschodnim w
kierunku Zbiornika Roznowskiego. Poza omawianym osuwiskiem, na stoku
obserwuje sie wiele innych form morfologicznych, ktére moga sSwiadczy¢, iz caty
stok zbocza moze by¢ strefg potencjalnie osuwiskowg. Wiele garbdw i zagtebieh w
powierzchni terenu jest co roku wyréwnywana przez wtascicieli dziatek, sg to
bowiem tereny intensywnie uprawiane, zwtaszcza pod sadownictwo. Z tego powodu
prowadzenie obserwacji jest utrudnione. W obrebie osuwiska kilkakrotnie
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prowadzone byty geologiczne prace rozpoznawcze. Wnioski z tych badan nie daty
jednak jednoznacznych informacji, szczegélnie o gtebokosci wystepowania
ptaszczyzny poslizgu, w jakich utworach litologicznych przebiega poslizg, jaki to jest
typ osuwiska oraz jak przebiegajg powierzchniowe granice osuwiska.

Osuwisko to jest na tyle powazne, ze wymaga wspotpracy osrodkéow naukowych,
akademickich oraz branzowych badawczych w opracowaniu programu jego
rozpoznania (nie chodzi o projekt prac geologicznych). Powinno to by¢ opracowanie
zaktadajace prace rozpoznawcze w wielu etapach. Wyniki z rozpoznania podtoza w
jednym etapie stanowitoby podstawe do opracowania projektu kolejnego etapu, az
do uzyskania wystarczajgcych informacji, co do sposobu zabezpieczenia osuwiska
lub podjecia decyzji o zaniechaniu tych prac, gdyby wzgledy ekonomiczne
uzasadniaty nieoptacalnos¢ inwestycji.

Wystepuje jeszcze jedna strefa osuwiskowa stanowigca trudne zadanie geologiczne.
Ma to miejsce w ciggu drogi krajowej nr 7 na obejsciu miejscowosci Mogilany.
Wystepujg tam trzy osuwiska, a jedno z nich, pomimo iz nalezy do mato aktywnych,
stwarza co kilka lat problemy z utrzymaniem drogi. Osuwisko to powstato w czasie
budowy obwodnicy Mogilan w 1972 roku. Byto ono réwniez kilkakrotnie
rozpoznawane, ale prawdopodobnie wykonywane wiercenia byty zbyt ptytkie, aby
okresli¢ gtebokos¢ strefy poslizgu. Réwniez w tym przypadku nalezy zaapelowac o
pomoc i wspétprace osrodkéw tak, jak przy omdéwionym wczesniej osuwisku ,,na
Juscie”.

Mniejsze osuwiska nie wymagajgce natychmiastowego reagowania, w miare
mozliwosci stabilizowane sg w ramach biezacych przebudéw drég. Osuwiska
wymagajgce natychmiastowego reakcji sg doraznie zabezpieczane, nastepnie
wykonywane sg prace rozpoznania geologicznego, pdzniej projekty zabezpieczenia i
na konhcu same zabiegi inzynierskie wzmacniajgce.

Wtodzimierz Grzywacz
GDDKIA Oddziat Krakéw
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