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’ : Wroctaw - jak wiekszos$¢ polskich
duzych miast - od Iat boryka sie z korkami i brakiem miejsc parkingowych. Utrudnia
to osobom korzystajgcym z wtasnego srodka lokomocji dojazdy do pracy, powoduje
frustracje i niezadowolenie mieszkahcédw. Stan komunikacji zbiorowej odziedziczony
po poprzedniej epoce réwniez pozostawia wiele do zyczenia. Wiekszos$¢ taboru
tramwajowego i torowisk jest przestarzata, torowiska sg prowadzone
niejednokrotnie w osi jezdni, tramwaje stojg w korkach. Stan torowisk nie pozwala
na szybka jazde, linie tramwajowe nie sg wytyczone optymalnie.

Miasto poprzez organizacje duzej ilosci imprez rangi miedzynarodowej, jak réwniez
poprzez statg zmiane swojego wizerunku gosci coraz wiecej turystéw. Zwieksza sie
tez dynamicznie liczba studentow na wroctawskich uczelniach, gdyz coraz wiece;j
0s6b przyjezdza na studia z innych regiondw kraju i z zagranicy. Zaniechanie
dziatan w zakresie poprawy organizacji komunikacji w miescie mogtoby doprowadzi¢
do paralizu komunikacyjnego Wroctawia.

Projekt ,Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we
Wroctawiu” (ZSTS) jest przedsiewzieciem rozwojowym miasta stuzacym zwiekszeniu
roli transportu publicznego oraz integracji miasta z regionem (aglomeracjg). Celem
przedsiewziecia jest poprawa stanu komunikacji na terenie miasta. Zasadnicza
koncepcja przewiduje zwiekszenie atrakcyjnosci potgczeh tramwajowych o
podwyzszonym standardzie. Mowa o uruchomieniu nowych linii podsystemu
,Tramwaj Plus” oraz podsystemu , Tras Srednicowych”, z jednoczesnym
wykorzystaniem tych podsysteméw dla obstugi najbardziej obcigzonych relacji
przewozowych.

Oznacza to w efekcie, iz podsystemy te bedg obstugiwa¢ w mozliwie wysokie;j
czestotliwosci obszary srédmiejskie, pozostawiajgc obstuge osiedli peryferyjnych
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tzw. tramwajom klasycznym, zas tam, gdzie brak linii tramwajowych - autobusom
miejskim.

ZSTS dotyczy gtéwnych ciggdw komunikacyjnych miasta i obejmuje swoim
wptywem okoto 60% sieci tramwajowej Wroctawia z uzupetnieniem jej o kilka
nowych elementéw (w tym - dojazd do Stadionu EURO 2012).

Wyodrebniono wiec trzy priorytetowe linie tramwajowe:

1. Pierwsza linia podsystemu Tramwaj Plus (TP1) Gaj - Kozanéw - Stadion
EURO 2012 jest podstawowym rozwigzaniem dla obstugi Mistrzostw Europy
w Pitce Noznej UEFA EURO 2012, taczac potudniowe dzielnice miasta
poprzez rejon Dworca PKP i PKS, srédmiescie ze Stadionem; rownoczesnie ta
nowa linia usprawnia powigzania jednego z najwiekszych osiedli Wroctawia
(Kozanow) ze srédmiesciem.

2. Druga linia podsystemu Tramwaj Plus (TP2) funkcjonowataby od petli
Pilczyce do petli Stadion Olimpijski stanowigc drugg srednice wigzaca rejon
Pilczyc i takze Stadion ze Scistym centrum miasta, i dalej z Wielka Wyspa.

3. Trzecia przewidziana w Projekcie Trasa Srednicowa (TS) ma przebieg od petli
Cmentarz Grabiszynski do petli Kromera (potudniowy zachdd - pétnocny
wschéd), z poprowadzeniem trasy przez plac Dominikanski w Centrum i
dalej na pétnoc przez pl. Bema do pl. Kromera.

ZSTS dotyczy potaczenia centrum miasta z waznymi dla miasta osrodkami sportu i
kultury. Efekt uzyskano poprzez utworzenie potgczeh pomiedzy osiedlami
mieszkaniowymi Gaj, Kozanéw, Pilczyce, z centrum Wroctawia oraz Dworcem PKP i
PKS, osrodkami sportowymi - Stadionem Euro 2012 i Stadionem Olimpijskim,
osrodkami edukacji - Politechnika Wroctawska, Uniwersytetem Przyrodniczym,
osrodkami kultury, w tym Narodowym Forum Muzyki, Teatrem Polskim, Teatrem
Muzycznym Capitol, Muzeum Wspétczesnym Wroctawia itp. Wybudowane w ramach
ZSTS nowe odcinki torowisk tramwajowych i towarzyszaca im infrastruktura (stacje
prostownikowe, zespoty przystankéw) zapewniajg podtgczenie istniejgcych i nowych
duzych osiedli Wroctawia do miejskiego systemu komunikacji tramwajowe;.
Uzyskano réwniez mozliwos¢ bardzo dobrego skomunikowania gtéwnych lokalizacji
imprez zaplanowanych na rok 2012 Mistrzostw Europy w Pitce Noznej: stadionu
miejskiego, centrum miasta wraz ze Strefg Kibica, dworca gtéwnego PKP i PKS oraz
pozostatych stacji kolejowych.

Uruchomione nowe linie tramwajowe oferujg pasazerom wysoki standard obstugi.
Uzyskano to dzieki zakupowi nowych pociggéw tramwajowych oraz modernizacji i
rozbudowie infrastruktury (nowe torowiska, nowoczesny system zasilania trakcji).
Wdrazany sukcesywnie ZSTS spowoduje, iz tramwaje na tych liniach beda ptynnie i
szybko przejezdzac¢ miasto dzieki organizacji sterowania ruchem z priorytetowg
obstuga tramwajéw.

Przedsiewziecie integruje rézne systemy transportowe - tramwajowy, kolejowy,
autobusowy oraz transportu indywidualnego. Docelowo za$ pozwala na potgczenie
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systemu zarzadzania transportem publicznym z zarzagdzaniem parkingami w
srédmiesciu i wtgczenia go do uktadu ,,PARK and RIDE”, co Wroctaw planuje w
nieodlegtej przysztosci.

taczne naktady inwestycyjne zwigzane z ZSTS to 613 578 385,33 zt netto (748 145
000 zt brutto), w tym dotacja ze srodkéw UE w kwocie 362 011 247 zt (co stanowi
59% kosztéw kwalifikowanych przedsiewziecia). Pierwsze wydatki zwigzane z fazg
przygotowawczg zostaty poniesione w latach 2008-2009. Wydatki zwigzane z fazg
realizacyjng ZSTS rozpoczety sie w 2009 roku. Koszty dziatah w pozostatej czesci
(41%) ponoszone sg z budzetu miasta i ze srodkéw wtasnych Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Sp. z 0.0. Dotychczas wydano ok. 410 min zt (IV
kwartat 2011).

Zintegrowany System Transportu Szynowego we Wroctawiu oprdocz uporzadkowania
strategicznej koncepcji zarzadzania transportem miejskim przyczynit sie do budowy
i uruchomienie trzech nowych linii tramwajowych, dwéch weztéw przesiadkowych,
systemu obszarowego sterowania ruchem z priorytetem dla tramwajéw, dostawy
nowego taboru oraz realizacji zadania dodatkowe niezbednych do prawidtowego
funkcjonowania systemu tramwajowego na ciggach komunikacyjnych objetych
ZSTS.

Wedtug stanu na IV kwartat 2011 roku zrealizowano przedsiewziecie w ponad 90%.
Do uzytku oddano 0,9 km nowych torowisk (tgcznie zostanie zbudowanych 5,3 km,
ktérych budowa trwa) i zmodernizowano 6,95 km (trwa modernizacja 0,1 km).
Uruchomiono dwie linie podsystemu Tramwaj Plus. Od 3 wrzes$nia 2011 r. osiem
nowych tramwajow linii 33+ kursuje na trasie Stadion Olimpijski - Pilczyce z
czestotliwoscig co 12 minut, a dziewiec linii 32+ na trasie Gaj - Pilczyce, rowniez z
czestotliwoscig co 12 minut. Nowe tramwaje marki Skoda 19T sg wyposazone w
system schtadzania powietrza, monitory LDC, kamery monitoringu wewnatrz i na
zewnatrz, a takze specjalnie wyréznione siedzenia.

Tramwaj Plus tatwo odrézni¢ od klasycznych tramwajéw dzieki oznakowaniu, ktére
wybrali wroctawscy internauci. Niebieskie boki tramwajow zdobi kolorowe konfetti.
W szybkich pociggach w wiekszosci zrezygnowano z siedzen ustawionych bokiem do
kierunku jazdy. Siedzenia zgrupowane sg zazwyczaj w czwoérki ustawione przodem
(lub tytem) do kierunku jazdy. ,Zrobilismy to na wniosek samych wroctawian, ktérzy
wolg podrézowac zwréceni twarzami do siebie - méwi wiceprezydent Wroctawia
Wojciech Adamski. - Zgodnie z sugestiami pasazeréw miejsce dla matki z dzieckiem
w Tramwaju Plus to nie dwa potaczone siedziska, ale jedna szeroka kanapa. Dzieki
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temu tramwaj jest naprawde przyjazny pasazerowi”. tatwiej jest takze rowerzystom
dzieki wydzieleniu miejsca do przewozenia roweréw lub wyjgtkowo duzego bagazu.
Nowoscig sg zainstalowane w srodku specjalne monitory, na ktérych wyswietlane sg
w czasie jazdy przydatne informacje, w tym opis trasy tramwaju, mozliwe przesiadki
na poszczegdlnych przystankach, a takze czas oczekiwania na nastepne potgczenie.
Cechg charakterystyczng Tramwaju Plus jest jego dwukierunkowos¢. Jego
zastosowanie umozliwito rezygnacje z budowy kosztownej, czesto trudnej do
wykonania petli tramwajowej. W ramach ZSTS miasto nie musiato wiec pozyskiwac
gruntow pod petle tramwajowe. Uniknieto wielu powaznych komplikacji, gdyz w
niektérych miejscach budowa petli, ze wzgledu na gesta zabudowe, bytaby
technicznie niemozliwa.

Do zakohczenia i petnego wdrozenia Zintegrowanego System Transportu
Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu pozostato juz niewiele elementow. W
budowie jest kilka kilometréw nowych, dotad nieistniejgcych torowisk,
prowadzacych do nowego stadionu miejskiego z myslag o EURO 2012. Ponadto na
ukonczeniu sg dwa zintegrowane wezty przesiadkowe, jeden w okolicach stadionu, a
drugi odnawianym (a praktycznie budowanym na nowo) dworcu PKP. Postep prac
zalezy tez od tych inwestycji. Tramwaj Plus w zatozeniu ma petnic role
~wroctawskiego szybkiego tramwaju”. Predkos¢ maksymalna z jakg moze sie
poruszac pocigg to 60 km/h. ,Chcemy, by Tramwaj Plus we Wroctawiu osiggat
srednig predkosc¢ przynajmniej 20-25 km/h - méwi wiceprezydent Wojciech
Adamski. - To mozna osiggnac¢ dzieki dobrej jakosci infrastrukturze, tam gdzie
tramwaj poruszac sie bedzie po wydzielonym torowisku. Drugim warunkiem jest
odpowiednie zsynchronizowanie Swiatet, tam gdzie jezdnia bedzie wspdlna z
ruchem kotowym. To zadanie dla systemu ITS, czyli Inteligentnego Systemu
Transportu”. Zwiehczeniem udanego przedsiewziecia stanie sie wroctawski
Inteligentny System Transportu. Ma on spetniac znacznie szersza role, niz tylko
sterowanie transportem szynowym.

Zrddto: System Analiz Samorzadowych/Baza dobrych praktyk www.dobrepraktyki.pl
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