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Brutto a kosztami wypadkéw drogowych w ktérych sg ofiary Smiertelne i
poszkodowani, wskazuje, ze inwestowanie w bezpieczenstwo drogowe jest
efektywne. Istniejg metody stosowane do szacowania kosztow zycia ludzkiego oraz
obrazen odniesionych w wypadkach. Nalezy je wykorzystywac zaréwno w
projektach poprawy bezpieczehstwa drogowego, jak i przed realizacjg inwestycji do
ich analiz ekonomiczno-finansowych. Zaleca sie réwniez monitorowanie rezultatéw
takich projektéw i szacowanie rzeczywistych efektdw ekonomicznych takich
przedsiewziec.

Szacunki empiryczne z réznych krajow na Swiecie podsumowane w pierwszym
kompleksowym raporcie World Report on Road Traffic Injury Prevention,
sporzagdzonym w roku 2004, wskazuja, ze koszty wypadkéw dla gospodarki
ksztattujg sie na poziomie 1,5-2,5% PKB. Zauwazalna jest réwniez pewna korelacja
pomiedzy wielkoscig PKB, a udziatem strat ponoszonych przez gospodarke z
powodu wypadkdéw drogowych. W duzym uproszczeniu: kraje o relatywnie wysokim
PKB majg zwykle nizszy udziat takich kosztéw niz kraje rozwijajgce sie. Na koszty te
oczywiscie sktadajg sie miedzy innymi bezposrednie koszty zwigzane z akcjami
ratowniczymi, ochrong zdrowia, usuwaniem strat powypadkowych, ale takze, a
moze nawet przede wszystkim, koszty ekonomiczne i spoteczne utraty zycia
ludzkiego lub obrazen bedacych skutkami wypadkédw drogowych.

Aby oceni¢ skale strat ponoszonych przez gospodarke w rezultacie wypadkdéw
niezbedne jest wiec przynajmniej przyblizone okreslenie wartosci statystycznej
utraconego przedwczesnie zycia ludzkiego (VSL - Value of Statistcal Life) czy
kosztéw obrazen (VSI - Value of Statistcal Injury).

Ponizsza tabela podsumowuje uzyskane przy pomocy badah szczegétowych dane
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dla kilku krajow rozwinietych.

W szacowaniu kosztéw obrazen wykorzysta¢ mozna empiryczne dane dotyczace
procentowej relacji kosztéw statystycznych obrazen do kosztéw statystycznego
zycia. Dla kilku rozwinietych krajéw relacje miedzy kosztami statystycznego zycia i
obrazen ilustruje ponizsza tabela.

i)
Australia ASIEm 397,000
France €1.156m 124,987
Genmany €1161m 86,269

New Zealand NZ$3.050m 535,000
UK £1384m 155,563
USA $3.000m 510,000

Jako przyktad uproszczonego podejscia opartego o powyzsze dane empiryczne
podana zostata praktyka rozwinieta na potrzeby np. programu iRAP (International
Road Assessment Programme). Korzysta ona z prostych wzoréw, ktére mozna
stosowac do szacowania kosztow zycia ludzkiego czy obrazen poniesionych w
wypadkach drogowych. Zawarte sg one w ponizszej tabeli.

Folny it
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Na podstawie doswiadczen miedzynarodowych rekomendowane sg nastepujace
dziatania, jakie nalezatoby podjg¢ w Polsce na poziomie krajowym, aby ograniczy¢
negatywne efekty ekonomiczne wypadkéw drogowych:

e odswiezyc cele i program poprawy bezpieczenstwa drogowego, ponad
wszelkimi podziatami politycznymi - najlepiej pod patronatem najwyzszych
wtadz pahstwowych i z wieloletnig perspektywa finansowania (np. przez
KFD),

e zapewnic¢ struktury organizacyjne niezbedne do efektywnego zarzadzania i
koordynacji poszczegdlnych aspektéw bezpieczehstwa drogowego,

» dogtebnie i regularnie monitorowac stan bezpieczenstwa drogowego we
wszystkich wymiarach (ilos¢, struktura, miejsca zdarzen, przyczyny, rodzaj
obrazen, rodzaje terapii i koszty terapii powypadkowej itd.).

Takie samo podejscie powinno przyswiecac réwniez wtadzom samorzadowym na
wszystkich poziomach administracji samorzagdowej. Wskazane bytoby realizowanie
regionalnych, lokalnych, miejskich czy gminnych strategii i planéw poprawy
bezpieczehstwa we wspdtpracy ze wszystkimi ,aktorami”, tzn. stuzbami
publicznymi, firmami prywatnymi (ktére coraz czesciej angazujg sie w dziatania
prospoteczne) i sektorem organizacji pozarzagdowych.

Na poziomie poszczegdlnych zadan (projektédw) nalezy traktowad przedsiewziecia
poprawiajgce bezpieczehstwo drogowe, zaréwno infrastrukturalne, jak i
organizacyjne czy informacyjno promocyjne, jako inwestycje.
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Oczywiscie szczegbétowa metodyka analiz korzysci-kosztéw przedsiewzie¢ powinna
by¢ dostosowana do ich charakteru. Przyktadowo, dla przedsiewzie¢ remontowych
lub inwestycyjnych w drogownictwie (na wszystkich jego poziomach) analiza
proponowanych i wybor zadan do realizacji powinien uwzglednia¢ poprawe
bezpieczehstwa. Praktycznie wszystkie nowoczesne narzedzia wykorzystywane
przez administracje drogowe na catym swiecie uwzgledniajg koszty i korzysci
zZwigzane z poprawg bezpieczenstwa (oczywiscie obok innych wskaznikéw, wsréd
ktérych moze warto wymienic¢ takze niedoceniane koszty uzytkownikéw
(szczegoblnie czasu i utrzymania pojazdéw). Przyktadem moze by¢ system HDM-4
(Highway Development Model - wersja 4), w ktérym parametry finansowe
bezpieczenstwa drogowego odgrywajg znaczaca role. Podstawowe wskazniki
ekonomiczne przedsiewzie¢ drogowych kalkulowane z wykorzystaniem tego
uznanego w swiecie systemu, takie jak - ENPV (Economic Net Present Value -
ekonomiczna wartos¢ biezgca netto), EIRR (Economic Internal Rate of Return -
ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu) czy B/C Ratio (Benefit to Cost Ratio -
stosunek korzysci do kosztéw) uwzgledniajg standardowe statystyczne koszty
ekonomiczne wypadkoéw drogowych. Wskazane bytoby réwniez analizowanie w
podobny sposéb przedsiewzie¢ o charakterze edukacyjno-informacyjno-
promocyjnym dotyczgcych prawidtowych i pozadanych zachowan na drogach, i to
juz na etapie przygotowania takich przedsiewziec.

Niestety nadal czesto spotyka sie przedsiewziecia planowane i realizowane bez
uwzglednienia wymiernych korzysci finansowo-ekonomicznych dla spoteczehstwa
wynikajacych z poprawy bezpieczehstwa drogowego. A praktyka, w ktérej po
realizacji systematycznie zbierane sg i analizowane dane, aby oszacowac
rzeczywiscie uzyskane korzysci z realizacji projektu, jest niestety niezmiernie
rzadka.

)k

Uwzgledniajgc jedynie statystyczne koszty zycia ludzkiego czy statystyczne koszty
obrazen powypadkowych przy obecnej skali problemu (ilosci zabitych i rannych w
wypadkach) straty spoteczne osiggajg w Polsce kwoty idgce w miliardy ztotych. Co
mozna zrobi¢? To proste, poza aspektem humanitarnym, trzeba popatrzec na
bezpieczehstwo drogowe takze od strony ekonomiczno-finansowej, bo na to w petni
zastuguje. Moze tym argumentem da sie przekonac¢ decydentdéw do przedsiewziec
poprawiajgcych bezpieczenstwo drogowe, tzn. traktowac wszelkie dziatania na rzecz
jego poprawy jako inwestycje w ludzi i ich rozwdj. Przeciez kazde zachowane
indywidualne zycie ludzkie, zdrowie i sprawnos¢, to korzysc takze finansowa dla
spoteczenstwa, cho¢by poprzez konsumpcje (napedzajac koniunkture) i podatki
(bezposrednie - ptacone przez ludzi czy posrednie - ptacone w tahcuchu wartosci
produktéw i ustug Swiadczonych dla tych oséb).

Praktyka miedzynarodowa wskazuje, ze przedsiewziecia poprawiajgce
bezpieczehstwo drogowe majg czesto IRR na poziomie ponad 30%, a w wielu
niskonaktadowych projektach sg to wskazniki trzycyfrowe. Wartosci te sg wiec
znacznie powyzej IRR dla ,standardowych” projektow inwestycyjnych, a przy tym sa
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czesto znacznie tansze. Bezpieczenstwo drogowe optaca sie wszystkim!
Radostaw Czapski

we wspotpracy z Kate McMahon i Said Dahdah,

Bank Swiatowy

Materiat zostat przygotowany na Miedzynarodowy Kongres Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego ,POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO JAKO WYNIK
SYNERGII PODEJMOWANYCH DZIAtAN” - Torun, 6-8 grudnia 2011 roku.

The relation between the Gross Domestic Product and costs of road
accident casualties, or how to effectively invest in road safety. The
presentation is a summary of the basic methods employed to estimate the costs of
human life and injuries sustained in road accidents, and a postulate to treat the
road safety improvement projects as an investment and use them for the economic
and financial analysis prior to their execution. It is also recommended to monitor
the results of such projects and estimate the actual economic effects of such
undertakings.
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