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dokumenty aplikacyjne ustanawiajg AASHTO - American Association of State
Higway and Transportation Officials oraz ASTM - American Society for Testing and
Materials. Sg to instytucje od siebie niezalezne. Instytucjg nadrzedng (centralng) dla
amerykanskiego drogownictwa jest FHWA - Federal Highway Administration.
Ponadto kazdy ze stanéw ma wtasny odrebny DOT - Departament of Transportation,
ktéry indywidualnie ksztattuje polityke drogowa oraz wymagania dla
administrowanej sieci i lokalnych uwarunkowan.

Jak w praktyce sprawdza sie dziatanie amerykanskiego systemu przepiséw
technicznych? Przyktadem moze by¢ wdrozenie projektowania mieszanek mineralno-
asfaltowych wedtug metodyki Superpave (Superior PERforming Asphalt
PAVEments). - Kazdy ze standw, mimo ze wdrozyt Superpave, to jednak wprowadzit
te metodyke do stosowania z pewnymi zmianami, wiekszymi badZz mniejszymi. Na
przyktad odmienne sg liczby obrotéw prasy zyratorowej, czy inne wymagania co do
zawartosci wolnych przestrzeni. Dlaczego? Poszczegdlne stany posiadajg wtasne
doswiadczenia oraz majg do dyspozycji rézne materiaty. Odmienne sg tez
uwarunkowania srodowiska i warunki wodno-gruntowe, jak tez inne sg warunki
obcigzenia drég ruchem. Ponadto rézne stany majg rézne procedury odbioréw czy
wspotpracy z przemystem, czyli producentami materiatéw i wykonawcami robét -
ttumaczy dr inz. Karol J. Kowalski z Politechniki Warszawskie;j.

Taka struktura instytucjonalna amerykanskiego drogownictwa daje wiec
poszczegdblnym stanom mozliwos¢ wprowadzania ogélnych zasad, wynikajacych z
norm, jednak z uwzglednieniem ich odrebnosci oraz specyfiki terytorialne;j i
geograficznej. Czy to zapewnia jakos$¢ realizowanych robét drogowych? W zasadzie
kazdy stan stosuje podobny sposéb kontroli jakosci, ktéry opiera sie na zaufaniu
zbudowanym za pomocg okreslonych metod sprawdzania i potwierdzania
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wiarygodnosci podmiotéw i ich produktéw. Nadzér nad robotami i ich odbiér
kohcowy zdecydowanie rézni sie od procedur stosowanych w Polsce. Na przyktadzie
drogownictwa w Stanie Indiana te réznice przedstawit dr inz. Karol Kowalski podczas
ubiegtorocznego seminarium Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcéw Nawierzchni
Asfaltowych (,,Czarno na biatym - ile asfaltu w asfalcie...?” - XXV Seminarium
Techniczne PSWNA).

Stan Indiana potozony jest w srodkowo-pétnocnej czesci Standéw Zjednoczonych.
Obszar jego jest 3,3 razy mniejszy od powierzchni Polski. Panujgce tam warunki
klimatyczne sg zblizone do wystepujacych w Polsce. W Stanie Indiana
odnotowywana jest podobna liczba przejs¢ temperatury przez 0, podobne sa
dtugosci trwania okreséw zimowych i letnich.

Obszar tego stanu przecina osiem autostrad miedzystanowych, a szes¢ autostrad
okala miasta.

Réwniez podobnie jak w Polsce decydujgcym kryterium wyboru w przetargu
wykonawcy robot jest cena ofertowa.

Procesy projektowania, budowy i utrzymania autostrad i drég miedzystanowych
(Interstate Highways i U.S. Routes) oraz drég stanowych (State Roads) na obszarze
tego stanu podlegajg jurysdykcji Indiana Departament of Transportation (InDOT - ta
instytucja swoim zakresem dziatania moze stanowi¢ swego rodzaju odpowiednik
naszej GDDKIiA; nie zajmuje sie ona drogami miejskimi i powiatowymi, czyli county
streets ). INDOT podzielony jest organizacyjnie na 7 okregéw i 33 podokregi.
Obecnie zajmuje sie administrowaniem i utrzymaniem 18,2 tys. km drég (45,9 km w
zsumowaniu catkowitej dtugosci jezdni) oraz 5 617 mostow.

Najwazniejszymi dokumentami InDOT, regulujgcymi drogowe wykonawstwo, sg
~Standard Specification”, tzw. Cook Book, czyli rodzaj naszych wytycznych
technicznych oraz lista certyfikowanych dostawcow materiatéw. - InDOT tylko wtedy
pozwoli na prowadzenie prac budowlanych, jesli materiat bedzie pochodzit od
certyfikowanego dostawcy. Chodzi tu wtasnie o budowanie zaufania. Dostawca,
znajdujacy sie na takiej liscie, wie, ze nie jest w jego interesie oszukiwanie czy
popetnienie btedu w kontroli jakosci materiatu, poniewaz bedzie z niej wytgczony.
Kilka przewinien skutkuje tym, ze dopiero po odczekaniu 4-5 lat ma szanse powrdcic
na liste. Dotyczy to dostawcédw kruszyw i lepiszczy. Réwniez odnosi sie do
mieszanek mineralno-asfaltowych, co prawda na niektérych rodzajach drég mozna
uktadac nawierzchnie z mma od niecertyfikowanych dostawcéw, ale istnieje wtedy
znacznie wieksza kontrola jakosci - méwi Karol Kowalski.

Trzecim rodzajem dokumentéw InDOT jest ,Indiana Test Method” - opracowanie, w
ktérym zawarto okoto 70 specjalnych metod badawczych.

~Standard Specification”, czyli drogowa , ksigzka kucharska”, jest aktualizowana co
dwa lata. Sktada sie z dziewieciu sekcji (rozdziatéw) tematycznych, liczy tacznie
1134 strony.

Sekcja 400 ,,Standard Specification” okresla wymagania dla nawierzchni
asfaltowych i jest podzielona na dziesie¢ podrozdziatéw. - W projektowaniu
mieszanek mineralno-asfaltowych metoda Superpave wazne jest okreslenie
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uziarnienia mieszanki, mieszczace sie miedzy punktami granicznymi. Kolejno istotne
sg: proporcja pytdw do efektywnej zawartosci asfaltu, zawartosci wolnych
przestrzeni w mma zageszczonej w prasie zyratorowej po Ngyesign il0SCi obrotéw,
zawartosci wolnych przestrzeni w mma zageszczonej i wolnych przestrzeni
wypetnionych asfaltem po Ngesign, Zageszczenie po Niyitial i Nmax, Wrazliwos¢ na wode i
mréz. W ogdle filozofia projektowania mma jest taka: jesli uzyje sie wtasciwych
materiatéw i spetni wymienione punkty wymagan to nawierzchnia bedzie
odpowiednia. Istota tej filozofii wynika z tego, ze w Stanach Zjednoczonych w
wiekszosci przypadkéw, w tym tez w Stanie Indiana, nie sa udzielane gwarancje na
wykonang nawierzchnie. Konczy sie proces budowlany, nastepuje odbiér robot i w
tym momencie kohczy sie odpowiedzialnos¢ wykonawcy. Nie stosowanie gwarancji
zwigzane jest z wysokimi kosztami, jakie nalezatoby ptaci¢ firmom
ubezpieczeniowym w przypadku ich udzielania - wyjasnia Karol Kowalski.

W pierwszym podrozdziale sekcji 400 wprowadzony jest podziat mma i wytwaorni
mma na dwie grupy (z pewnymi niuansowymi réznicami podobnie wyglada to tez i
w innych stanach), tj. na wytwérnie i mieszanki dla ktérych wdrozono specjalny
program kontroli jakosci (quality control/quality assurances - QC/QA) oraz
wytwaornie i mieszanki dla ktérych nie wdrozono takiego programu. - Tu mechanizm
jest podobny jak w przypadku certyfikowanych dostawcéw materiatéw. Jesli
mieszanka jest QC/QA to znaczy, ze wczesniej mieszanki od tego producenta
przeszty sprawdzian i uzyskaty pozytywne opinie, a wiec spetniajg wymagania
normy. Dla takich mieszanek mozna wiec stosowa¢ mniej rygorystyczne kontrole
jakosci. Tu jest wtasnie wpisany ten mechanizm budowania zaufania. Wazniejsze
projekty sg realizowane z mieszanek od wytwércéw w ten sposéb certyfikowanych -
mowi Karol Kowalski.

Kontrola jakosci odbywa sie w wytwdérni mieszanki oraz w miejscu jej wbudowania.
Dla mieszanek QC/QA kontrola prowadzona jest wedtug indywidualnego
harmonogramu, tworzonego w zaleznosci od stopnia zaufania jakim cieszy sie
producent i jego produkt. Badanie kruszywa na zgodnos$¢ z deklarowang klasa
odbywa sie na prébkach pobieranych z placu sktadowania oraz z mieszanki
mineralnej po ekstrakcji. Lepiszcze sprawdza sie na zgodnos¢ z deklarowanym PG.
Natomiast materiat z recyklingu asfaltowych nawierzchni drogowych badany jest
pod wzgledem zawartosci lepiszcza, sktadu ziarnowego, wilgotnosci i zawartosci
ziaren tamanych.

Mieszanki mineralno-asfaltowe pobierane do badan z wytwérni sprawdza sie na
zawartosc¢ lepiszcza i sktad ziarnowy oraz na sptywnos¢ w przypadku SMA i
mieszanek drenazowych. - Sprawdzanie zawartosci wody dla mieszanek na warstwy
Scieralne byto wczesniej obowigzujgcym wymaganiem. Juz nie jest ono
uwzglednione w wersji 2012 ,,Standard Specification”. Toczg sie wtasnie prace nad
nowg wersjg dokumentu normalizacyjnego. Chodzi o to, by uzyskad pewnos¢, ze
kruszywo jest rzeczywiscie wysuszone przed otoczeniem go asfaltem - méwi Karol
Kowalski.

Dla mma na podbudowy i warstwy wigzace z wytwérni bez QC/QA badania sa
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wykonywane dla pierwszych 250 ton i nastepnie dla kazdych kolejnych 1000 ton
produkcji, a dla mma na warstwy scieralne badania sa wykonywane dla pierwszych
250 ton i nastepnie dla kazdych kolejnych 600 ton produkcji.

W miejscu wbudowania czestotliwos¢ kontrolnych badan zalezy od rodzaju warstwy
nawierzchni. Wbudowywang ilos¢ masy dzieli sie na partie: 4 000-tonowe dla mma
na podbudowy i warstwy wigzace oraz 2 400-tonowe dla mma na warstwy Scieralne.
Te jeszcze dodatkowo dzieli sie na podpartie w wielkosciach 1 000 ton mas na
podbudowy i warstwy wigzace oraz 600 ton w przypadku warstw scieralnych.

- Z podpartii pobierane sg prébki. Miejsca ich pobrania sg wybierane losowo. Jednak
»,l0sowo” nie oznacza wedtug uznania inspektora. Jest algorytm wedtug ktérego
nastepuje dobieranie miejsc pobrania prébek. Masa jest pobierana za rozktadarka.
Do badania pobierane sa cztery préby: do zageszczenia w prasie zyratorowej i
zapasowa do zageszczenia w prasie zyratorowej, do okreslenia gestosci
maksymalnej i zawartosci lepiszcza oraz réwniez zapasowa dla tego celu. Oprécz
tego dla dwdéch wycietych losowo préobek z podpartii bada sie wskaznik
zageszczenia - moéwi Karol Kowalski.

Z metodologiag wymagah wobec wykonanej nawierzchni, akceptacji wynikow i
dopuszczalnych odchyleh w wynikach badanh powigzany jest system ptatnosci dla
wykonawcy robét, oparty na wskazniku ptatnosci (SCPF). System jest dwuczesciowy.
Pierwsza czes¢ dotyczy réwnosci wykonanej nawierzchni. Druga czes¢ odnosi sie
wtasnie do badanych wtasciwosci nawierzchni. Tu odpowiednio przypisano do
poszczegdlnych parametréw srednie wagowe, ktére ksztattujg sie nastepujgco: 20%
jest dla zawartosci lepiszcza, 35% dla zawartosci wolnych przestrzeni V, (przy
Ngesign), 10% dla wolnych przestrzeni VMA przy (Ngesign), 35% dla stopnia
zageszczenia.

- Jesli wiec wskaznik ptatnosci SCPF dla danego parametru wynosi 1.0 to ptatnos¢
wykonawcy ma wartos¢ wedtug ceny ofertowej. Jesli wskaznik siega ponizej 0.85,
woéwczas decyzja o ptatnosci rozpatrywana jest indywidualnie podejmuje jg
Centralny Oddziat Materiatéw i Badan InDOT. Wskaznik SCPF moze tez okazac sie
wyzszy od 1.0. W przypadku mniejszej od maksymalnej dopuszczalnej odchytki od
receptury wspétczynnik ptatnosci, a wiec ostateczna ptatnosc bedzie zwiekszona
powyzej 1.0 - ttumaczy Karol Kowalski.

)k

Ten system akceptacji i ptatnosci na pewno jest korzystny dla obu stron procesu
inwestycyjnego. Przede wszystkim jego zaletg jest premiowos¢ dla robot, w ktérych
uzyskano lepsze wskazniki. Natomiast niedociggniecia w robotach skutkujg
potrgceniami.

Agnieszka Serbenska
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