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- Wzrost Produktu Krajowego Brutto
powszechnie wigze sie z rozwojem transportu Dlatego w spadku podrézy
samochodowych upatruje sie zagrozenie dla kondycji gospodarczej kraju. Jednak
analiza zwigzku pomiedzy PKB i transportem samochodowym nie dowodzi, ze
wzrost gospodarczy nastepuje wtasnie dzieki jego wykorzystaniu.

Dokument pt. , Czy redukcja celéw podrézy jest uzasadniona?” (Are VMT Reduction
Targets Justified? VTPI, 2011) zawiera wiele interesujgcych przyktaddéw (gtéwnie z
USA) wykazujacych, ze gospodarcza produktywnos$¢ regiondw miejskich wzrasta
wraz ze spadkiem udziatu transportu samochodowego i zaplecza drogowego oraz
robwnoczesnym zwiekszeniem wykorzystania transportu publicznego.

Na ocene ekonomiczng transportu samochodowego z reguty sktada sie analiza
takich czynnikéw jak: czas podrézy, opdznienia z powodu zattoczenia, koszty
eksploatacji pojazdu, koszty wypadkédw. Pomijane sa takie aspekty jak: koszty
parkowania, koszty posiadania pojazdu, naktady na infrastrukture transportu
samochodowego i jej utrzymanie. Prowadzi to do btednej oceny projektéw poprawy
transportu samochodowego. Niestety, w tym przypadku w ograniczonym stopniu
uwzglednia sie argumenty na rzecz dziatah z zakresu zarzgdzania mobilnoscia.

W praktyce odrebnie stuzby sSrodowiskowe skupiajg sie na redukcji emisji, a stuzby
transportowe/drogowe zajmujg sie zmniejszaniem zatoréw na ulicach. Tymczasem
taczne rozpatrywanie czynnikdw ekonomicznych, Srodowiskowych i spotecznych
przemawia za zintegrowanymi programami mobilnosci i strategiami zarzgdzania
popytem jako najbardziej optacalnymi sposobami udoskonalenia transportu. Istnieje
ekonomiczny, optymalny poziom podrézy samochodowych, powyzej ktérego koszty
ruchu samochodowego przekraczajg potencjalne korzysci. Uznajac te prawde kraje
rozwijajgce sie nadal majg szanse unikng¢ nadmiernego uzaleznienia ludzi od
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samochodéw, jak ma to miejsce w krajach rozwinietych.

Gtéwnym argumentem przemawiajgcym za metodami z zakresu zarzadzania
mobilnoscig jest wtasnie stosunek korzysci do kosztéw. Metody te mogg zwiekszad
efektywnos¢ tzw. twardych rozwigzan infrastruktury, np. nowych linii tramwajowych,
nowych Sciezek rowerowych. Metody zarzadzania mobilnoscig sg tez czesto o wiele
bardziej wydajne niz rozwigzania infrastrukturalne. Niestety, sposoby zarzadzania
mobilnoscig bywajg postrzegane jako luksus. Teraz, w czasach kryzysu
ekonomicznego, ich finansowanie jest wiec ograniczane w pierwszej kolejnosci.

Badania przeprowadzone przez brytyjskie Ministerstwo Transportu wykazaty, ze
poprzez przyznanie srodkéw na tzw. miekkie projekty zmienity sie priorytety
komunikacyjne. Dzieki temu nastgpito zmniejszenie ruchu samochodowego o0 11% ,
a redukcja miejskich korkéw w godzinach szczytu siegneta nawet 21%. Wskaznik
korzysci do kosztéw wynidst 10:1. Uzyskanie takiego stosunku korzysci wymaga
skierowania wsparcia na konkretne cele, ktére sg umiejscowione w dziatach miedzy
innymi zwigzanych z polityka cenowg, dostepnosciag komunikacyjna,
wprowadzaniem ograniczen predkosci, czy z inwestycjami stuzgcymi podnoszeniu
jakosci ustug komunikacyjnych oraz rozwijajacymi infrastrukture piesza i rowerowa.
Praktyczne przyktady zawierajg: Economic Assessment of Investment in Walking
and Cycling - Davies, 2010 (Ekonomiczna Ocena Inwestycji w Ruchu Pieszym),
Making the case for investment in the walking environment - Living Streets
(Przekonywanie o koniecznosci inwestycji w srodowisko pieszych), Public Transport
empowers the economy - UITP (Transport publiczny usprawnia ekonomie).

Projekty z zakresu zarzgdzania mobilnoscig dowodza swojej skutecznosci
miarodajnymi wynikami:

» Brytyjskie Laboratorium Badawcze Transportu wykazato, ze Srednie
wskazniki stosunku korzysci do kosztéw w przypadku planéw podrézy
siegajg 4:1. Najwyzszy wskaznik jaki osiggnieto dla takich planéw wynidst
13:1.

e Z oceny blisko 1200 firmowych planéw podrézy, jakie wprowadzono we
Francji, wynika, ze sredni spadek udziatu transportu samochodowego wynosi
7%, przy czym niektére plany daty nawet efekt w postaci 20% spadku
udziatu samochodéw w transporcie.

* Analiza kosztéw i korzysci indywidualnych projektéw planowania podrézy w
Australii wykazata wskaznik korzysci do kosztéw na poziomie 30:1.

Zgodnie z teorig ekonomii, optymalne rynki to takie, ktére konsumentom oferujg
wybor, nie faworyzuja jednego produktu ponad drugi oraz odpowiednio wyceniaja
oferowane produkty. Rynek przewozdéw (transport) z catym zakresem podatkéw,
subsydidow, kosztéw ponoszonych przez spoteczehstwo i Srodowisko naturalne, nie
jest gospodarka optymalng. Co wiecej, przypisanie wartosci pienieznej takim
elementom jak hatas, zanieczyszczenie, wypadki, atrakcyjnos¢ lokalizacji
podnoszona lub obnizana z powodu ruchu samochodowego, jest niezwykle trudne.
Jednak taka préba zostata podjeta, a jej wyniki zawarto w podreczniku
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opublikowanym przez Komisje Europejska.

Ale tez opierajgc sie tylko na rozsgdku, a wiec bez skomplikowanych obliczen,
mozna tatwo wyrdzni¢ nastepujace czynniki kosztowe transportu:

* W Europie koszty zattoczenia ulic wyniosty prawie 200 miliardéw euro (co
stanowi 2% PKB). Na koszty te ztozyty sie op6znienia w podrézy, straty w
zuzyciu paliwa oraz wzrost cen transportu. Dzieje sie tak pomimo
ogromnych inwestycji w infrastrukture drogowa, majgcg roztadowad
zattoczenie ulic miejskich.

e Zagrozenia transportu dotyczace zdrowia ludzkiego generujg koszty rzedu
150-300 funtdéw na osobe/rok, co przektada sie na 75 miliardéw dla catej UE.
W metodach zarzadzania mobilnoscig tkwig potencjalnie duze mozliwosci
redukcji kosztow leczenia, poniewaz propaguja one aktywny tryb zycia
(jezdzenie na rowerze, chodzenie pieszo/piesze wedrowki). Ponadto stuzg
one redukcji hatasu i zanieczyszczenia powietrza oraz zmniejszeniu liczby
wypadkow.

e Koszty parkowania wliczane sg w koszty mieszkaniowe (nawet 20% w wielu
przypadkach), czesto tez stanowig znaczacg czes¢ kosztéw dziatalnosci
ustugowo-handlowej, ktére sg uwzgledniane w cenach. Program zarzadzania
mobilnoscig powigzany z planami zagospodarowania przestrzennego moze -
poprzez ustalenie maksymalnych norm parkingowych - tatwo ograniczy¢
koszty parkowania. Przyktadem moze by¢ dzielnica Vauban w niemieckim
miescie Freiburg.

e Ruch samochodowy w miastach zmienit wiele ulic w oddzielne korytarze, co
przektada sie na koszty spoteczne wynikajgce z utraty lokalnych wiezi.
Istniejg dowody na to, ze ruch pieszy i rowerowy przyczynia sie do integracji
mieszkancéw (tworzenia wspodlnot), a tym samym obnizania kosztéw
spotecznych. Tymczasem w praktyce o wiele tatwiej otrzymac pozwolenie i
pienigdze na budowe parkingu, niz na plac zabaw dla dzieci - sytuacja ta
odzwierciedla, jak wiele mozliwosci lepszego zagospodarowania
przestrzennego, w tym rozwoju lokalnej gospodarki i wzrostu wartosci
nieruchomosci, moze by¢ niedocenionych.
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Analizie i ocenie projektow w zakresie zarzadzania mobilnoscig stuzg specjalne
programy, jak MaxEva. To prosty program, oparty na metodach i narzedziach oceny
MaxSumo. Daje on wskazdéwki do gruntownej oceny wynikow projektéw. MaxEva
automatycznie oblicza m.in. modalng zmiane podziatu, redukcje kilometrow
samochodowych i emisji. Program jest prosty w obstudze. Naukowcy korzystajg z
niego, kiedy dysponujg grupami kontrolnymi i mierzg zachowania podczas podrézy
na poszczegdlnych jej etapach.

Kilka panstw miato okazje sprawdzi¢ potencjat programéw MaxEva i MaxSumo.
Holenderska Platforma Wiedzy o Ruchu i Transporcie (KpVV) wymyslita SumoBase,
narzedzie wspierajgce EPOMM w tworzeniu programu MaxEva. We Francji nowe



http://www.phoca.cz/phocapdf

Zarzgdzanie mobilnoscig - korzysci nad kosztami

Utworzono: czwartek, 01, marzec 2012 08:21 Katarzyna Wilk, Agnieszka Serbenska

narzedzia do oceny, bedgce obecnie w fazie rozwoju, muszg wspétdziatac z
MaxSumo i MaxEva. Szwedzka Administracja Ruchu i Transportu réwniez wsparta
dalszy rozwéj MaxEvy i program wkrétce wystartuje w szwedzkiej wersji jezykowej.

Jako dodatek do programu MaxEva moze stuzy¢ HEAT. To narzedzie opracowato
miedzynarodowe konsorcjum we wspétpracy ze Swiatowa Organizacje Zdrowia
(WHO). Pozwala ono oszacowad wskazniki korzysci do kosztéw dla ruchu pieszego i
rowerowego. Jest to narzedzie dostepne on- line, proste w obstudze, zaréwno na
etapie wykonywania oceny, jak i na etapie wypracowania wynikéw oceny. Jest to
narzedzie, ktére daje argumenty przekonujgce decydentéw do inwestowania w
systemy zarzgdzania mobilnoscig.

Oprac. Katarzyna Wilk, Agnieszka Serbenska

Materiat na podstawie informacji z European Platform on Mobility Management
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