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: W europejskich metropoliach z
doskonale funkcjonujgcym transportem publicznym i siecig sciezek rowerowych, np.
w Kopenhadze, Barcelonie, Londynie czy Paryzu, mieszkahcy zyjacy i pracujacy w
srédmiesciu moga z powodzeniem funkcjonowad bez samochodu, jednak wydaje
sie, ze takie rozwigzania bytyby zbyt radykalne w warunkach polskich, gdzie poziom
motoryzacji w ostatnich latach systematycznie rosnie.

Sytuacja polskich miast

Jak zauwaza Michat Beim: ,W wiekszosci wtadze polskich miast, cho¢ w
podejmowanych strategiach deklarujg zréwnowazony rozwdj, prowadza
promotoryzacyjng polityke transportowg. W efekcie priorytetem jest budowa
nowych jezdni dla samochoddw, podczas gdy znaczenie ruchu pieszego,
rowerowego czy transportu publicznego jest niedoceniane. Piesi sg rugowani z
chodnikéw przez parkujgce pojazdy, o rowerzystach rzadko kiedy sie mysli, a rozwdj
transportu publicznego stanowi tylko realizacje plandéw sprzed wielu dekad, a nie
jest odpowiedzig na wspédiczesne kierunki rozwoju miast. W efekcie polskie miasta
majg wyzszy poziom motoryzacji (np. w Warszawie przypada 536 samochodéw
osobowych na 1000 mieszkancéw, w Poznaniu - 515, Krakowie - 464) niz ich
zachodnie odpowiedniki (Berlin - 318, Wieden - 392, Paryz - 417).” [1]

Dlatego potrzeba zrbwnowazonego ksztattowania struktury urbanistycznej jest
szczegOllnie istotna w kontekscie rozwoju polskich miast, zapotrzebowania na nowe
mieszkania i suburbanizacji. Doswiadczenia krajéw zachodnich pokazujg potrzebe
ksztattowania nie ,osiedli-sypialni”, lecz zwartych dzielnic miejskich z siatka ulic.
Ulice sa nie tylko miejscem poruszania sie samochodéw, ale tez elementem
przestrzeni publicznej, tgczacym funkcje komunikacji samochodowej, publicznej,
rowerowej i pieszej. W skali dzielnicy ulica moze integrowac lokalng spotecznos¢ i
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wspottworzy¢ tozsamos¢ miejsca. Walory ulic miejskich jako przestrzeni
~integrujgcych przestrzeh” zwigzane sg zaréwno z uksztattowaniem sieci ulic i
czytelnymi powigzaniami, jak i z walorami estetycznymi - odpowiednim
ksztattowaniem nawierzchni, ,matej architektury”, zieleni czy pierzei zabudowy.

Spojrzenie na infrastrukture drogowa z punktu widzenia inzynierii ruchu koncentruje
sie na ptynnosci ruchu, niezaleznie od jego rodzaju. Takie podejscie pomija jednak
zasadniczo kwestie jakosci zycia, ktérg w miescie osiggng¢ mozna nie tyle przez
zwiekszanie przepustowosci ulic dla koniecznych dojazddéw, co przez odpowiednie
zaplanowanie dostepnych lokalnie elementéw takich jak infrastruktura spoteczna,
ustugi, tereny zieleni itp.

Jak zauwaza Michat Beim [1]: znaczenie inwestycji transportowych jest jednak duzo
wieksze niz tylko ich wptyw na rozktad ruchu w miescie. W obliczu bardzo utomnego
systemu planowania przestrzennego inwestycje w infrastrukture transportowg staja
sie wiasciwie jedynym skutecznym narzedziem pozostajagcym w rekach publicznych,
ktére pozwala kreowac polityke przestrzenng, wptywajac na zagospodarowanie
dziatek. Infrastruktura transportowa w praktyce decyduje o rozmieszczeniu
potencjatéw urbanistycznych: lokalizacji nowych osiedli, terenéw inwestycyjnych czy
skupisk handlu. Decyzje w tym zakresie moga zatem prowadzi¢ do rozwigzywania
problemoéw transportowych, ale takze do tworzenia nowych, w miare jak ludzie
dostosowujg swoje zachowania do zmieniajgcego sie uktadu drég.

Ulica jako przestrzen miejska

Wedtug kryteriow komunikacyjnych klasyfikacja drogi wynika przede wszystkim z
funkcji drogi i przyporzadkowanych drodze odpowiednich parametréw technicznych.
W ten sposdb ulice miejskie klasyfikuje sie jako drogi gtdwne, zbiorcze, lokalne lub
dojazdowe. Normatywne parametry okreslajg parametry techniczne jak minimalne
odstepy miedzy skrzyzowaniami, czy mozliwos¢ parkowania wzdtuz drogi, a takze
geometrie i wymiary linii rozgraniczajacych, paséw drogowych, skrajni czy
odlegtosci chodnika od jezdni. W terenie zabudowanym odstepy miedzy
skrzyzowaniami moga by¢ odpowiednio mniejsze, natomiast w istniejgcej strukturze
miejskiej zazwyczaj duzo mniejsze od normatywnych sg zaréwno odlegtosci od
skrzyzowan, jak i szerokosci paséw rozgraniczajgcych i odlegtosci chodnikéw [9].

Wedtug kryteriéw urbanistycznych drogi przebiegajgce na terenach miejskich
mozemy podzieli¢ na arterie drogowe uktadu podstawowego (autostrady, drogi
ekspresowe i gtdwne) oraz ulice miejskie uktadu obstugujacego, ktére oprécz funkgji
komunikacji samochodowej petnig takze role miejskich przestrzeni publicznych (w
aspekcie funkcjonalnym, przestrzennym, spotecznym i kulturowym). Ulice miejskie,
ktdre sprzyjajg kontaktom miedzyludzkim i dajg srodowisku miejskiemu
odpowiednig jakos¢ sg w europejskiej strefie kulturowej takze gtéwnym
wyznacznikiem orientacji w przestrzeni.

Przyktady ulic w srédmiesciach polskich miast pokazuja, ze niejednokrotnie drogi
funkcjonujace jako gtéwne lub zbiorcze sg tez ulicami miejskimi o bogatych
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walorach kompozycyjnych i przestrzennych, w ktérych dobrze zintegrowany jest
ruch pieszy czy rowerowy, a pierzeje zabudowy z ustugami w parterach dostepnymi
bezposrednio z ulicy oraz zielen miejska nadaja im charakter reprezentacyjnych i
funkcjonalnych miejskich przestrzeni komunikacyjnych. Przyktadami moga tu by¢
chocby ulica Marszatkowska w Warszawie, Aleja Trzech Wieszczy w Krakowie czy
Aleja Korfantego w Katowicach.

Rolaw strukturze / chorakterystyka

ulica lub Plac

Street or Square

W tradycyjnej, kwartatowej strukturze miejskiej ulice uktadu obstugujgcego tworzg
gesty i czytelng siatke potaczen, dajgcg wiele mozliwosci poruszania sie pomiedzy
oddalonymi od siebie miejscami. W modernistycznej urbanistyce w miescie pojawity
sie nowe formy drdg, bez tradycyjnej obudowy pierzejami: zaréwno drogi szybkiego
ruchu, jak i drogi dojazdowe, w tym Slepo zakonczone (fr. ,,cul de sac”). Taki uktad
ulic zapewnia obstuge komunikacyjng, jednak nie stymuluje ulic jako przestrzeni
miejskiej. Nurt powrotu do tradycyjnej tkanki miejskiej, wyrazony np. w angielskim
podreczniku Urban Design Compendium [14] proponuje powrét do klasyfikacji ulic
ze wzgledu na ich role w strukturze przestrzennej tak, jak w tabeli.
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