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: ’ g 0 Co niszczy droge ,za kare” ma
powrdci¢ na droge - tak mowi o gumie, a doktadnie o oponach samochodowych,
prof. Antoni Szydto z Politechniki Wroctawskiej. Zastrzega réwnoczesnie, ze guma z
opon samochodowych wykorzystywana w nawierzchniach drogowych moze
przyniesc¢ szereg efektéw w zakresie zaréwno poprawy ich wiasciwosci, jak tez w
ochronie Srodowiska. Guma jest swego rodzaju perpetuum mobile w drogownictwie
- takim spostrzezeniem podzielit sie prof. Antoni Szydto z uczestnikami XXVI
Seminarium Technicznego Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcéw Nawierzchni
Asfaltowych, ktérego wiodgcym tematem byty , Asfalty modyfikowane
guma/emulsje asfaltowe”. Seminarium odbyto sie w dniach 22-23 marca br. w
podwarszawskim Miedzeszynie.

Rozdrobniona guma ze zuzytych opon samochodowych jest szczegdlnym
modyfikatorem, poniewaz z jednej strony poprawia parametry techniczne materiatu
drogowego, z drugiej - jako odpad przetworzony i powtérnie zuzytkowany nie
stanowi zagrozenia dla srodowiska.

- W Polsce lepiszczami gumowo-asfaltowymi zajmujemy sie juz od wielu lat. Jako
pierwsza w IBDiM zajmowata sie tym zagadnieniem Grazyna Wojdanowiczowa,
potem badania prowadzone byty rowniez na Politechnikach Warszawskiej i
Biatostockiej - przypomina prof. Jerzy Pitat z Politechniki Warszawskiej. Zdobyte
wiec krajowe doswiadczenia z tymi lepiszczami siegajg ponad trzydziestu lat.
Zwiehczeniem wysitku badaczy w zakresie tego rozwigzania technologicznego jest
obecnie realizowany na Politechnice Warszawskiej projekt, ktéry m.in. zajmuje sie
analizg poréwnawczg wtasciwosci lepiszczy gumowo-asfaltowych i polimeroasfaltéw.
- Lepiszcze gumowo-asfaltowe charakteryzuje sie lepszymi wtasciwosciami nie tylko
lepkosprezystymi, ale tez duza odpornoscig na starzenie - podkresla zalety prof.
Piotr Radziszewski w Politechniki Warszawskiej.
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- Lepkosrezystos¢ jest cechg, ktdra - jak powtarzamy naszym studentom -
powoduje, ze dobry asfalt ma szeroki temperaturowy zakres, czyli w temperaturach
ujemnych ma duzy udziat czesci lepkiej, a wysokich temperaturach
eksploatacyjnych ma duzy udziat czesci sprezystych. Lepkosprezystos¢ jest cechg,
ktéra mozemy uzyskac dzieki r6znego rodzaju modyfikatorom. Natomiast
modyfikator gumowy réwniez pozwala poprawic¢ te podstawowa ceche jakosciowa,
ktéra umozliwia stosowanie asfaltu w zmiennych warunkach klimatycznych -
zastrzega prof. Jerzy Pitat. Z kolei prof. Piotr Radziszewski, dodaje, ze zawartosc
tego lepiszcza w mieszance mineralno-asfaltowej warstw drogowych jest niewielkie,
siegajgce 5 procent, za to jego wptyw na wtasciwosci mieszanek jest ogromny. To
bowiem lepiszcze decyduje o odpornosci na deformacje trwate (koleiny), na
spekania zmeczeniowe (powstajgce w wyniku oddziatywah mechanicznych) i
spekania niskotemperaturowe, a takze na dziatania wody.

Technologie modyfikacji gumg wynalazt Amerykanin - Charles McDonald.
Wprowadzony przez niego ,wet process” opiera sie na rozpuszczaniu gumy i jej
dewulkanizacji. Lepiszcze gumowo-asfaltowe jest materiatem powstatym w procesie
reakcji w podwyzszonej temperaturze pomiedzy asfaltem i miatem gumowym ze
zuzytych opon samochodowych. Ewentualnie sg wykorzystywane dodatki
plastyfikatoréw. W ogélnej masie lepiszcza modyfikowanego miat gumowy powinien
wagowo stanowi¢ co najmniej 15 procent.

W stosunku do prowadzonych w naszym kraju badan nad lepiszczami gumowo-
asfaltowymi mtodsze sg badania i wdrozenia mieszanek mineralno-asfaltowych z
asfaltem modyfikowanym miatem gumowym. Od potowy lat 90. ubiegtego stulecia
zajmuje sie tym zagadnieniem Politechnika Wroctawska. Pierwsze doswiadczenia nie
wrézyty jednak sukcesu. Badania asfaltu modyfikowanego guma w technologii na
sucho objety sprawdzanie: wytrzymatosci na rozrywanie proste, na zginanie, na
roztupywanie, oraz modutu sprezystosci, nasigkliwosci i mrozoodpornosci,
koleinowania. - Te mieszanki uzyskiwaty znacznie gorsze parametry - wspomina
prof. Antoni Szydto z Politechniki Wroctawskiej. W tych badaniach nastapit wiec
okres przestoju. Do ponownych badah powrécono dopiero w 2006 roku, kiedy we
Wroctawiu firma BISEK zainstalowata urzgdzenie (blender) do mieszania asfaltu z
guma. - Zostalismy zaproszeni do wspétpracy i zajeliSmy sie badaniem mieszanek w
technologii na mokro - méwi prof. Antoni Szydto. Co prawda poczgtkowo
wroctawscy naukowcy do tego pomystu byli nastawieni sceptycznie. Jednak w
wyniku tak nawigzanej wspoétpracy mieli oni okazje uczestniczy¢ w kursie
zorganizowanym w USA, gdzie poznali modyfikacje asfaltu guma w technologii na
mokro. W opinii dr. Henryka Koby z Politechniki Wroctawskiej w tym czasie nastapit
przetom i od tego wtasnie momentu mozna liczy¢ obecnos¢ tej technologii w Polsce.
Pierwszy tez badawczy odcinek drogi z tg nawierzchnig potozono na terenie
wytwaorni, gdzie produkowano mieszanke z dodatkiem gumy. W kolejnym, 2007
roku potozono nastepny testowy odcinek we Wroctawiu, na terenie osrodka
ksztatcagcego operatoré4w maszyn - w miejscu ptyt betonowych zdewastowanych i
pokruszonych przez ciezki sprzet. Po pieciu latach uzytkowania na tym odcinku nie
stwierdzono zadnych zmian wymagajacych napraw. Po kolejnych sprawdzianach
praktycznych na wybranych do badan odcinkach w 2010 roku nawierzchnie z
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asfaltu modyfikowanego gumag potozono na fragmencie drogi publicznej (na drodze
powiatowej). Mato tego, wroctawscy naukowcy w 2009 roku takg nawierzchnie na
dtugosci 2 kilometréw potozyli w kanadyjskiej prowincji Quebec.

Politechnika Wroctawska sprawdzata w swoich badaniach trzy rodzaje mieszanek
mineralno-asfaltowych na bazie asfaltu modyfikowanego guma, tj.: SMA, SAMI,
asfalt lany. Ponadto badaniem objeto hatas emitowany na tych nawierzchniach. Na
podstawie dokonanych pomiaréw stwierdzono redukcje hatasu Srednio o 3-4 dB.

- Wtasnie mozliwos¢ redukcji hatasu komunikacyjnego stata sie istotnym powodem
zainteresowania polskiego drogownictwa mieszankami mineralno-asfaltowymi z
asfaltem modyfikowanym gumg - tak prof. Dariusz Sybilski, honorowy cztonek
PSWNA, umotywowat potrzebe zajecia sie tg technologig w odrebnie poswieconym
jej seminarium Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcéw Nawierzchni Asfaltowych.
Poza poprawionymi parametrami technicznymi ten aspekt wrézy mieszankom z
gumy przysztos¢ na naszych drogach. Co prawda majg one wyzszy tzw. koszt
poczatkowy, ale w perspektywie czasu eksploatacji inwestycji drogowej ten naktad
sie optaca.

- Stosujac asfalty modyfikowane guma obniza sie wykorzystanie tradycyjnych
mieszanek bitumicznych az o 35 procent - podkresla dr Jorge Sousa, prezydent
Stowarzyszenia Nawierzchni Gumowych USA. Wsréd pahstw Swiata najwiekszg
popularnos¢ asfalty modyfikowane guma zyskaty w Portugalii, Chinach i Brazylii.
Wtasnie aspekt obnizenia hatasu komunikacyjnego dat portugalskim ekologom
argument za naciskaniem na wtadze pahnstwowe i administracje drogowg, by w ta
technologia stata sie wiodgcg. Natomiast w Brazylii zarzgdzeniem gubernatora Rio
de Janeiro te technologie wprowadzono jako obowigzkowga dla budowanych i
przebudowywanych odcinkéw drég o dtugosci powyzej 20 km. Z kolei w Chinach
stosowanie mieszanek mineralno-asfaltowych z asfaltem modyfikowanym guma
wpisano w energetycznga polityke pahstwa.

Generalnie upowszechnienie mieszanek mineralno-asfaltowych z asfaltem
modyfikowanym guma natrafia na opér lobby przemystu naftowego. W Polsce
dodatkowa przeszkode upatruje sie w przemysle cementowym, ktéry zuzyte opony
samochodowe wykorzystuje jako Zzrédto energii. Inng barierg sg zaméwienia
publiczne, w ktérych zamawiajgcy nie moze jednoznacznie okresla¢ i wskazywad
danej technologii. Zmiany w podejsciu do stosowanych drogowych technologii beda
jednak nastepowaty - wymuszg je potrzeby ochrony srodowiska i oszczedzania
zasobdéw surowcdéw naturalnych oraz koniecznos¢ zapewnienia ludziom jakosci zycia
w otoczeniu drég. Decydujace stang sie tez aspekty ekonomiczne wynikajace ze
stosunku naktadoéw finansowych ponoszonych na utrzymanie drég trwalszych i
odporniejszych na zniszczenia.

)k

W XXVI Seminarium Technicznym PSWNA udziat wzieli zagraniczni goscie: Jean
Louis Marchand - prezydenta Europejskiego Stowarzyszenia Wykonawcow
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Nawierzchni Asfaltowych - EAPA, dr Jorge Sousa - prezydent Stowarzyszenia
Nawierzchni Gumowych USA oraz George Way (USA), prof. Serji Amirkhanian z
Clemson University (USA), Thorsten Nordgren reprezentujgcy Szwedzka
Administracje Drogowa, Patrik Malmberg (SVEVIA, Szwecja), Rudolf Barth (TPA,
Niemcy), dr Jan Kudrna z Brno University (Czechy).

AS

Podczas Walnego zebrania cztonkéw Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcoéw
Nawierzchni Asfaltowych, ktére miato miejsce 21 marca br. (w przeddzien XXVI
Seminarium Technicznego PSWNA), odbyty sie wybory nowego prezesa oraz wybory
uzupetniajgce do zarzadu tej organizacji. Dotychczasowy prezes - Dariusz Stotwinski
(Strabag Sp. z 0.0.) - podkreslit, ze przewodzenie Stowarzyszeniu byto dla niego
ogromnym zaszczytem i niosto wiele satysfakcji.

Prezesem Zarzgdu PSWNA zostat Andrzej Wyszynski (PRInz-1 nalezgce do Grupy
Kapitatowej Polimex-Mostostal), dotychczas petnigcy obowigzki wiceprezesa. Jako
skarbnik nadal w organizacji bedzie dziatat Adam Wojczuk (LOTOS Asfalt). Do prac w
Zarzgdzie zostali powotani: Krzysztof Gil (Polski Asfalt), Zbigniew Brzezinski
(Budimex) i Tomasz Przeradzki (Dynapac). - Ten sktad Zarzgdu PSWNA daje
gwarancje dalszego rozwoju i osiggniec - zaznaczyt ustepujgcy prezes Dariusz
Stotwinski.
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