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- = ol : “Na potudniowym odcinku drogi
krajowej nr7 wystepUJe 16 form osumskowych opisanych w tym artykule. W tym
pie¢ osuwisk jest aktywnych.

1) Osuwisko w km 675+730 - 675+810, jezdnia lewa drogi, m. Libertow.

Osuwisko powstato w 1970 roku. Préby zabezpieczania skutkdw, jakie wywotaty
ruchy osuwiskowe na prawie 100 m, odbywaty sie w 1972 roku, ale bez powodzenia.
W ramach doraznych prac zabezpieczajgcych wykonywano nowe naktadki
bitumiczne w miejscu obnizania sie nawierzchni. Droga przechodzi w tym miejscu w
potowie naturalnego zbocza, gdzie ponizej korony drogi uksztattowane jest
obnizenie terenu, jednak brak wyraznych form morfologicznych, w tym krawedzi
bocznych i jezora osuwiska. Osuwisko jest nadal czynne, czego najlepszym
przyktadem byta sfatdowana w niebezpieczny sposdéb nawierzchnia jezdni w
kierunku Krakowa. Osuwisko posiada numer ewidencyjny MPL 0030. W latach
2007-2008 osuwisko podlegato zabezpieczeniu wg projektu podczas trwajgcej
obecnie przebudowy drogi krajowej nr 7 na odcinku Libertéw - Myslenice.
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2) Osuwisko w km 676+750 - 676+835, jezdnia prawa drogi, m. Gaj,
miejsce znane jako osuwisko ,,Gaj 1”.

Jego powstanie datuje sie rdwniez na rok 1972. Znajduje sie na zboczu gérotworu, w
ktérym zaczyna sie morfologicznie flisz karpacki. Zbocze nachylone jest w kierunku
poétnocnym. Budowa drogi w tym miejscu spowodowata najprawdopodobniej
zaburzenie naturalnych warunkéw wodnych wystepujacych w zboczu. Nastepowaty
Iokalne zsuwy skarpy wysoklego nasypu przy prawej JeZan wraz z deformaqa

osuwiska. W 1989 roku nastapl’fo oberwanie pdétnocnej skarpy nasypu przy prawej
jezdni na duzej powierzchni. Oberwang skarpe umocniono narzutem kamiennym,
wykonano studnie chtonne, dreny oraz system sgczkéw (odprowadzenie wéd
wyptywajacych w nasypie), a takze rynny spustowe i przejetg w ten sposéb wode
powierzchniowg skierowano do utozonych u podnéza skarpy korytek betonowych.
Do tej chwili osuwisko nie wykazuje zmian w nawierzchni i korpusie drogi - jest
stabilne.

3) Osuwisko w km 677+600 - 677+740, jezdnia lewa, m. Gaj, znane jako
»Gaj I1”.

Powstanie tego osuwiska jest zwigzane (tak jak pozostatych wymienionych
dotychczas) z modernizacjg i przebudowg drogi Krakéw - Zakopane w latach 70.
ubiegtego wieku. Osuwisko powstato na naturalnym zboczu gérotworu i skierowane
jest w strone naturalnego wagwozu o duzym pochyleniu. Korona drogi prowadzona
jest tu w tukowatym nasypie i jezdnia lewa wykazuje ciggte deformacje z widocznym
zarysem krawedzi odtamu. Osuwisko byto dwukrotnie zabezpieczane - w 1972 i w
1999 roku, ale bez powodzenia. DoraZzne prace zabezpieczajgce polegajgce na
wykonywaniu nowych naktadek bitumicznych w miejscu obnizania sie nawierzchni
nie przyniosty spodziewanych efektéw.

4) Osuwisko w km 677+870 - 677+920, jezdnia lewa, m. Gaj, znane jako
»Gaj 11",

Osuwisko powstato w 1970 roku z przyczyn podobnych jak powyzej - droga
prowadzona w nasypie na zboczu géry w terenie potencjalnie osuwiskowym (tutaj
siega flisz karpacki, ktéry przy wiekszych pochyleniach i zmianie warunkéw
wodnych wykazuje tendencje do obsuwania sie). Ruchy mas ziemnych nie czynity tu
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duzych szkdd oraz nie powodowaty wiekszych i budzgcych niepokdj deformacji w
nawierzchni jezdni. Przedstawiona ponizej fotografia pokazuje zdeformowane
zbocze z rosngcg w réznych kierunkach roslinnoscig, na skutek powolnego ruchu
mas gruntowych. Dorazne prace zabezpieczajgce, polegajgce na wykonywaniu
nowych naktadek bitumicznych w miejscu obnizania sie nawierzchni nie przynosza
oczekiwanych rezultatéw. Osuwisko pod wzgledem rozmiaru zalicza sie do form
duzych, a pod wzgledem aktywnosci - do form aktywnych. Osuwisko posiada numer
ewidencyjny MPL 0031.

5) Osuwisko w km 678+825 - 678+875, jezdnia prawa, m. Mogilany.

Osuwisko powstato w 1971 roku i od razu przystgpiono do jego zabezpieczen. Dzieki
temu dzi$ nie wykazuje zadnych ruchéw poza wyciekiem wody z sgczkéw. Na
obszarze dawnego osuwiska znajduje sie najdtuzszy w Rejonie Krakéw przepust pod
catym korpusem drogowym o dtugosci 110 m.

6) Osuwisko w km 678+950 - 679+030, jezdnia prawa i lewa, m. Mogilany,
znane jako ,,Mogilany 1”.

Osuwisko powstato w 1970 roku przy przekroczeniu budowang drogg doliny
przecinajgcej stok. Dolina rozcinajgca stok byta bardzo podmokta, a utwory
zwietrzelinowe (ity pylaste, zwietrzeliny ilaste tupkéw, tupki zwietrzate) wystepujace
w dolinie byty silnie nasycone. Prawe zbocze doliny w strefie przylegtej do drogi jest
osuwiskowe, liczne szczeliny w gruncie, przepust zostat silnie zdeformowany
(spietrzona woda do 1,2 m powyzej gérnej krawedzi wlotu przepustu), a jego wylot
na dtugosci ok 15 m zostat porozrywany. Korpus drogi - gtdwnie nasypy - zostat
réwniez powaznie uszkodzony. Na podstawie wynikéw po przeprowadzonych
badaniach gruntu stwierdzono, ze przyczyng powstania osuwiska byto przecigzenie
powierzchni zbocza nasypem drogowym i nasycenie gruntu woda. Do zabezpieczenh
przystgpiono w 1972 roku. Odbudowano wzmocniony przepust zelbetowy,
dodatkowo odwadniajgc warstwe nosnych itotupkéw (na ktdrej przepust
posadowiono) systemem sgczkédw odwadniajgcych i osuszajgcych grunt.
Zabezpieczenia te okazaty sie na tyle skuteczne, ze dzi$ osuwisko nie wykazuje
zadnych ruchéw.
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7) Osuwisko w km 679+630 - 679+710, jezdnia lewa, m. Mogilany.

Osuwisko powstato w 1976 roku z przyczyn podobnych jak powyzej - budowa drogi
w nasypie na zboczu géry w terenie potencjalnie osuwiskowym (flisz karpacki).
Badania geologiczne zostaty przeprowadzone w 1982 roku przez Geoprojekt
Krakéw. Na podstawie tych badah wykonano projekt zabezpieczenia osuwiska w
1982 roku przez DODP Krakéw. W roku 1990 wykonano | etap zabezpieczeh (RDK
Krakéw). W 1992 roku osuwisko uaktywnito sie i Rejon w Krakowie wykonat
naktadke na nawierzchni. W 1994 roku na skutek kolejnych ruchéw osuwiska
wykonano ponownie naktadke na jezdni w miejscach obnizen niwelety. W roku 2000
dokonano wymiany gruntu na potowie lewej jezdni do gtebokosci 4 m i utozono
nawierzchnie bitumiczng w 3 warstwach. W 2001 roku jezdnia lewa ponownie sie
obnizyta i wykonano kolejng naktadke asfaltowa. Dorazne prace zabezpieczajgce w
postaci kolejnych naktadek bitumicznych nie przynosza spodziewanych rezultatéw i
poprzeczne obnizenie nawierzchni na prawej i lewej jezdni jest nadal odczuwalne i
widoczne. Osuwisko pod wzgledem rozmiaru zalicza sie do form duzych, a pod
wzgledem aktywnosci - do form aktywnych. Osuwisko posiada numer ewidencyjny
MPL 0052.
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8) Osuwisko w km 679+855 - 679+925, obustronne, jezdnia prawa i lewa),
miejscowos¢ Mogilany, znane jako ,,Mogilany II”.

Osuwisko powstato w 1970 roku i byto bardzo rozlegte. W 1972 roku wykonano
projekt zabezpieczenia ruchéw osuwiskowych na skarpie i nawierzchniach jezdni. Po
zastosowaniu rozwigzan z tego projektu osuwisko wykazuje stabilnos¢ do dzis.

9) Osuwisko w km 680+200 - 680+380, obustronne, jezdnia prawa i lewa),
m. Mogilany, znane jako ,Mogilany 111",

Przy budowie obejscia Mogilan podczas poczatkowych prac ze swiezym korpusem
drogowym uaktywnity sie (dotad powolne) formy osuwiskowe w postaci obrywéw
| - ki c ) byl : i v d
lipcu 1970 roku. Jak sie pézniej okazato, uaktywnito to najwieksze osuwisko przy
budowie obejscia Mogilan. Powierzchnia terenu, na ktérym nastapity ruchy mas
ziemnych to nisza o szerokosci ok. 250 m, przecieta korpusem drogowym. Droge w
tym miejscu zaprojektowano w niewielkim nasypie o wysokosci 2,5 m na podtozu
bedacym koluwium starego, nieaktywnego (w chwili przystapienia do prac), ale
duzego osuwiska. Zjawisko to spowodowato praktycznie catkowite zniszczenie
wzniesionego korpusu drogi. Przed ponownym uformowaniem nasypu wykonano
zabezpieczenia, polegajgce na rozlegtym i starannym odwodnieniu terenu catej
niszy powstatego w ten sposéb osuwiska systemem sgczkédw wgtebnych i rowéw
powierzchniowych.

Dziatania te nie daty petnego sukcesu i osuwisko do dzis wykazuje okresowa
aktywnos¢. Podjeto liczne proby obserwacji ruchéw osuwiska, ktére pozwolity
ustali¢, ze powierzchnia poslizgu znajduje sie na gtebokosci 40 m. Rozwigzaniem
proponowanym przez prof. Wituna i prof. Rézyckiego (ktérzy okreslili zakres badan
dla opisywanego osuwiska) byta stabilizacja tego odcinka drogi metodami
gérniczymi. W rzeczywistosci skutki osuwiska niwelowano kolejnymi naktadkami
bitumicznymi, jednak ciggle pojawia sie ,prég” na obydwu jezdniach (réznice
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wysokosci w niwelecie siegajg srednio 5-10 cm), Swiadczacy o ciggtej pracy mas
gruntowych. Osuwisko posiada numer ewidencyjny MPL 0032 [2], [3]. Ponizej
przedstawiono fotografie zdeformowanej nawierzchni oraz coraz to nowych
zniszczenh na skarpach w 2007 roku.

10) Osuwisko w km 680+455-680+530, obustronne, jezdnia prawa i lewa),
miejscowos¢ Mogilany.

Osuwisko powstato w 1970 roku i zabezpieczane byto skutecznie w 1972 roku
zgodnie z wykonanym projektem. Do dzis nie wykazuje zadnych ruchéw widocznych
w korpusie drogi, jednakze grunt po lewej, jak i prawej stronie drogi wykazuje
niewielkie ruchy i przemieszczenia.

11) Osuwisko w km 680+750 - 680+850, jezdnia lewa, m. Mogilany.

Osuwisko powstato w 1975 roku, zabezpieczane byto skutecznie w 1976 roku
zgodnie z wykonana dokumentacjg techniczna. Zabezpieczen osuwiska dokonat
Rejon Drog Krajowych w Krakowie, poprzez wykonanie odbudowy zniszczonego
przepustu i wykonanie sieci drenazu. Do tej chwili osuwisko wykazuje stabilnos¢.
Droga przebiega tu w nasypie. Osuwisko posiada numer ewidencyjny MPL 0033.
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12) Osuwisko w km 682+200 - 682+260, jezdnia lewa, m. Gtogoczéw
(Wtosan).

Geologicznie miejsce zbudowane jest z ptaszczowiny slgskiej ze zlepiencami,
piaskowcami i tupkami kredowymi warstw istebniahskich dolnych. Wykonane
sondowanie wykryto istnienie rodzimych zwietrzelin gliniastoilastych na gtebokosci
ok. 3 m. Pod nasypami wykryto grunty typu pylastego. Grunty te sg jednolite, cho¢
niejednakowo nawodnione (od twardoplastycznych po miekkoplastyczne, miejscami
ptynne). Uplastycznieniu gruntdéw sprzyjajg drgania od ruchu drogowego. W
bezposrednim podtozu nasypu wystepujg grunty typu zwietrzelinowego oraz
ilastego. Ruch osuwiskowy zauwazono tu w 1988 roku pod postacig widocznych
uszkodzen nawierzchni jezdni: obnizenie czesci lewej na dtugosci ok. 60 m i
szerokosci ok. 7 m. Nad przepustem wystepuje lokalny obryw w gruntach nasypu.
Ubytki gruntu w tych miejscach uzupetniano narzutem kamiennym. Ponadto
przepust wykazuje uszkodzenia polegajgce na schodkowych przesunieciach kregéw
wzgledem siebie (, klawiszowanie”). W 1998 roku wykonano zabezpieczenie
zdeformowanego fragmentu poprzez uszczelnienie przepustu zelbetowego @100 cm
zywicami i poprzez odbudowe skarpy (wykonano sgczki skarpowe, rynny spustowe)
oraz utozono nawierzchnie bitumiczng, celem wyréwnania niwelety drogi. Do tej
chwili osuwisko wykazuje stabilnos¢. Osuwisko posiada numer ewidencyjny MPL
0034. Ponizej przedstawiono fotografie zniszczeh przepustu w 1988 roku.

13) Osuwisko w km 688+600 - 688+660, jezdnia lewa, m. Krzyszkowice.

Osuwisko powstato w 1973 roku. Osunieciom podlegaty wschodnie skarpy drogi,
ktéra pokonuje w nasypie tagodnie uksztattowang doline. W 1974 roku opracowano
dokumentacje techniczng i zabezpieczono osuwisko zgodnie z projektem. Do tej
chwili osuwisko wykazuje stabilnosc.

14) Osuwisko w km 694+040 - 694+160, jezdnia lewa, m. Myslenice.

Osuwisko powstato w 1976 roku. Uszkodzeniu wéwczas ulegt korpus drogi - obnizyta
sie niweleta lewej jezdni w sposdb nieréwnomierny i sfatdowany. Pobocza ziemne na
znacznym odcinku ulegty zapadnieciu na ok. 40 cm ($rednio). Rejon Dréog Krajowych
wykonywat dorazne prace zabezpieczajgce polegajgce na wykonywaniu kolejnych
naktadek bitumicznych w miejscu obnizania sie nawierzchni. Prace te nie przyniosty
spodziewanych rezultatéw i stan nawierzchni na odcinku objetym dziataniem
osuwiska sie stale pogarsza.
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Obecnie uszkodzenia korpusu drogi na tym odcinku polegajg na:

e obnizeniu sie niwelety lewej jezdni na dtugosci ok. 120 m i szerokosci
obejmujacej jeden pas ruchu, w granicach ok. 5-8 m,

e nieregularnych ugieciach w nawierzchni, sfatdowaniach i garbach
rozwinietych w warstwach nawierzchni bitumicznej, obejmujgcej obydwa
pasy ruchu,

e istnieniu w nawierzchni bitumicznej szeregu peknie¢ poprzecznych
podtuznych w stosunku do osi drogi,

* na pasie zieleni rozdzielajagcym jezdnie stwierdzono ubytki gruntu
powodujgce lokalne zapadniecia terenu oraz strukture gruntu wyraznie
rozluzniong (wg oceny makroskopowej),

e w skarpie nasypu i u jej podnéza prawdopodobnie istniejg niewielkie formy
morfologiczne o charakterze sptywéw gruntowych.

Ze wzgledu na maskowanie terenu roslinnoscia, nie mozna jednoznacznie stwierdzic¢
tego zjawiska. Wobec powyzszego, podczas wizji terenowej przeprowadzonej w
pazdzierniku 2002 roku stwierdzono, ze 0$ drogi moze przebiegad prostopadle lub
skosnie wzgledem osi duzego osuwiska strukturalnego. Dorazne prace
zabezpieczajgce w postaci kolejnych naktadek bitumicznych nie przynosza
spodziewanych rezultatéw i poprzeczne obnizenie nawierzchni na lewej jezdni jest
widoczne. Osuwisko pod wzgledem rozmiaru zalicza sie do form duzych, a pod
wzgledem aktywnosci - do form aktywnych. Osuwisko posiada numer ewidencyjny
MPL 0035.

15) Osuwisko w km 694+750 - 694+790, jezdnia prawa, m. Myslenice.

Osuwisko powstato w 1975 roku podczas prac zwigzanych z budowga obejscia
Myslenic. Deformacjom ulegto zachodnie zbocze tagodnej géry, ktdre poprzez
budowe drogi dodatkowo podcieto wykopem. Zabezpieczenia zostaty wykonane
zgodnie z projektem technicznym i do tej chwili osuwisko wykazuje stabilnos¢.

16) Osuwisko w km 698+360 - 698+380,.

Strona prawa drogi (dawny odcinek drogi krajowej nr 7 o przekroju jednojezdniwym,
obecnie poczatek odcinka drogi ekspresowej nr S7), m. Myslenice, znane pod nazwg
~pod Eisenem”. Sposdb zabezpieczenia osuwiska zostat pokrotce opisany w | czesci
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artykutu.

Anna Pietrusza
Stanistaw Pletnia
GDDKIA Oddziat Krakow

Materiat publikowany w Zeszytach Naukowo-Technicznych SITK Oddziat Krakéw,
Problematyka osuwisk w budownictwie komunikacyjnym, seria Materiaty
Konferencyjne, Nr 88, Zeszyt 144, Krakéw 2009.

Zdjecia wykorzystane w artykule pochodza z dokumentacji fotograficznej
zgromadzonej przez GDDKIiA Rejon w Krakowie, podczas biezgcego utrzymania drog
(w tym odcinka drogi krajowej nr 7).
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