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Nieuchronng konsekwencjg
gwattownego rozwoju przestrzennego jednostek osadniczych stata sie koniecznos¢
zapewnienie jej mieszkancom mozliwosci w miare sprawnego poruszania sie miedzy
jego dzielnicami, z obrzezy do centrum i odwrotnie.

O ile w miastach polskich problem zakorkowanych ulic i przecigzenia
komunikacyjnego pojawi sie dopiero pod koniec XX w., miasta europejskie zmagajq
sie z nim juz w XIX. Londyn tych czasow jest réwnie nieprzejezdny jak wspodtczesne
aglomeracje. Préby regulacji sytuacji przez dziatania ograniczajgce dopuszczalng
ilo$¢ pojazddw na ulicach, czy zakaz posiadania w jednej rodzinie wiecej niz jednego
auta, nie przynoszg spodziewanych rezultatéw. Jedynym wyjsciem z sytuacji okazuje
sie rozwoéj komunikacji zbiorowe;j.

Idea miasta ogrodu miata potgczyc¢ zalety mieszkania na wsi i w miescie oraz
zapobiec masowemu pustoszeniu obszaréw wiejskich Wielkiej Brytanii. Kazdg z
jednostek miato zamieszkiwac¢ ok. 30 000 ludzi. Kazdy pierscien miat by¢ podzielony
gtéwnymi ulicami na 6 czesci. Centralng czes¢ miat stanowi¢ kompleks parkowo-
ogrodowy z budynkami uzytecznosci publicznej (ratusz, szpital itp.). Dalej
nastepowata galeria ze sklepami, 500 m pierscieh zabudowy mieszkaniowej, aleja
parkowa, znowu pas zabudowy mieszkaniowej, waski pas przemystu i tereny
rolnicze i rekreacyjne.
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W Londynie pierwsza komunikacja zbiorowa pojawita sie juz w 1829 r. Poczatkowo
byty to omnibusy konne, pézniej zaczety je wypierac pojazdy z silnikami
spalinowymi. Wtadze Londynu bardzo szybko zrozumiaty, ze najlepszym
rozwigzaniem bedzie , schowanie” miejskiej kolei pod ziemie, tak zeby nie byta
bezposrednim uczestnikiem ruchu drogowego. Pierwszg linie metra otworzono w
1863 r.

W duzych miastach polskich, do ktérych dotarta kolej pojawit sie najpierw problem
skomunikowania odlegtych, budowanych czesto poza granicami miasta lub na jego
peryferiach dworcéw kolejowych z innymi dzielnicami. Pojawiajgce sie nowe ulice i
trasy tramwajowe stanowity specyficzny trzon rozrastajgcych sie miast. Wzdtuz nich
powstawaty nowe zabudowania, osrodki ustugowe, przemystowe i mieszkalne.

W poczatku XX wieku w wiekszosci duzych miast warunki mieszkalne stawaty sie
coraz gorsze. Na skutek uprzemystowienia wzrosto zanieczyszczenie srodowiska,
robotnicy pracowali w niezdrowych warunkach. Ubogie warstwy spoteczne
zamieszkiwaty ciasne srédmiejskie dzielnice, silnie przeludnione, a mieszkancy o
wyzszym statusie spotecznym coraz czesciej decydowali sie na zamieszkanie poza
miastem lub na jego obrzezach. Rozpoczat sie bardzo nieprzyjazny dla miast proces
dezurbanizacji - rozwoju przedmies¢ kosztem centrum miasta.

Urban sprawl do Polski dotart pod koniec XX w. Coraz wieksza dostepnos¢
samochodu spowodowata, ze jeden z podstawowych czynnikéw ksztattujacych
miasto - szybka dostepnos¢ niezbednych funkcji - w zasadzie przestat obowigzywac.
Ludnos¢ masowo zaczeta migrowac¢ do modnych podmiejskich ,sypialni”, gdzie
réznorodnosc¢ mieszkah i dziatek otoczonych zielenig byta duzo wieksza niz w
samym miescie. Takie niekontrolowane rozlewnie sie dzielnic na obrzeza miasta,
przy ograniczonej dostepnosci transportu zbiorowego, spowodowato koniecznosc
uzywania indywidualnego samochodu do codziennych dojazdéw. Efektem tego
bardzo szybko stato sie specyficzne ,podwdjne” oblicze centrum: dzienne, stojgce w
korkach w drodze do pracy i szkoty, i nocne - wyludnione, czesciowo zamierajgce po
zakonczeniu pracy biur i bankéw. Z drugiej strony, wzmozony ruch samochodowy
wymaogt na wtadajgcych miastami koniecznos¢ budowy poteznych arterii
komunikacyjnych, prowadzacych z centréw na peryferie, stanowigcych jednak
jednoczesnie o specyficznym podziale miasta na obszary po obu stronach arterii.

Suburbanizacja nie stuzy ani przestrzeni miasta ani jego mieszkancom. Powoduje
ostabienie wiezi miedzyludzkich, ostabia identyfikacje mieszkancéw z miastem,
degraduje przestrzen publiczng. Jednoczesnie zajmowanie coraz wiekszych
przestrzeni podl, laséw i tgk pod zabudowe bezpowrotnie niszczy naturalny krajobraz
regionu, pogarszajac jakos¢ funkcjonowania jego mieszkanhcéw. Monofunkcyjne
osiedla nie zaspokajajg podstawowych potrzeb mieszkancéw, powodujac
koniecznos$¢ ciggtego przemieszczania sie w rejony na tyle odlegte, ze niezbedne
staje sie uzycie samochodu.

Procesu suburbanizacji nie mozna cofng¢. Mozna minimalizowac jego skutki przez
np. organizacja funkcjonalnego transportu zbiorowego, zachecajgcego do
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pozostawienia samochodu w domu, a takze budowe przyjaznego systemu Sciezek
rowerowych, i dgzgc do przetamania monofunkcyjnych dzielnic przez wprowadzanie
do nich innej formy zainwestowania.

Widzgc postepujgce zagrozenie kraje Unii Europejskiej uchwality w maju 2007 r. tak
zwang Karte Lipska - dokument majgcy na celu zapobieganie dalszej degradacji
miast. Karta Lipska zwraca szczegdlng uwage na zintegrowany rozwdéj miast, jako
osrodkéw wiedzy i innowacji.

Wsréd wielu postulatéw, zalecenh i dziatanh strategicznych, tresé Karty Lipskiej
zawiera takie wytyczne:

e Tworzenie i zapewnianie przestrzeni publicznej wysokiej jakosci, poprzez
dobry standard budownictwa (niem. Baukultur). Jest to szczegdlnie wazne
dla zachowania dziedzictwa architektonicznego. Budynki historyczne,
przestrzenie publiczne oraz ich wartos¢ miejska muszg koniecznie zostac
zachowane. Przycigga to inwestordw, site roboczg, turystéw i umacnia
jednos¢ oraz tozsamosé mieszkancow.

e Modernizacja sieci infrastruktury i poprawa wydajnosci energetycznej.
Zaktada sie tworzenie lub rozwijanie zrwnowazonego, dostepnego i niezbyt
kosztownego transportu miejskiego, posiadajgcego skoordynowane
potgczenia z sieciami transportu regionalnego. Nalezy tgczy¢ (integrowac)
rézne rodzaje transportu, ze szczegdélnym uwzglednieniem infrastruktury dla
pieszych i rowerzystéw,

e Promowanie sprawnego i korzystnego cenowo transportu miejskiego:
zréwnanie szans w dotarciu do miejsc pracy, integracja z resztg miasta,
uporzadkowanie przestrzeni publicznej (np. strefy uspokojonego ruchu),
dostosowanie ulic do potrzeb pieszych i rowerzystéw, a nie wielkich potokéw
samochodowych.

)k

Urbanistyka swiatowa zatoczyta swego rodzaju koto. Od greckiego panstwa-miasta,
rzymskiego obozu, przez miasto przemystowe, suburbanizacje, wraca do
podstawowych zasad planowania miasta jako centralnego, wielofunkcyjnego
osrodka, przyjaznego dla mieszkahcéw, szanujgcego walory przyrodnicze,
wyposazonego w sprawny transport zbiorowy.

Magdalena Rafalska
Biuro Planowania Przestrzennego
Urzad Miasta Olsztyna
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Materiat zostat przygotowany na Seminarium Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu
poswiecone ,Przysztosci komunikacji zbiorowej w Olsztynie” (Wilimowo k. Olsztyna,
marzec 2012). Honorowy patronat nad seminarium objat Prezydent m. Olsztyna
Piotr Grzymowicz.
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