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ot . Warstwy podbudowy i wigzgca tzw.
dtugowiecznych naW|erzchn| sq trwate, nosne I odporne na zmeczenie i
koleinowanie. Dzieki temu nie ma w dtugim okresie eksploatacyjnym potrzeby
wymiany tych warstw. Wymieniana jest jedynie co okoto 10 lat warstwa S$cieralna,
podlegajgca uszkodzeniom pod wptywem ruchu i Scierania pod kotami pojazdéw.
Nawierzchnie te spetniaja wymagania gospodarki wspétczesnych panstw, bo
eliminujg ucigzliwe przy tak ogromnym ruchu samochodowym remonty i naprawy
autostrad, ograniczajgc w ten sposéb straty w czasie i zyskach transportu. Ale
dlaczego drogi wykonane w doskonatej technologii pekajg? Rozmawiamy o tym z
prof. Dariuszem Sybilskim, kierownik Zaktadu Technologii Nawierzchni Instytutu
Badawczego Drég i Mostéw.

- Spekania na odcinkach A2 nalezy rozpatrywad w kategorii zwyktych
zdarzen, do jakich moze dojs¢ na drogowych budowach?

- Obecna zimy nie byta wyjatkowag pod wzgledem niskiej temperatury i skutkéw tego
w postaci spekan nawierzchni. Przejrzatem opracowania z poprzednich lat, jakie
zrobiliSmy dla inwestoréw czy wykonawcéw. Przyktadem pierwszym z brzegu moze
by¢ A4 Krakéw-Katowice. Autostrada ta w 1994 roku byta przebudowywana. Przed
zimg na trzech odcinkach potozono warstwe Scieralng (wéwczas uzywano zwyktego
asfaltu D70 i D50), natomiast na czwartym odcinku zakonczono roboty na warstwie
wigzacej. Tam, gdzie byta warstwa Scieralna pojawito sie po zimie znacznie mniej
spekan. Natomiast na tym czwartym odcinku wystapito az 61 procent wszystkich
odnotowanych wéwczas peknie¢ na catej dtugosci 100 km remontowanej drogi.
Odnotowano wiec najwiekszg czestotliwos¢ spekan na odcinku z warstwg wigzaca,
ktéra z definicji jest z mieszanki o mniejszej zawartosci asfaltu i jest bardziej
podatna na oddziatywania niskiej temperatury.
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Inny przypadek odnosi sie do peknie¢ na odcinku A2 w 2004 roku, ktore wystgpity
po zaledwie kilku latach eksploatacji. Powstaty liczne pekniecia poprzeczne -
niskotemperaturowe, przy udziale spekanh odbitych z podbudowy ze spoiwem
hydraulicznym. W 2004 r. zima w tym regionie byta szczegdlnie ostra. Temperatura
spadta do blisko -30°C. | to spowodowato w gtéwnej mierze powstanie spekan
poprzecznych.

Niedtugo pézniej nawierzchnia odcinka tej autostrady zostata przebudowana i
wzmochiona z powodu znacznego wzrostu natezenia ruchu ponad przewidywany
wczesniej poziom. Poniewaz konstrukcja nawierzchni projektowana i budowana byta
etapowo, uwzgledniajgc prognoze ruchu, zdecydowano na wczesniejsze
wzmochienie. Zastosowano w warstwie wigzacej beton asfaltowy o wysokim module
sztywnosci i w warstwie Scieralnej asfalt modyfikowany polimerami. Pekniecia
termiczne w nizszej, wczesniej wybudowanej nawierzchni zostaty uszczelnione, a na
tej konstrukcji utozono nowe warstwy wzmacniajgce. Pekniecia z nizszych warstw
nie przeniosty sie na nowe warstwy nawierzchni. | co istotne -badano na tych
peknieciach wspétprace ptyt stwierdzajac, ze jest ona odpowiednia. Dzieki wiec
wypetnieniu i uzupetnieniu pekniec¢ udato sie zapobiec ich przenoszeniu.

- Czyli poza ewidentnymi btedami wykonawcow, jak wadliwe ciecie dziatek
roboczych, nie mozna upatrywad winy w postaci wad technologii, lecz
raczej w braku czujnosci drogowcéw. Zwiodt ich pogodny poczatek zimy z
przyjaznymi temperaturami i dlatego nie zabezpieczyli wykonanych juz
warstw nawierzchni?

- Pozostaje pytanie: ale jak zabezpieczy¢? Teoretycznie i zgodnie z zapisem
wymagah technicznych wszystkie warstwy nawierzchni powinny by¢ utozone przed
zima. Jezeli sie tak nie uda, to nalezy zabezpieczy¢... Moze piaskiem posypac?
Przykry¢ matami? Na pewno drogowcy muszg miec¢ Swiadomos¢ tego, ze mamy
zimy i starac sie przed nig wykonac petng konstrukcje drogi. Perturbacje, jakie
pojawity sie na budowach odcinkéw A2 i wynikajgce stad op6znienia w robotach,
spowodowaty, ze nie zdgzono z utozeniem warstw Scieralnych. Tymczasem
lodowate wiatry z nad Syberii okazaty sie zjawiskiem wyjagtkowym i nie do
przewidzenia. Ale takie anomalia pogodowe sie zdarzaja...

- Mozna wiec twierdzi¢, ze nie ma podstaw do obaw o to, ze teraz
naprawione i uszczelnione nawierzchnie ulegna degradacji i wkrotce beda
wymagaty gruntownej przebudowy?

- O ile sie nie okaze, ze jeszcze inne btedy wykonawcze zostaty popetnione w
budowie, to tak wtasnie trzeba twierdzi¢. Nawierzchnia jest bowiem nosna, jest
odporna na deformacje. Jesli nawet te pekniecia przeniostyby sie na warstwe
Scieralng, to jezdzac autostradg kierowcy w zaden sposob tego nie odczujg, nie
zauwazg zadnego spowodowanego tym dyskomfortu. W utrzymaniu biezagcym
autostrady bedzie natomiast wazne uszczelnianie spekan. Ale prosze zauwazy¢ na
przyktad, jak jezdzi sie po ulicach Warszawy. W stolicy od kilku lat stosuje sie beton
asfaltowy o wysokim module sztywnosci, a na nim warstwe Scieralng z miekkim
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polimeroasfaltem. W ten sposéb, w tzw. naprawach weekendowych, wykonano
tacznie ok. 300 km. W podbudowie ulic warszawskich znajduje sie ogromna
réznorodnos¢ materiatéw, a w tym czesto chudy beton, ktéry z definicji peka
wskutek skurczu, a pekniecia te przenoszg sie na wyzsze warstwy asfaltowe. Sg to
spekania odbite. Dodam, ze réwniez z powodu niskiej temperatury na stotecznych
ulicach pojawiajg sie spekania termiczne. Jezdzgc w Warszawie, w ogdle nie
dostrzegamy, ze takie pekniecia sie pojawiajg, a jesli juz sa, to nie przeszkadzajg
kierujgcym. Po prostu, kiedy sie pojawiajg, to sie je uszczelnia. Zaznacze, ze w
Niemczech, Szwajcarii czy Austrii tez takie nawierzchnie znajdziemy.

Przypomne, ze w 1994 roku - po lecie stulecia - cata sie¢ drogowa w Polsce
skoleinowata sie, bo nie wytrzymata natezenia ruchu i obcigzenia ruchem
drogowym, jaki sie pojawit wéwczas w kraju. Potem, po akcesji w 2004 roku do UE,
dopuszczony zostat ruch pojazdéw o nacisku 115 kN/osS. To spowodowato, ze
gtéwnym celem stato sie opracowanie takich technologii drogowych, ktére
zapobiegna pojawianiu sie kolein. Stwarzajg one bowiem ogromne zagrozenie dla
ruchu drogowego. W zaleznosci od technologii, jaka wybierzemy w naszych
warunkach klimatycznych, w ktérych temperatura nawierzchni waha sie od +70°C
do -30°C, mozemy spodziewac sie albo kolein, albo peknieé. Jednak bezpieczniejsze
sg pekniecia niz koleiny. Zaréwno dla uzytkownika, jak i zarzadcy drogi. Naprawa
spekanh jest znacznie tansza, niz wymiana skoleinowanej nawierzchni.

- Spekania, jakie po zimie nastapity na A2, sa wiec swego rodzaju nauczka
dla wykonawcéw? Czy za tym pojda tez jakies zmiany i obostrzenia
technologiczne w takich dokumentach jak na przyktad wytyczne?

- To na pewno jest nauczka dla wykonawcéw i nauczka dla administracji drogowej
wskazujgca, ze harmonogram robét na kontraktach trzeba dobrze przygotowad, tak
aby umozliwi¢ wykonanie catej konstrukcji drogi przed zimga. Nalezy tez powaznie
zastanowic sie, czy najtansze rozwigzania projektowe i budowlane sg najwtasciwsze.
Czy jestesmy tak biedni, aby dwa razy tracic¢?

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad zainicjowata i juz realizuje prace
nad nowymi, wzorcowymi ogélnymi specyfikacjami technicznymi. Zostata powotana
grupa specjalistéw, ja prowadze zesp6t do spraw nawierzchni asfaltowych. Na
pewno w ramach tych prac bedziemy dyskutowali o mieszankach mineralno-
asfaltowych, a w tym o betonie asfaltowym o wysokim module sztywnosci, aby w
przysztosci unikngc takich zdarzen, jakie miaty miejsce na budowanych odcinkach
A2 oraz by zmniejszy¢ ryzyko powstawania spekan termicznych w nawierzchniach.

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenska
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