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§ EralREriEN | £ & Waznym tematem jest metodologia i
sposéb prowadzenia badan przez Iaboratorla GDDKIA, ktére nie legitymujg sie
wymaganymi Certyfikatami Akredytacji. Z posiadanych przez mnie informacji
wynika, ze wiekszos$¢ z wykonawcdw przystgpita do przeprowadzenia szerokiego
programu badawczego z udziatem polskich i zagranicznych instytucji naukowo-
badawczych dla potwierdzenia swoich racji. Wyniki tych badan beda Zzrédtem
bezcennej wiedzy, ktéra powinna moim zdaniem stuzy¢ nie tyle udowodnieniu kto
jest winien, ale przede wszystkim co jest powodem spekan, i jak te powody
wyeliminowac¢ w kolejnym programie budowy drég. Mam nadzieje, ze tak sie stanie,
i ze tym razem bedziemy potrafili uczy¢ sie na wtasnych (bardzo kosztownych...)
btedach.

Prof. Sybilski nie dopatruje sie problemu spekan w zastosowanej technologii (WMS),
stwierdzajac, ze winne sg warunki klimatyczne!* Musze niestety uzna¢ jako
catkowicie niepowazne wskazywanie problemu , klimatycznego” i przerzucanie winy
za powstanie spekah na wystepujgce w Polsce warunki atmosferyczne. Nie mozna
bowiem powaznie traktowac sformutowanej tezy, wedtug ktérej technologia dobrana
jest w sposéb odpowiedni, tylko ze nasze warunki klimatyczne, a zwtaszcza
tegoroczna zima oraz lodowate wiatry znad Syberii, byty zjawiskiem wyjatkowym i
nie do przewidzenia. O niekonsekwencji w wypowiedziach Pana Profesora oraz o
braku spdéjnosci w prezentowanych poglgdach nie bede wspominat... We wszystkich
dostepnych opracowaniach wskazuje sie zakresy temperatur, jakie panujg w
réznych regionach Polski, i jakie trzeba bra¢ pod uwage projektujac nawierzchnie
drég, np. [4] - nie mozna zatem uznad temperatury -26°C za niemozliwg do
przewidzenia. Po prostu - ze zacytuje klasyka: w naszym kraju jak jest zima, to musi
by¢ zimno! | do takich wtasnie panujgcych normalnych warunkéw trzeba dobierac
lepiszcze i inne sktadniki mieszanek mineralno-asfaltowych. Twierdzenie, ze
wykonawcy mogli wybrac¢ asfalt modyfikowany zamiast zwyktego 20/30 jest daleko
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idgcym uproszczeniem.

Po pierwsze: nalezy wskazacd, ze wykonawcy mogli dobra¢ rodzaj materiatow tylko
na tych budowach, ktére realizowane sg w formule ,zaprojektuj i wybuduj” -
rzeczywiscie na omawianych pieciu odcinkach A2 tak byto. Na wielu innych
budowach, na ktérych spekania takze wystgpity, to inwestor (GDDKIiA) dostarczyt
projekt budowlany i on za niego odpowiada oraz ponosi ryzyko zastosowanych
rozwigzan. Jednak nawet na A2 wybér byt tylko pomiedzy asfaltem kategorii 10/20,
15/25, 20/30 i PMB 10/40-65. Tak wiec mozliwe do wyboru zwykte asfalty byty albo
~twarde”, albo jeszcze ,twardsze”. W zwigzku z czym ich zastosowanie, zamiast
wybranego asfaltu 20/30, spowodowatoby tylko i wytgcznie znacznie
intensywniejsze wystgpienie spekan. Natomiast obecnie stosowane w Polsce asfalty
modyfikowane polimerami w zaden sposdb nie gwarantujg wiekszej odpornosci
nawierzchni na spekania niskotemperaturowe. Ich stosowanie zostato podyktowane
checig zwiekszenia odpornosci na wysokie temperatury.

Warto w tym miejscu podkresli¢, ze w Polsce do produkcji PMB jako asfalt bazowy
stosowany jest zbyt twardy asfalt, co réwniez mozna zauwazy¢ w wymaganiach
GDDKIA. Postawie w takim razie po raz kolejny teze, ze za spekania odpowiada
obligatoryjnie narzucone przez GDDKIA lepiszcze - niezaleznie od tego czy dotyczy
to wymagan zawartych w projekcie budowlanym, czy w Programie Funkcjonalno-
Uzytkowym, i czy jest to asfalt zwykty czy modyfikowany.

Co ciekawe, dowodem w sprawie moga by¢ réwniez wyniki badanh zlecanych przez
GDDKIiA, umieszczone na stronie internetowej Generalnej Dyrekcji, ktére wskazuja
jednoznacznie na niewtasciwy dobor lepiszczy w Wymaganiach Technicznych WT-2,
Przyktadem takich opublikowanych przez GDDKIiA wynikéw badah moze by¢ raport
[5] sporzadzony przez Instytut Drog i Mostéw, Zesp6t Technologii Materiatéw i
Nawierzchni Drogowych Politechniki Warszawskiej. Na str. 190 raportu znajduje sie
zestawienie wynikéw badan polskich asfaltéw i asfaltéw modyfikowanych oraz ich
przyporzgadkowanie do klasyfikacji funkcjonalnej PG wg Superpave. Opublikowane
wyniki badan potwierdzajg teze, ze za spekania odpowiada Zle dobrane lepiszcze:
~Analizujgc wyniki temperatury pekania kruchego na podstawie badah w aparacie
BBR (dolny zakres rodzaju PG) nalezy stwierdzi¢, ze badane lepiszcza wykazuja
niekorzystne wartosci, zbyt wysokie w stosunku do minimalnych temperatur
wymaganych do stosowania w warunkach klimatycznych Polski (do warstwy
$cieralnej -28 do -34°C). Wyznaczone na podstawie badania DSR temperatury
ptyniecia lepkiego wskazuja na wysoka odpornos¢ lepiszczy na odksztatcenia
trwate.” Ten sam Instytut wykonat w marcu 2012 roku kolejne badania wtasciwosci
funkcjonalnych wg Superpave najczesciej stosowanych w Polsce lepiszczy.
Uzyskane wyniki badan zamieszczone w raporcie [6] potwierdzity wyzej przywotane
tezy.

Po drugie: naturalne wtasnosci narzuconych w wymaganiach GDDKIiA mieszanek
WMS naleza do oczywistych ryzyk inwestora nakazujgcego ich stosowanie.
Wykonawcy nie przyjeli na siebie ryzyka zwigzanego z wtasnosciami mieszanek
WMS, co znajduje oczywiste odzwierciedlenie w zapisach umownych - np. takich:
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~Wykonawca zobowigzany jest do wykonania przedmiotu zamodwienia zgodnie z
obowigzujgca decyzjg o Pozwoleniu na budowe (Decyzja Nr 281/10 Wojewody
tédzkiego znak 1A.11.7111-1p-150.1965.PG/10 z dnia 21 wrzesnia 2010 r. o
zatwierdzeniu projektu budowlanego i udzieleniu pozwolenia na budowe) oraz
wymaganiami zawartymi w Programie funkcjonalno-uzytkowym. W powyzszych
dokumentach zostaty okreslone parametry techniczne dla prawidtowej realizacji
przedmiotowej inwestycji.”.

Nie jestem pewien czy na miejscu bedzie przypomnienie, ze rolg asfaltu w
nawierzchni drogowej jest zapewnienie jej wodoszczelnosci, odpornosci na
szkodliwe dziatanie wody, mrozu oraz utrzymanie jej cech sprezystych w niskich
temperaturach. Nie jest zadaniem asfaltu zapewnienie nawierzchni sztywnosci w
podwyzszonych temperaturach i nadanie jej odpornosci na koleinowanie. To
odpowiednio zaprojektowany szkielet mineralny jest odpowiedzialny za wtasciwe
przenoszenie obcigzen nawierzchni, w tym réwniez za odpornos¢ na koleinowanie.
Jest to teza powszechnie znana na catym Swiecie i potwierdzona wieloma
badaniami. Wyjatek stanowig asfalty lane, w ktorych odpornos¢ na deformacje
lepko-plastyczne jest zapewniana przez wysoka kohezje mastyksu (twardego asfaltu
w potgczeniu z duzg iloscig wypetniacza). Nalezy zwréci¢ uwage na bardzo wazny
fakt, ze w polskich wymaganiach technicznych nadmierng wage przyktada sie do
jednostkowych cech materiatéw sktadowych mieszanek mineralno-asfaltowych.
Zamiast skupic¢ sie na wtasciwosciach tych mieszanek, ktdre sg przeciez
ostatecznym produktem wbudowywanym w nawierzchnie, odpowiedzialnym za jej
cechy funkcjonalne. To réwniez byto przedmiotem analiz ekspertéw, ktérzy odniesli
sie do planowanej nowelizacji Wymagah Technicznych WT-1 i WT-2 [7].

A czy mozna zaprojektowac nawierzchnie, ktére beda odporne i na wysokie i na
niskie temperatury? Oczywiscie tak! Nie jest problemem technicznym ani trudnym
inzynierskim wyzwaniem zaprojektowanie mieszanek mineralno-asfaltowych, ktére
charakteryzowac sie beda wysokimi wartosciami modutu sztywnosci w dodatnich
temperaturach, a jednoczesnie nie bedg ulegac przesztywnieniu w niskich i
pozostang w tych temperaturach elastyczne. Dzieki odpowiedniemu szkieletowi
mineralnemu z zastosowaniem asfaltu miekkiego albo asfaltu modyfikowanego
polimerami, wyprodukowanemu na bazie asfaltu miekkiego, mozna uzyskac
mieszanki odporne na deformacje trwate oraz zachowujgce sprezystos¢ w niskich
temperaturach.

Tomasz Latawiec
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*Artykut stanowi odniesienie do opublikowanej 12 i 13 kwietnia br. rozmowy z prof.
Dariuszem Sybilskim:
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