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Wypadki z udziatem rowerzystéw
stanowity w 2011 roku 12% ogétu wypadkdéw, a zabici rowerzysci - 7,5% ogétu
zabitych na drogach. tgcznie w 2011 r. w 4654 wypadkach zgineto 314
rowerzystéw, a 4142 zostato rannych, co oznacza wzrost liczby zabitych o0 12%
wzgledem 2010 r. Najwiekszy wzrost nastgpit w ciggu pierwszych trzech miesiecy
roku 2011 r., w ktérych liczba zabitych w wypadkach z udziatem rowerzystéw byta
wyzsza 0 86% w poréwnaniu z analogicznym okresem roku poprzedniego.

Przytoczone dane pochodzg z raportu pt. ,Zdarzenia drogowe z udziatem
rowerzystéw 2008-2011", ktéry jest kontynuacjg studium ,Zdarzenia drogowe z
udziatem rowerzystéw w latach 2006-2008"” wykonanego przez Zespét ds. Sciezek
rowerowych GDDKIA w 2009 r. Aktualne opracowanie tego zespotu zawiera dane
liczbowe o zdarzeniach drogowych z udziatem rowerzystow w latach 2008-2011,
omawia kontekst w ktérym dane te nalezy analizowac (réznice w pogodzie, zmiany
w przepisach, trendy w zachowaniach komunikacyjnych) i wskazuje mozliwe
powigzania pomiedzy trendami w czestosSci zdarzeh a poszczegdblnymi czynnikami.
Opracowanie zostato wykonane na podstawie corocznych wyciggow danych o
zdarzeniach drogowych z lat 2008-2011 z Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji
(SEWiK), przekazanych Departamentowi Studiow GDDKIA przez Komende Gtéwna
Policji.

Jako istotny kontekst analiz opracowania wymieniana jest pogoda. Ma ona istotne
znaczenie dla liczby i ciezkosci zdarzeh drogowych ogdétem, a w szczegdlnosci
wtasnie dla zdarzen z udziatem rowerzystéw. Lepsza pogoda (mniej opaddéw, mniej
temperatur ekstremalnych) oznacza wiekszy zarowno ruch rowerowy, jak i (w
mniejszym stopniu) samochodowy. Przy tym samym ryzyku jednostkowym wieksza
zatem jest czestos$¢ zdarzen. Oczywistym przyktadem tej zaleznosci jest wieksza
liczba wypadkdédw rowerowych w lecie niz zimga. Ponadto przy lepszej pogodzie
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kierowcy jezdza szybciej i mniej ostroznie. Dlatego trudniej unikng¢ zdarzenia, a gdy
do niego dochodzi - skutki sa powazniejsze. Przyktadowo w $nieznym grudniu 2010

r. na polskich drogach zginety w sumie 174 osoby; w bezsnieznym grudniu 2011 r. -
az 440 osob, to jest ponad 2,5-krotnie wiecej.

2008 ®2009 %2010 W2011

Autorzy opracowania wzieli rowniez pod uwage obserwowane zmiany zachowan
komunikacyjnych. W ostatnich latach wystgpity dwa przeciwstawne trendy w
zakresie ruchu rowerowego. W mniejszych miejscowosciach dotychczas poruszano
sie na rowerach. Jednak ci uzytkownicy rowerdw coraz czesciej przesiadajg sie na
motorowery, motocykle i samochody. Znajduje to odzwierciedlenie m.in. w
poréwnaniu wynikdéw Generalnego Pomiaru Ruchu z lat 2005 i 2010. Natomiast
rower staje sie coraz bardziej popularny w duzych miastach, bo jest to srodek
transportu niezalezny od korkdw, a jednoczesnie stanowi element ,,europejskiego”
stylu zycia. W miastach drogi sg oSwietlone, czesciej wystepujg wydzielone drogi dla
rowerdw, skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng czy np. drogi o wielu pasach ruchu w
jedng strone. Autorzy raportu podkreslajg wiec, ze wiekszy udziat ,miejskiego”
ruchu rowerowego moze mie¢ wptyw zarébwno na zmiany typowego miejsca
zdarzenia, jak i okolicznosci, rodzaj i przyczyne zdarzenia.

Rok 2011 byt rokiem dwoch istotnych zmian w prawie o ruchu drogowym,
stanowigcych istotny kontekst analiz wypadkdéw z udziatem rowerzystéow. Na to
rowniez zwracana jest uwaga w raporcie.

Pierwsza zmian - tzw. nowelizacja fotoradarowa - pozornie niezwigzana jest z
ruchem rowerowym. Autorzy opracowania zauwazajq, ze o ile zwiekszenie
dopuszczalnej predkosci na autostradach i drogach ekspresowych nie powinno miec
znaczgcego wptywu na bezpieczehstwo ruchu rowerowego, to 10 km/h tolerancji w
terenie zabudowanym moze miec istotny wptyw na liczbe i ciezkos¢ zdarzen
drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu. Rowniez likwidacja
pustych masztéw moze sprawic, ze kierowcy bedg jezdzi¢ szybciej tam gdzie
wczesniej zwalniali z obawy przed mandatem.

Druga nowelizacja z kolei wprowadzita szereg zmian dotyczacych ruchu
rowerowego, m.in. uporzgdkowata zasady pierwszenstwa na przejazdach dla
rowerzystéw, doprowadzajgc polskie prawo o ruchu drogowym do zgodnosci z
Konwencjg Wiedenska o ruchu drogowym, zalegalizowata wyprzedzanie przez
rowery z prawej strony takze na drogach o jednym pasie w danym kierunku,
wprowadzita nowa definicje roweru i elementéw infrastruktury rowerowej. Zespét
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autoréw opracowania zastrzega, ze wiele ze zmian ma istotny potencjat poprawy
bezpieczehstwa, ale jego wykorzystanie wymaga takze nowelizacji rozporzadzeh
wykonawczych. Zdefiniowana zostata na przyktad sluza dla rowerdéw, ktéra mogtaby
znaczgco poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystdw skrecajgcych w lewo, ale zarzadcy
ruchu czekajg z wdrazaniem tego typu rozwigzah na okreslenie przez ministra
szczeg6towych warunkéw technicznych oznakowania sluz. Podobnie zdefiniowanie
pasa ruchu dla rowerdw nie miato jak dotgd szansy przetozy¢ sie na poprawe
bezpieczehstwa, bo wyznaczanie paséw wcigz utrudniajg wadliwe zapisy
rozporzgdzen.

W opracowaniu podano, ze od 21 maja 2011 r., a wiec od kiedy weszta w zycie
nowelizacja ustawy prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2011 r. nr 92 poz. 530), do 30
wrzesnia 2011 r. liczba zabitych w wypadkach z udziatem rowerzystéw zmalata w
stosunku do tego samego okresu roku poprzedniego o 8%. Jak zaznaczyli autorzy,
nie potwierdza to doniesieh niektérych medidw o niekorzystnym wptywie nowelizacji
na bezpieczenstwo rowerzystow. Podkreslaja, ze najwiekszy wzrost liczby wypadkéw
miat miejsce w miesigcach przed nowelizacjg, co ma zwigzek z ciepta i suchag zimg w
2011 roku.

W dokumencie ,Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw 2008-2011" zwrdcono
rowniez uwage na rozwdj infrastruktury rowerowej w Polsce i jej stan. Z roku na rok
przybywa drég dla rowerdéw i ciggéw pieszo-rowerowych. Jednoczesnie znaczaca
czesc¢ powstajgcych elementdéw infrastruktury jest niskiej jakosci, takze w zakresie
parametrow kluczowych dla bezpieczenstwa ruchu - drogi dla rowerdéw czesto nie
zapewniajg mozliwosci bezpiecznego mijania sie z innymi rowerzystami czy
pokonywania skrzyzowan. Czasem separacja ruchu rowerowego stosowana jest
niepotrzebnie, w miejscach gdzie nalezatoby uspokoi¢ ruch samochodowy i
zintegrowac z nim rowerowy. Z prowadzonych przez Zespét ds. sciezek rowerowych
wizji lokalnych wynika, ze wiekszos¢ polskich drog dla rowerdw nie spetnia
obowigzujacych warunkéw technicznych - m.in. w zakresie skrajni, wysokosci
uskokow, odlegtosci widocznosci, detekcji na skrzyzowaniach z sygnalizacjg. Kazdy z
tych btedéw moze przyczyniac sie do zwiekszenia liczby okreslonych typéw zdarzen.

Zrédto: ,,Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw w latach 2008-2011", autorzy
opracowania: dr inz. Tadeusz Kopta, mgr Aleksander Buczynski, Marcin Hyta, mgr
inz. Barttomiej Lustofin, konsultacja: dr Michat Beim; Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad, Departament Studidéw, Wydziat Studiow w Krakowie, Zespét
ds. Sciezek (Drég) Rowerowych; Warszawa - Krakéw, kwiecien 2012 r.

Drugi ogélnopolski raport ,, Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw w latach
2008-2011", stanowiacy analize dostepnych danych o wypadkach i kolizjach z
udziatem rowerzystéw oraz trendéw w tym zakresie, mozna pobrac ze strony
GDDKIA, w zaktadce , Infrastruktura rowerowa”.
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