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P S & Szacowanie kosztéw wypadkéw nie
jest zwyktym rachunkiem ekonomlcznym Ten rodzaj szacunkdw jest
niekonwencjonalnym Srodkiem, ktéry stuzy minimalizowaniu kosztéw zewnetrznych
transportu. - Pozwala wiec szuka¢ oszczednosci. Moze brzmi to bezdusznie, ale
przeciez wypadki drogowe tyle nas kosztujg i stanowig tak ogromny udziat w
naszym budzecie, ze na pewno warto im sie przyjrzec, by méc ograniczy¢ ich
finansowe konsekwencje - podkresla Agata Jazdzik-Osmélska, kierownik Zaktadu
Ekonomiki IBDIM w Warszawie.

Doswiadczenia Polski w stosowaniu metod szacowania kosztéw wypadkdéw
drogowych nie sg zbyt bogate. W 1988 roku w Uniwersytecie Gdanskim prowadzone
byty prace pod kierunkiem dr Barbary Pawtowskiej. Wéwczas prébowano oszacowac
koszty zewnetrzne catej gatezi transportu. Podobne badanie, choc juz bez
uwzgledniania wypadkdéw drogowych, w 1993 roku podjat Instytut Transportu
Samochodowego. Natomiast w lat 80. ubiegtego stulecia idee takich prac w
Instytucie Badawczym Drdg i Mostéw zaszczepita profesor Chrostowska.
Zaowocowato to stworzeniem ,Instrukcji oceny efektywnosci inwestycji drogowych i
mostowych”, w ramach ktorej zawarto ocene kosztéw wypadkdédw drogowych.
Instrukcja ta nie jest juz aktualizowana, niemniej w IBDiM nadal sg prowadzone
prace w zakresie szacowania kosztéw wypadkowych, planowane sg tez pogtebione
studia i badania w tym kierunku.

W Unii Europejskiej dzieki dziataniom na rzecz bezpieczehstwa ruchu drogowego
realizowanym od lat 70. ubiegtego wieku, znacznie zmalata liczba Smiertelnych ofiar
wypadkéw drogowych - w ostatnim dziesiecioleciu ta liczba spadta o 25 procent. -
Mimo ze te dziatania przynoszg wymierne efekty nadal musimy moéwi¢ o wielkim
problemie, wymagajgcym kontynuowania wzmozonych dziatah. Wypadki drogowe
stanowig znaczacy problem spoteczno-ekonomiczny z powodu masowosci tego
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zjawiska i tragicznych, traumatycznych jego konsekwencji - podkresla Agata Jazdzik-
Osmolska z Zaktadu Ekonomiki IBDiM w Warszawie.

Wagi problemu dowodzi fakt, ze nadal jedna osoba na 80 mieszkahcéw UE jest
narazona na utrate zycia w wieku ponizej 40 lat, a jedna osoba na 3 mieszkahcéw
potrzebuje leczenia szpitalnego w zwigzku z ranami odniesionymi w wypadku
drogowym. W Polsce z analiz minionych dziesieciu lat wynika, ze srednio rocznie w
wypadkach drogowych zgineto 4,5 tys. oséb, natomiast ponad dziesiec¢ razy wiecej
0s8b zostato rannych. - Pod wzgledem wskaznika $miertelnosci plasujemy sie w
szarym ogonie Unii Europejskiej. W poprzednim roku na polskich drogach zgineto
srednio 11 oséb na 100 wypadkdw i jest to blisko trzy razy wiecej niz wynosi Srednia
europejska. Jest to najwyzszy wskaznik smiertelnosci w wypadkach drogowych w UE
- podkresla Agata Jazdzik-Osmélska.

Koszty wypadkdéw drogowych stanowig najwieksza sktadowg ogdtu kosztéw
transportu drogowego. W strukturze kosztéw zewnetrznych transportu w Polsce
udziat wypadkdéw stanowi az blisko 60 procent. Dla poréwnania warto podac, ze
koszty wynikajgce z hatasu komunikacyjnego majg udziat na poziomie 5,2 procent,
a skazenia gleby, wody i powietrza w tej strukturze majg 22,5 procentowy udziat.

- Z doswiadczen panstw europejskich wynika, ze straty zwigzane z utrata zycia,
liczone jako koszty ludzkiego bélu i cierpienia, stanowig najwiekszy udziat w
kosztach wypadkdw - az 75%, natomiast straty wynikéw pracy - 20%, a medyczne -
ok. 5%. W Polsce nie wykonano dotad tego rodzaju szacunkéw, podajacych
oficjalne, realne wyniki. W IBDiM pokusiliSmy sie o hipotetyczne obliczenie wartosci
ludzkiego bolu i cierpienia. Moga one stanowic¢ nawet 70 procent wszystkich
kosztéw wypadkéw drogowych. Kolejne straty sg odnoszone do gospodarki i
obcigzen budzetu panstwa. W panstwach UE te koszty spoteczne wypadkdw siegaja
nawet 2-4% PKB - mowi Agata Jazdzik-Osmodlska.

W krajach Europy Zachodniej, uzyskujgcych wysokie PKB, cena ludzkiego zycia i
koszt jego utraty w wyniku wypadku drogowego sg najwyzsze. Stosunek wartosci
statystycznego zycia do ofiary Smiertelnej wypadku drogowego odnoszony do PKB
liczonego na jednego mieszkanca plasuje nasz kraj na srednim poziomie wsréd
panstw europejskich, jednak - jak zaznacza Agata Jazdzik-Osmdélska - ten wynik nie
jest poparty precyzyjnymi badaniami. - Z wyliczen IBDiM, prowadzonych od
dwudziestu lat, wynika, ze relacja kosztéw wypadkéw do PKB maleje w kolejnych
latach. Jednak nie Swiadczy to o tym, ze poprawia sie u nas poziom bezpieczehstwa
ruchu drogowego, bo malejg koszty wypadkow, raczej Swiadczy o tym, ze te koszty
sg niedoszacowane. Wedtug naszych obliczen dla danych z roku 2010, koszt
wypadkow w Polsce mozna oszacowac¢ w wysokosci 18 mid zt rocznie, co jest
réwnowartoscig 1,5 procenta PKB badz potowy deficytu budzetu panstwa
zaplanowanego na 2012 rok - podkresla Agata Jazdzik-Osmodlska.

Metodologia szacowania kosztow wypadkdw stosowana w IBDiM opiera sie na
podstawowych zasadach, w tym na gromadzonych danych statystycznych o liczbie
wypadkéw, liczbie ofiar smiertelnych i liczbie poszkodowanych z uwzglednieniem
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ciezkosci ran, jakie odniesli w przypadku zdarzenia oraz wielkosci strat
materialnych. W metodologii wykorzystywane sa tez informacje na temat
jednostkowych kosztéw wypadkow, wielkosci wyptat odszkodowan oraz transferow z
funduszu ubezpieczeh spotecznych, zwigzanych ze skutkami wypadkow. To
sprowadza sie do prostego réwnania matematycznego, w ktérym koszt jednostkowy
mnozy sie przez liczbe wypadkdéw z uwzglednieniem ich ciezkosci, to jest w
odniesieniu do ofiary Smiertelnej, rannej czy strat materialnych.

Struktura kosztéw wchodzacych w sktad wyceny kosztéw wypadku w metodzie
IBDiM obejmuje koszty bezposrednie i posrednie. Bezposrednie koszty ekonomiczne
wypadkoéw drogowych to: straty materialne w wyniku uszkodzenia pojazdu (we
wzorcowych szacunkach sa one powiekszane o straty w miejscu otaczajgcym
wypadek, np. zniszczenia drogi, infrastruktury drogowej, badz prywatnego mienia),
naktady operacyjne zwigzane z wezwaniem policji, karetki, pomocy drogowej, strazy
pozarnej itp., optaty pogrzebowe (w modelowych szacunkach powieksza sie je o
koszty obstugi prawnej), oraz srodki wydatkowane na leczenie i rehabilitacje.
Posrednie koszty ekonomiczne wypadkdéw drogowych maja charakter dtugofalowy i
wigzg sie ze stratami w produkcji gospodarczej, a wiec w stratach PKB, przy czym w
przypadku ofiary smiertelnej strata PKB uwzglednia utrate w spozyciu
konsumenckim. - Do tego moglibysmy jeszcze dotozy¢ srodki finansowe
wydatkowane na edukacje i szkolenie, ktére zostang utracone w wyniku $mierci
mtodego cztowieka w wypadku drogowym - zaznacza Agata Jazdzik-Osmdlska.

Kategoria kosztéw bezposrednich i posrednich nie obejmuje kosztéw spotecznych
zwigzanych z rekompensatg za bél, cierpienie i uszczerbek moralny dla oséb
uczestniczacych w wypadku i ich krewnych. - PodjeliSmy sie w IBDiM wyceny bdlu,
cierpienia i uszczerbku moralnego oséb uczestniczacych w wypadku i ich krewnych
poprzez prébe obliczenia obnizonej wartosci spoteczenstwa w wyniku straty zycia
jednego z jej cztonkdédw. Podkreslam, ze w tym momencie opieramy sie na bardzo
hipotetycznym rachunku. Do precyzyjnego prowadzenia takich szacunkéw dopiero
sie przygotowujemy i nie ukrywam, ze szukamy mecenaséw, ktérzy beda nas
wspierac i z nami wspotpracowad w tym zakresie - méwi Agata Jazdzik-Osmalska.
Obliczenia obnizonej wartosci spoteczehstwa zwigzanej ze stratg zycia jednego z jej
cztonkdéw oparte sg o wskaznik VSL (value of statistical life), czyli wskaznik
statystycznej wartosci zycia. Na potrzeby wtasnych analiz w Zaktadzie Ekonomiki
IBDiM oszacowano w sposéb bardzo ogdlny teoretyczng wartos¢ VSL dla danych o
wypadkach w roku 2010. W ramach prac Instytutu zamierza sie przeprowadzic
pogtebione studia w tym kierunku, wsparte rozlegtymi badaniami. Ekspertka z IBDIM
podkresla, ze jesliby do hipotetycznych rachunkéw, ktére wyliczyty koszty
wypadkdédw w wysokosci 18 mid zt, dodatkowo wigczy¢ ten koszt spoteczny, to
woéwczas taczny koszt wypadkdéw w Polsce bytby duzo wiekszy - mogtby siegnad
nawet 65 mld zt, czyli wynidstby dwukrotnie wiecej niz nasz deficyt budzetowy badz
inaczej - stanowitby rownowartos¢ 5 procent PKB.

)k

W Polsce przy szacowaniu kosztéw wypadkéw drogowych napotyka na szereg
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problemoéw, takich jak: ograniczona dostepnos¢ do baz danych o wypadkach, brak
wypracowanej sciezki udostepniania niezbednych do obliczeh danych ze strony NFZ
i ubezpieczycieli. Wedtug Agaty Jazdzik-Osmdlskiej, aby uzyskac realng kwote strat
wypadkowych nalezy zmieni¢ podejscie do prowadzenia badan i obliczen. Miedzy
innymi zwraca uwage na koniecznosc¢ rozpatrywania kosztéw wypadkéw
wewnetrznych i zewnetrznych oraz potrzebe zweryfikowania ich proporcjonalnego
udziatu w kosztach ogdlnych. O tym jak liczy¢ rzeczywiste koszty wypadkow Agata
Jazdzik-Osmodlska méwi w zamieszczonym nagraniu.

szacowanie-kosztow-wypadkow-drogowych

Szacunek kosztéw wypadkdédw drogowych w Polsce i préba ich internalizacji w
ramach prac badawczych IBDiM w Warszawie - (PDF)
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Artykut na podstawie wystgpienia Agaty JaZdzik-Osmdlskiej na konferencji ,Koszty
wypadkdéw drogowych” (Warszawa, 9 maja br.), ktérg zorganizowaty Bank Swiatowy
i Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego.
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