Racje ekranowania drég

Utworzono: czwartek, 27, sierpien 2009 08:47 Agnieszka Serbenska

Na pojawiajgce sie obecnie pytanie o
to, ile w Polsce zostanie wybudowanych ekranéw akustycznych, odpowiedZ nasuwa
sie taka: tyle, ile mierzy sie¢ drég w kraju. Dlaczego? Wtasnie, tu tkwi problem,
ktéry juz dotknat wielu zarzgdcéw drdg, a na pewno wkrétce zadnego z nich nie
oszczedzi. Chodzi o ochrone przed hatasem i wynikajgcy z tego obowigzek
tworzenia dla niej programéw. A co to oznacza? Gtéwnie budowe ekranéw.

Samo spoteczenstwo jest podzielone w opiniach na temat budowy ekranéw. Z jedne;j
strony mieszkancy domdéw przy drogach domagaja sie ekranéw widzac w nich
ratunek na dokuczliwy hatas. Z drugiej strony - gdy dochodzi do budowy ekranéw
podnosi sie larum, ze tafle Scian przestaniaja domy, odbierajg Swiatto i odcinajg od
potaczeh komunikacyjnych. Drogowcy, w gestii ktérych lezy sprawa budowy
ekrandw, nie sg przeciwnikami takich inwestycji. Ale na pewno sg przeciwnikami
takiego podejscia do problemu ochrony przed hatasem, ktére uznaje ich budowe w
kazdym miejscu i w nadmiarze, bez szczegbétowej analizy efektywnosci ich
zastosowan w danym miejscu i w okreslonych warunkach.

Jak wiec podchodzi¢ do spraw ekranéw akustycznych, by nie byto sytuacji, takiej jak
na przyktad z pewnym remontem odcinka drogi wojewddzkiej w strefie podmiejskiej,
ktérego koszt wynosit 20 min zt, za to budowa ekrandw na tym ciggu az 40 min zt. |
taka jest wspétczesna rzeczywistos¢ inwestycji drogowych. Ludzie mieszkajg przy
drogach. Zadajg wiec tego, co im sie nalezy. Jest jednak szereg argumentéw,
ktérymi mozna powstrzymac ten napdr roszczen.

Przede wszystkim ekran buduje sie po to, by chronit przed hatasem. Mamy w kraju
przypadki, kiedy ekran nie dos¢, ze nie spetnia swojej funkcji, to wrecz pogarsza
sytuacje, potegujgc poczucie dyskomfortu u oséb zyjgcych w bezposrednim
sgsiedztwie drdg. Na przyktad ekrany zaktécajg cyrkulacje powietrza. - Jest to
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bowiem typowa bariera, ktéra moze spowodowac skumulowanie zanieczyszczen
powietrza w przylegtych domach. Mato tego, zamiast obnizenia poziomu hatasem
uzyskuje sie wtasnie jego podwyzszenie. Dlaczego? Uwzgledniajgc potrzeby
komunikacyjne mieszkahcéw posesji przerywa sie cigg sciany ekrandéw dajgc dostep
do zjazdéw. A kazdy taki otwér moze powodowac zwiekszenie poziomu hatasu
poprzez np. efekty zwigzane z zatamaniem fal dzwiekowych na krawedziach
konstrukcji oraz towarzyszacej temu istotnej zmianie cisnienia akustycznego w
szczegblnym miejscu jakim jest otwér w ekranie. Chyba ze na odcinkach zjazdéw
zastosuje sie rozwigzanie stanowigce jednoczesnie ekran i brame - ttumaczy dr inz.
Janusz Bohatkiewicz, prezes Zarzadu Biura Ekspertyz i Projektéw Budownictwa
Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z 0.0. Tyle ze taka brame o0 znacznej wadze (w
przypadku najprostszych i najtanszych konstrukcji) nalezy na czas wjazdu i wyjazdu
otwierac i zamykac. Cos za cos...

Czy stosowanie ekrandéw w miescie rzeczywiscie pomaga, czy jest swego rodzaju
kosztownym pozorem poprawy sytuacji? - Jesli sie przeanalizuje przebieg fali
dzwiekowej od pojazdu poprzez krawedz gérng ekranu, to okazuje sie, ze czesto
lokatorzy mieszkah powyzej pierwszego pietra nie majg juz zadnej ochrony. Ekran w
wielu sytuacjach chroni zaledwie parter lub najnizsze kondygnacje. A ile kosztuje
taka ochrona? Miliony ztotych za zaledwie kilometrowy odcinek ekrandéw -
odpowiada dr Janusz Bohatkiewicz.

Taka jest tez cena kuriozalnych rozwigzan, jak na przyktad ekranu ostaniajgcego
parterowy dom stojgcy przy ulicy. Za to jaka korzys¢ z niego majg mieszkancy
wielopietrowego bloku stojgcego tuz za tym domem?

Zachodzi tez pytanie: po co stosowac ekran od ruchu drogowego odbywajgcego sie
na ulicy o znacznym natezeniu, jesli w tym samym czasie po drugiej stronie ekranu
odbywa sie ruch na innych ulicach - wewnetrznych, osiedlowych?

Jedna z zasad w projektowaniu ekrandw jest ta, ze im dalej lokuje sie je od drogi
tym proporcjonalnie musza by¢ one wyzsze, by uzyskad wtasciwg strefe tzw. cienia
akustycznego. Dlatego projektujgc i budujgc ekrany z reguty szuka sie dla nich
miejsca jak najblizej drogi.

- Jest jednak druga, negatywna tego strona. Ekrany to konstrukcje ze stalowymi
podporami. W sytuacji wypadku potegujg wiec ich ciezkos¢. W zderzeniu z takg
przeszkoda kierujgcy i pasazerowie samochodu majg mate szanse na przezycie -
zaznacza dr Bohatkiewicz.

Innym aspektem zwigzanym z bezpieczenstwem ruchu drogowego jest nadmiar
ekranéw w ciggach miejskich ulic, a przede wszystkim ich lokalizowanie w
miejscach, gdzie ograniczajg kierowcom widocznos¢ oraz zawezajg pole widzenia.
Mato tego, ekrany instaluje sie nie tylko na zewnetrznych liniach pasa drogi, ale
réwniez w pasach rozdzielajgcych. Tak powstajg waskie tunele. - Wywotujg one w
kierujgcych pojazdami odczucie klaustrofobii. Wskutek tego kierowcy automatycznie
starajg sie odsungc¢ od przeszkody, czyli zblizajac sie ku Srodkowi jezdni lub
sgsiedniego pasa stwarzajg niebezpieczne sytuacje w ruchu. Niestety, nie ma na
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razie zadnych badan wskazujgcych czy i o ile wzrasta liczba wypadkéw z powodu
klaustrofobicznych lekéw kierowcdédw poruszajgcych sie takimi ekranowymi tunelami
- zauwaza dr Bohatkiewicz.

Jakie stosowac rozwigzania, by efektywnie chroni¢ przed hatasem? Jaki jest dobry
ekran?

- Na przyktad, taki jaki zalecamy w programach ochrony przed hatasem dla miast i
osad potozonych wzdtuz podmiejskich odcinkéw drég. Jesli inwestor dysponuje
przestrzenig w pasie drogi i odpowiednimi srodkami to najlepsze sa waty ziemne. Sa
one masywne, wiec dobrze ttumig hatas, sg ponadto tatwe w utrzymaniu. W
przeciwiehstwie do ekrandw o charakterze sciany nie sg atrakcyjnym polem dla
dziatah wandali i graficiarzy. A przede wszystkim waty ziemne sg zdecydowanie
bezpieczniejsze w sytuacjach zdarzehn drogowych. | takie rozwigzania maja
rzeczywiscie sens - podkresla dr Janusz Bohatkiewicz.

Powstrzymanie procesu zabudowywania polskich drog ekranami nie zalezy
wytgcznie od drogowcdéw. Znaczenie ma tu bowiem sposdb zagospodarowanie
otoczenia drogi. Juz mozna dostrzec zmiany w podejsciu architektow i urbanistéw do
ksztattowania przestrzeni i odpowiedniego jej wykorzystania. Na przyktad poprzez
planowanie i budowe wielopoziomowych garazy czy galerii handlowych pomiedzy
drogg a budynkami mieszkalnymi. Odizolowuje sie w ten sposéb zabudowe
osiedlowg od bezposredniego oddziatywania hatasu komunikacyjnego.

Agnieszka Serbenhska
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Czy lokalizacja (geometria ekranu) i parametry ekranu daja najlepsze
korzysci akustyczne?
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Dobiér diugosci i wysokosci do rodzaju chronionej zabudowy
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Czy ekran ma przerwy i otwory (np. na zjazdy)?
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