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Europejskiego i Rady 2010/40/EU z 7 lipca 2010 roku w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz
interfejsow z innymi rodzajami transportu (tzw. dyrektywa ITS) jest narzedziem do
wykonania przyjetego w 2008 roku planu dziatah w zakresie inteligentnych
systeméw transportowych (Action Plan for the Deployment of ITS in Europe).
Dyrektywa ustanawia podstawe wspdlnego wypracowania i przyjecia specyfikacji
ITS. Obecnie trwajg prace nad specyfikacjami dla poszczegdlnych obszaréw
priorytetowych, wyznaczonych tg dyrektywga. Ma to zapewnic interoperacyjnos¢
funkcjonujacych i wdrazanych w panstwach cztonkowskich ustug i aplikacji ITS.

Wdrazanie dyrektywy i planu dziatania opiera sie na wspétpracy panstw
cztonkowskich w ramach Komitetu ITS. Zostato tez stworzone ciato doradcze - tzw.
grupa medrcéw (Advisory Group). Jej pierwsze spotkanie odbyto sie 23 marca br. w
Brukseli. Polskie samorzady miejskie w tej grupie reprezentuje Hanna Gronkiewicz-
Waltz, prezydent Warszawy. W pracach grupy uczestniczy réwniez prof. Janusz
tacny z Miedzynarodowej Unii Transportu Drogowego (IRU).

Wizja z Biatej Ksiegi

- Polityce transportowej Unii Europejskiej przyswieca ambitny cel jakim jest
stworzenie paneuropejskiego systemu transportowego, ktéry bytby systemem
zrownowazonym, przyjaznym uzytkownikom oraz zintegrowanym, czyli tgczgcym
wszystkie rodzaje i Srodki transportu. Bedzie to tez system, w ktérym nowe
technologie teleinformatyczne odegrajg kluczowg role - podkresla Pawet
Stelmaszczyk z Dyrekcji Generalnej ds. Transportu i Mobilnosci (DG MOVE) Komisiji
Europejskiej. Europejski urzednik réwnoczesnie podkresla, ze zaawansowane
wdrozenia technologiczne miedzy innymi w zakresie sterowania ruchem,
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planowania podrézy, czy zakupu biletéw, sg odrebnymi inicjatywami i dziataniami
podejmowanymi dla poszczegdlnych rodzajéw transportu i jak dotad nie sg
wystarczajgco zintegrowane. Na przyktad system SESAR to narzedzie polityki
zarzadzania ruchem w transporcie lotniczym, natomiast River Information Services
to z kolei system stworzony dla potrzeb zeglugi srédlgdowej. Do tego dochodzi
odrebny system zarzgdzania ruchem kolejowym, do stosowania ktérego w
panstwach Unii przekonuje Komisja Europejska.

- Inteligentne systemy transportowe postrzegane sg jako wytacznie dotyczace
przewozéw drogowych i transportu drogowego, a to nie do konca jest prawda.
Dyrektywa jasno odnosi sie do budowy i tworzenia tzw. interfejséw z innymi
rodzajami transportu - podkresla Pawet Stelmaszczyk.

Dokument Unii Europejskiej - Biata Ksiega Transportu (Transport White Paper: a
vision for the transport system of 2050) europejski system transportowy opiera na
czterech ,1”, czyli na: Internal market - wspélny rynek, Innovation - innowacyjnos¢,
Infrastructure - infrastruktura, International - miedzynarodowe otoczenie UE,
szczegllnie odnoszone do panstw Swiata bedgcych partnerami handlowymi UE. - W
Biatej Ksiedze posiadajgcej odnosniki do ITS jasno jest powiedziane, ze jednym z
celéw jest stworzenie dostepu do informacji, czyli generalnie rzecz bioragc do
danych, ktérymi mozna sie postugiwac i do ktérych dostep powinien by¢
zapewniony w miare mozliwosci bez optat. Te dane powinny by¢ odpowiednio
przetworzone i posiadac wtasciwg jakos¢. W oparciu o te dane na przyktad biura
podrozy beda w stanie tworzy¢ specjalne pakiety dla podréznych, a spedytorzy
przygotowywac oferty dla swoich klientdw. Natomiast jesli chodzi o innowacyjnosc
to w tym dokumencie mowa jest o wspieraniu budowy zintegrowanego systemu
zarzgdzania ruchem i wspieraniu wymiany informacji, a takze o interoperacyjnosci
systeméw oraz o tworzeniu platform w oparciu o otwarte standardy. Jest tez
zaznaczone, ze tak naprawde przed nami jest jeszcze wielkie wyzwanie w
umozliwieniu wymiany informacji i komunikacji pomiedzy pojazdami a infrastruktura
oraz odpowiednio pomiedzy pojazdami - wyjasnia Pawet Stelmaszczyk.

Na jakim etapie jest UE jesli chodzi o interoperacyjnosc ITS?

- Jeszcze wiele przed nami - zaznacza Pawet Stelmaszczyk i podkresla, ze nadal
poszczegdlne systemy wdrazane sg niezaleznie i bez sprawdzania czy beda
komunikowaty sie z systemami wdrazanymi nie tylko przez sasiednie kraje
cztonkowskie, ale przez sasiednie wojewddztwa czy miasta/gminy. P. Stelmaszczyk
wskazuje na ewidentny brak wspétpracy miedzy pahstwami cztonkowskimi UE oraz
na nierozwigzane kwestie ochrony tzw. danych wrazliwych i odpowiedzialnosci za
dane, ktore nie sg odpowiedniej jakosci i w konsekwencji powodujg straty z
btednych decyzji podejmowanych w dziatalnosci gospodarcze;j.

Dyrektywa ITS ustalita tzw. obszary priorytetowe, do ktorych zaliczono: optymalne
wykorzystanie danych o drogach, ruchu i podrézy; ciggtosc ustug ITS zwigzanych z
zarzadzaniem ruchem, informacjg dla uzytkownikéw i przewozami towarowymi;

aplikacje ITS zwigzane z bezpieczenstwem i ochrong ruchu drogowego; powigzanie
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pojazdu z infrastrukturg transportowg. Opracowanie i przyjecie specyfikacji w tych
obszarach przebiega na mocy art. 290 z Traktatu Lizbonskiego. Oznacza to, ze beda
przyjete przez kraje cztonkowskie i Parlament Europejski w trybie specjalnym, czyli z
pominieciem dtugotrwatej procedury decyzyjnej. - Proces ten polega na tym, ze w
KE, a doktadnie w moim wydziale Dyrekcji Generalnej ds. Transportu i Mobilnosci,
przygotujemy projekty specyfikacji, nastepnie bedg one przeanalizowane przez
~rade medrcéw"” (Advisory Group), ktéra sprawdzi jaki bedzie rzeczywiscie wptyw
specyfikacji na funkcjonowanie rynku ITS. Potem specyfikacje beda przekazane do
Rady i Parlamentu i jesli w ciggu dwoch miesiecy organy te nie zgtoszg zadnych
uwag i zastrzezen, to automatycznie zostang one przyjete - Pawet Stelmaszczyk
wyjasnia procedury.

Przyjmowanie poszczegdlnych specyfikacji reguluje art. 2 dyrektywy ITS. Z tego
przepisu wynika, ze do 2014 roku KE jest zobligowana, by przedtozy¢ specyfikacje
obszarze dotyczacym informacji dla podréznych, obejmujgcych wszystkie rodzaje
transportu, stuzacych umozliwieniu planowania podrézy i wystawiania biletow na
podréze drogg lgdowa z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu. W przypadku
informacji o ruchu w czasie rzeczywistym specyfikacje majg byc¢ przyjete do konhca
2013 roku.

- Informacje dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktére moga przyczynic
sie do poprawy brd, udostepniane przez samorzgdy czy gromadzone przez
okreslone podmioty, bytby rozpowszechniane za darmo. Po przyjeciu specyfikacji
bedzie wiadomo, ktére z tych informacji muszg by¢ bezptatnie udostepnione firmom
zajmujacym sie przygotowaniem pakietéw dla podréznych. Istotne wiec bedzie to,
co zostanie w nich zawarte. W tym obszarze specyfikacje majg by¢ przyjete do
konca 2012 roku i nad tym dyrekcja juz pracuje - mowi Pawet Stelmaszczyk.

Kolejnym obszarem jest system eCall, ktéry w sytuacji zdarzenia drogowego
umozliwia potaczenie z najblizszym centrum powiadamiania ratunkowego. W tym
obszarze réwniez specyfikacje majg by¢ przyjete do konca 2012 roku. Do konca
2012 roku beda tez przyjete specyfikacje dotyczgce systemdw wymiany informacji o
miejscach parkingowych dla samochodoéw ciezarowych w UE, natomiast
specyfikacje dotyczace systemdw rezerwacji takich miejsc parkingowych bedg
przyjete do konca 2013 roku.
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