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Po okresie nietaski dla roweréw, w
ktérym ,maluch” dla kazdego miat je miedzy innymi zastgpic¢, jako powszechnie
dostepny Srodek transportu, zaczelismy odgrzebywac stare, zaro$niete i zasypane
ziemig, asfaltowe Sciezki rowerowe. Okazato sie jednak, ze nie tworza logicznej sieci
drog rowerowych, a pieniedzy na ich inwestycje nie ma. Jak w takiej sytuacji
stworzy¢ warunki drogowe zachecajgce do jazdy rowerem? Tak powstat pomyst na
organizowanie sieci szlakdw rowerowych, na ktére moga sktadac sie odcinki o
roznych rozwigzaniach i réznych poziomach standardéw technicznych.

Il. Nie tylko drogi dla rowerow

Tam gdzie doraznie mozna byto wydzieli¢ przestrzeh dedykowanga dla ruchu
rowerowego tylko za pomoca pedzla i farby, celowe byty takie rozwigzania do czasu,
kiedy mozliwa bedzie przebudowa lub co najmniej remont nawierzchni takiego ciggu
pieszo-rowerowego. A przeciez szlaki mogg réwnie dobrze przebiegac po jezdniach
lokalnych uliczek, wéwczas jeszcze niekoniecznie w strefach oficjalnie uspokojonego
ruchu kotowego, ale na pewno uspokojonego w rzeczywistosci, ze wzgledu na
gestosc¢ skrzyzowan i parkujace pojazdy.

W ten sposdb jako oczywiste, przyjmowaliSmy w drugiej potowie lat 90. ubiegtego
wieku rozwigzania, ktére znacznie pdzniej (juz pod koniec pierwszej dekady XXI w.)
tak tadnie odkryt Marcin Hyta w swoim artykule zmieszczonym na stronie Zielonego
Mazowsza.

W ten sposdéb powstat, z udziatem Srodkéw finansowych PHARE, Kampinoski Szlak
Rowerowy (KSR) - pierwszy w Polsce szlak rowerowy w parku narodowym. Co
prawda z resztéwki sSrodkéw finansowych, jakie pozostaty do wykorzystania w tym
temacie, moglismy tylko wykona¢ oznakowanie szlaku na drzewach i réznego
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rodzaju stupach, ale pierwszy krok zostat zrobiony. Co prawda postulat doziarnienia
przynajmniej piaszczystych odcinkéw szlaku w najblizszej przysztosci nie zostat
nigdy spetniony, a wykonana dokumentacja okazata sie wktadem wtasnym
beneficjenta, czyli Towarzystwa Przyjaciét Kampinoskiego Parku Narodowego,
jednak pierwszy krok zostat zrobiony. Nie dos¢ tego, mieliSmy swiadomos¢ jego
niedoskonatosci i popetnionych btedéw.

Rowerowy Szlak Wisty (RSW) realizowany byt juz przy wykorzystaniu doswiadczen
(tych dobrych i ztych), uzyskanych przy realizacji KSR. Patrzgc na to z perspektywy
minionych lat, trzeba przyzna¢, ze byta to realizacja najwazniejsza dla promocji
ruchu rowerowego w Warszawie. Ciggle jest to szlak o najwiekszym natezeniu ruchu
rowerowego na terenie stolicy. Ta ponad 20-kilometrowa trasa tagczaca KSR na
potnocy z Powsinem i Lasem Kabackim na potudniu, przesadzita o dynamicznym
wzroscie ruchu rowerowego i realizacji pozostatych szlakédw rowerowych na terenie
Warszawy. Wydaje sie, ze wprowadzenie w ten korytarz Nadwislanskiego Szlaku
Rowerowego (NSR), stanowigcego czes¢ programu , Pedatuj i wiostuj”, pozwoli na
dalsze uporzagdkowanie RSW.

Z kolei Bemowski Szlak Rowerowy (BSR), pierwszy zrealizowany jako lokalny szlak
gminny, uswiadomit koniecznos¢ koordynacji szlakéw, co wymagato jednak
przyjecia zasady, ze nad spdjnoscig szlakdéw i ich cechami identyfikacyjnymi,
powinna czuwac jedna komérka, w sposéb naturalny zostato to w PTTK. W efekcie
BSR i tak zostat podtgczony do KSR, na granicy éwczesnej gminy Warszawa
Bemowo. Byt to pierwszy w Warszawie szlak, na ktérym zastosowano rozwigzania
uspokojenia ruchu kotowego, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
rowerowego. Na tym szlaku powstat pierwszy przejazd rowerowy przez jezdnie ul.
Obroncow Tobruku, przeprowadzony na progu ptytowym potgczonym bezposrednio
(bez zadnych zaklesniec), z poziomem drogi dla roweréw wzdtuz ulicy, a takze
pierwsze krzyzowanie o catej powierzchni wyniesionej, w miejscu wtagczenia szlaku
rowerowego uktad ulic lokalnych o uspokojonym ruchu kotowym.

W 2000 r. Zarzad Drog Miejskich w Warszawie zaprojektowat i zrealizowat siec
szlakéw rowerowych o tgcznej dtugosci 105 km. Sg to szlaki: ,Wisty”, ,Stoneczny” i
»Bitew Warszawskich”, umozliwiajgce przeprowadzenie przez Warszawe i potgczenie
ze sobg wszystkich krajowych szlakéw rowerowych wyznaczonych w tym regionie.
Siec ta zostata zarejestrowana w krajowym rejestrze szlakdw rowerowych
prowadzonym przez Zarzad Gtéwny PTTK, a ZDM w Warszawie otrzymat odpowiedni
certyfikat. Inzynier Ruchu m.st. Warszawy, zatwierdzajgc projekty organizacji ruchu
dla rozwigzah rowerowych, wymaga dodatkowego uzgodnienia z odpowiednig
komdrka PTTK, zajmujaca sie znakowaniem szlakéw turystycznych.

I1l. Miejsce rowerzysty w systemie transportowym

Nie ma watpliwosci co do tego, ze rower jest pojazdem i jest tez Srodkiem
transportu, ktéry moze odgrywac istotna role w systemie transportowym miast
réznej wielkosci (takze duzych). Jednak nie wywalczy sie tego stawiajgc od poczatku
bardzo wysokie wymagania techniczne dla wdrazanych rozwigzan, zaniedbujgc
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rownoczesnie pewne szczegoty, ktore sg niezwykle istotne dla bezpieczenstwa i
wygody ruchu rowerowego z innych uczestnikéw ruchu drogowego. Oprdécz tego nie
wystarczy ,wygrac¢” z ruchem pieszym, zeby ruch rowerowy miat zapewnione
atrakcyjne warunki. Wrecz przeciwnie - to poszanowanie potrzeb ruchu pieszego,
przy wprowadzaniu rozwigzah dla ruchu rowerowego, prowadzi do rozwigzan
bezpiecznych i atrakcyjnych.

Istotne jest przestrzeganie skrajni, ustalonej dla wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego. Przy czym skrajnie ruchu pojazdéw majg odpowiednie bufory
bezpieczehstwa, ktérych naruszenie do pewnych granic, mozna odpowiednio
oznakowac. Natomiast skrajnia ruchu pieszego nie ma takiego buforu, co powoduje
odpowiednie skutki w wypadku jej naruszenia, zwtaszcza jezeli jest to naruszenie
dynamiczne, czyli przez pojazd w ruchu.

Odrebng sprawg jest lokalizacja przeszkdéd w bezpiecznej odlegtosci od krawedzi
drogi dla ruchu kotowego, w zaleznosci od klasy i przeznaczenia tej drogi (dla ruchu
mieszanego, czyli takze samochodowego, ktéry ma najwyzsze wymagania, czy tez
tylko dla ruchu rowerowego).

)k

Kim jest rowerzysta? Odpowiedz na to pytanie byta przedmiotem goracych dyskus;ji
pomiedzy Augustynem Dobieckim, Zygmuntem Uzdalewiczem i Markiem
Wierzchowskim. Efekt dyskusji to wtasnie ich wspdlny poglad zawarty w pierwszej
czesci materiatu. Opisanie kazdego z pozostatych problemoéw przydzielone zostato
odrebnie poszczegbélnym osobom, chociaz materiaty Zrédtowe pochodza ze zbioréw
wszystkich wspétautoréw. Zawarte w kolejnych rozdziatach opisy w skrétowy sposéb
akcentuja tematy, jakie podczas seminarium KLIR - Kielce/Szklana Géra - czerwiec
2012 - szczeg6towo omowit Zygmunt Uzdalewicz wspierajac sie prezentacja, jaka
ponizej zatgczyliSmy zapraszajgc do zapoznania sie z zawartymi w niej
zagadnieniami. Po seminarium prezentacja ta udostepniona zostata na stronie
internetowej Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu: www.klir.pl

W zatgczonej ponizej prezentacji przedstawiono podstawowe zasady ochrony
bezpiecznej przestrzeni ruchu rowerowego, przy réwnoczesnym poszanowaniu
bezpiecznej przestrzeni ruchu pieszego. Omdwiono zasady ochrony bezpiecznej
przestrzeni dla ruchu rowerowego, przed niepozadang ingerencja ruchu
samochodowego. Omdéwiono tez zalety i wady réznych form organizacji ruchu
przeznaczonej dla ruchu rowerowego oraz optymalne warunki stosowania
poszczegdlnych form, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami o ruchu drogowym i
przepisami techniczno-budowlanymi. W prezentacji przedstawiono tez wybrane
rozwigzania, ze szczegélnym zwrdceniem uwagi na dobre i zte cechy
prezentowanych przyktadow.
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