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PAST (Prozesssicherer
automatisierter StraRenbau) to projekt, ktérego wyznaczonym celem byto
stworzenie niezawodnego, zautomatyzowanego procesu budowy nawierzchni drég.
W zatozeniu projektu proces budowy ujeto kompleksowo, to jest od momentu
transportu i dostawy mieszanki az do jej wybudowania. W pierwszym rzedzie
dotyczyt on opracowania rozwigzah udoskonalajgcych techniki maszynowe budowy
drég, ale réwnoczesnie jego zadaniem byto zapewnienie odpowiedniej jakosci
wykonania robét.

Niemiecki projekt, rozpoczety w 2008 roku, realizowany byt przez cztery lata.
Budzet projektu wyniést 4 min euro. W jego realizacje zaangazowane byty Federalne
Ministerstwo Gospodarki, Federalne Ministerstwo Komunikacji i Federalne
Ministerstwo Drég. Projekt realizowato piec¢ firm oraz dwie wyzsze uczelnie i BASt -
Bundesanstalt flir Stralenwesen.

Na projekt ztozyto sie pietnascie stadiéw. Zakres pierwszych prac objat zagadnienia
transportu mieszanki i jej podawania do rozscietacza. Zasadniczy nacisk potozono
na nie dopuszczanie do segregacji mieszanki oraz na utrzymanie jej odpowiedniegj
temperatury. W ramach projektu podjeto sie wiec opracowania nowego urzgdzenia
do zatadunku mieszanki, by dzieki temu unikng¢ tworzenia tzw. stozkéw
przyczyniajgcych sie do segregacji mieszanki, co ma miejsce w tradycyjnej
metodzie zatadunku, kiedy drobne kruszywa mieszanki pozostajg na srodku, a
grubsze przesuwajg sie na boki. W projekcie chodzito o stworzenie rozwigzania
umozliwiajgcego zatadunek masy w formie jednorodnej, co z kolei dawatoby wiekszg
gwarancje efektu jakosci wykonanej nawierzchni.

W ramach projektu opracowano nowy rodzaj wanny do transportu mieszanki. Jest
ona izolowana, pokryta blacha ze stali szlachetnej, ktéra odbija Swiatto.
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Zamontowano w niej czujniki dokonujgce statych pomiaréw temperatury. Dzieki
izolacji wanny w zasadzie nie dochodzi do utraty ciepta transportowanej mieszanki,
gdy to jednak nastepuje podczas przewozu, wéwczas operator urzgdzenia ma
wiarygodne dane z odczytéw, by podjg¢ decyzje o tym, czy mieszanka nadaje sie
jeszcze do wbudowania czy juz nie. Dane z pomiaréw dostepne sg na wyswietlaczu
w kabinie pojazdu ciezarowego transportujgcego mase, jak tez nastepnie widzi je
operator rozscietacza. Dodatkowo nowa wanna zostata wyposazona w specjalne
plandeki ochronne, zapobiegajace wychtadzaniu mieszanki, ktére sie rozktadaja
automatycznie.

W ramach projektu PAST opracowane zostaty réwniez innowacyjne rozwigzania dla
rozscietacza, przede wszystkim stworzono system oparty na przekazie energii
kinetycznej z pojazdu transportowego na rozscietacz. Chodzi w tym przypadku o
zniwelowanie réznic poziomoéw podczas styku wanny z rozscietaczem. Inne z kolei
urzadzenie - specjalna rynna - ogranicza podczas podawania mieszanki ryzyko
przemieszczenia sie kruszyw drobniejszych srodkiem, a grubszych bokami. Ten
prototyp juz jest sprawdzany w praktycznym dziataniu. Z kolei do przenosnika
slimakowego zastosowano urzadzenie, ktére w trakcie podawania mieszanki pod
stét rozscietacza umozliwia uktadanie mieszanki jako jednorodng mase.

Istotnym aspektem prac w ramach projektu PAST byto zagadnienie grubosci warstw
asfaltowych. W tradycyjnej metodzie pomiar grubosci warstwy wykonywany jest po
jej utozeniu, przewaznie poprzez dokonanie odwiertéw. W nowym rozwigzaniu
wykorzystuje sie czujniki oraz transpondery. To pozwala bezposrednio kontrolowac
grubos¢ uktadanej warstwy oraz jej temperature. Informacje te podawane sg do
kabiny operatora rozscietacza oraz walca.
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Efektem innowacyjnych rozwigzah jest mozliwos¢ tworzenia komputerowej bazy
danych o procesie budowy od momentu zatadunku i transportu mieszanki po
moment jej wbudowania i zageszczenia. W ten sposéb gromadzone informacje dajg
obraz przebiegu catego procesu budowy, a tym samym umozliwiajg zdiagnozowanie
przyczyn i okreslenie etapu powstania potencjalnych wad w wykonawstwie.
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Informacja na podstawie wystgpienia Carstena Lipsa podczas konferencji
zorganizowanej przez ,Magazyn Autostrady” i czasopismo , Mosty” pt. ,,Innowacyjne
rozwigzania w branzy drogowo-mostowej. Wdrozenie i zastosowanie”, ktéra odbyta
sie 9 maja w hotelu Teczowy Mtyn w Kielcach.
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