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. ; Ptazy (Amphibia) nalezg do mniegj
znanych | najmnlej licznych kregowcéw krajowych. W Polsce zyje 18 gatunkéw
ptazéw (na swiecie ponad 6000), co stanowi zaledwie 3% naszej fauny kregowcéw
(ok. 600 gatunkéw). Ptazy zyjg w dwdch Srodowiskach. Z jaj sktadanych w wodzie
rozwijajg sie larwy, ktére po przeobrazeniu sie wychodza na lad. Osobniki doroste
zyja na ladzie (wiekszos¢ gatunkéw) lub w zbiornikach wodnych. Naga i tatwo
przepuszczalna skéra czyni ptazy bardzo wrazliwymi na wysychanie oraz réznego
typu toksyczne zanieczyszczenia. Ponadto, nie sg one w stanie szybko reagowac na
zmiany w ich otoczeniu i czesto ging. O ochronie ptazéw rozmawiamy z dr.
Mariuszem Rybackim z Instytutu Srodowiska Rolniczego i Leénego Polskiej
Akademii Nauk w Poznaniu.*

- Jakie rozwiazania w praktyce ochrony ptazéw sa najwazniejsze?

- Najwazniejsza, a dotgd zupetnie marginalizowana, jest budowa zastepczych
zbiornikéw rozrodczych. Nazywa sie je tez zbiornikami kompensacyjnymi, poniewaz
majg zrekompensowad ptazom utrate ich naturalnych miejsc rozrodu, ktére zostaty
zniszczone w wyniku budowy. Ptazy muszg rozmnazac sie w wodzie i bez zbiornika
zging w krétkim czasie! Jesli wiec zlikwidowaliSmy im staw, to musimy dac¢ im cos$ w
zamian. Nie moze to by¢ tylko przejscie z rurg prowadzace do nikad. Najpierw
zbiorniki zastepcze, a dopiero potem nalezy sie zastanowi¢, gdzie budowacd
przejscia. Nie zawsze musi by¢ ich duzo, ale muszg by¢ rozmieszczone sensownie,
czyli tam, gdzie ptazy rzeczywiscie wedrujg w wiekszej liczbie, a nie tam, gdzie jakis
pseudoprzyrodnik postawit kreske na mapie, siedzac przed komputerem w biurze!
Koszt budowy takiego przejscia pod autostrada wynosi czesto kilkadziesiat tysiecy
ztotych lub wiecej, wiec tym bardziej jego lokalizacja powinna by¢ przemyslana.

W przypadku ochrony ptazéw na inwestycjach liniowych wczes$niej nie byto mowy o
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kompensacji, a jesli juz to zasady tej kompensacji byty catkowicie pomylone. Do
niedawna urzednicy i wielu przyrodnikéw uwazato, ze wszystkie zabie problemy
zostang rozwigzane, jesli zbuduje sie odpowiednig liczbe przejs¢ pod drogami. |
czesto nazywali to kompensacja. Nic bardziej btednego! Nikt nie zastanowit sie nad
tym, ze takie przejscie pod droga nie prowadzi do zadnego celu, bo tym celem byt
zbiornik, do ktérego wczesniej wedrowaty wszystkie ptazy, a ktoéry obecnie juz nie
istnieje, poniewaz znajdowat sie na srodku przysztej autostrady.

- Powiedziat Pan, ze najwazniejszy jest etap planowania, a planowanie
drog opiera sie m.in. na raportach srodowiskowych. Co mozna powiedzie¢
o jakosci tych raportow pod wzgledem herpetologicznym?

- Gdy raporty srodowiskowe wykonuje sie pod kgtem konkretnych inwestycji, jak np.
autostrady, to wiadomo, ze za takimi projektami idg okreslone pienigdze.
Wydawatoby sie wiec, ze dla tych projektéw raporty srodowiskowe powinny by¢
zrobione przynajmniej dobrze. Niestety, w wielu przypadkach tak nie jest.
Oczywiscie wszystko zalezy od tego, jak do tego podchodza sami ludzie
opracowujgcy te dokumenty. Jednak wielkim btedem i zagrozeniem dla jakosci
raportu, co zawsze mocno podkreslam, jest kryterium 100% ceny w przetargach na
ich wykonanie - jest to jedyne kryterium! Nie liczg sie wiedza i kompetencje,
wystarczy, ze herpetologiem uzna sie osobe, ktdra zrobita licencjat z ptazéw. Nie
bierze sie pod uwage doswiadczenia, angazujac do tych prac nie fachowcéw z
wieloletnig praktyka, lecz ,,specjalistow” z rocznym stazem. Wyobrazmy sobie, ze
do remontu swojej tazienki bierzemy hydraulika, ktéry ma fatalng opinie wsréd
znajomych, ale jest tani. Czy ktos$ rozsadny zgodzi na to? Zwykty obywatel nie, ale
urzednicy tak, bo przeciez oni dostajg premie za oszczednosci, a jakos¢ prac jest
zwykle na dalszym planie. Takim , podrecznikowym” przyktadem obrazujgcym ten
problem jest stynny ,,chifnski” odcinek A2. Chihczycy byli bardzo tani, ale nie dali
rady, zrezygnowali i narobili strasznego bataganu w catym kraju (logistyczna
porazka przed Euro 2012 byta o wtos...). Jednak urzednicy niczego sie nie nauczyli i
dalej twierdzg, ze kryterium 100% ceny nadal jest OK! Obecnie wszystkim nam
odbija sie to silng czkawka: najwieksze firmy budowlane zwalniajg tysigce ludzi lub
plajtuja, a banki, ktére udzielity im wielomiliardowych kredytéw w okresie
budowlanej prosperity sg w ekonomicznym dotku.

Od kilku lat czytam rézne raporty oddziatywania na srodowisko i analizuje wyniki
monitoringu ptazéw oraz zalecenia dotyczgce ich ochrony. Niestety, do wiekszosci z
nich mozna miec wiele zastrzezen, a niektére - pod wzgledem herpetologicznym -
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nie powinny by¢ w ogole zaakceptowane przez oceniajgce je instytucje. Niektore
raporty nalezy wykonywac powtdrnie. Bywa wiec, ze za opracowanie tego samego
odcinka drogi trzeba z budzetu panstwa zaptaci¢ dwa, a nawet trzy razy! Zatoze sie,
ze nikt nie policzyt kosztéw, jakie ponosimy doptacajgc do zle wykonanych
raportéw, a w skali kraju moga to by¢ wydatki rzedu milionéw! Znam przypadki
budowy statego ogrodzenia dla wielu kilometréow drég bez szczegétowego
rozpoznania szlakéw migracyjnych ptazéw (np. okolice Szczecina). Po prostu
urzednicy, w obawie przed ekologami, dla , Swietego spokoju” zalecili zrobi¢ je
nawet tam, gdzie ptazéw prawie nie ma. Tymczasem mozna bytoby znacznie
ograniczy¢ jego dtugosc. To sg state ogrodzenia, wiec bardzo kosztowne (z betonu,
plastiku, blachy w cenie 200-400 zt za 1 metr), dlatego budowa ich w miejscach
nieadekwatnych do rzeczywistych potrzeb, niesie ze sobg ogromne wydatki liczone
nieraz w milionach ztotych, ktére mozna bytoby znaczaco obnizy¢. Inny, negatywny
przyktad z Pienin, gdzie od 25 lat zajmuje sie ochrong ptazéw. Przez wiele lat
funkcjonowato tam ogrodzenie Zbiornika Czorsztyn-Sromowce Wyznie, biegngce
miedzy drogg a gérami, ktére powstrzymywato ptazy przed wejsciem na droge i do
zbiornika, ktéry nie nadaje sie do rozrodu ptazéw. Dwa lata temu wykonano remont
drogi, zlikwidowano stare ogrodzenie i zbudowano nowe (kosztowne!) pomiedzy
zbiornikiem a droga, czyli przesunieto je na pobocze z drugiej strony drogi. Efekt?
Prawdopodobnie tragiczny: ptazy wchodzg teraz na droge, na ktérej ging, ale nie
moga wejs¢ do zbiornika, wiec cofajg sie na droge i znéw ging! Dlaczego
~prawdopodobnie”? Bo nikt od wielu lat nie badat tam Smiertelnosci ptazéw, wiec
jest nadzieja, ze ich juz tam po prostu nie ma.

Koszt rozpoznania szlakoéw migracji jest zdecydowanie nizszy (10-20 x, moze
wiecej!) od wydatkéw na state ogrodzenie. Wystarczy wynajac sprawdzong ekipe
herpetologdéw, a okaze sie, ze mozna oszczedzi¢ ogromne pienigdze. Przeciez nikt
nie bedzie sie upierat, by stawia¢ ogrodzenie za kilkaset tysiecy tam, gdzie chodzg
zaledwie dwie zaby. Dzieki dobremu rozpoznaniu chronimy natomiast miejsca, gdzie
migrujg ich setki i zostajg jeszcze pienigdze na inne cele.

Wiele z zaplanowanych w raportach srodowiskowych przejs¢ dla ptazéw znajduje sie
w ztych miejscach lub jest ich za mato. W raportach rzadko sg rzetelne informacje
na temat lokalizacji waznych szlakdw migracji ptazéw, ktore trzeba obja¢ ochrong w
pierwszej kolejnosci. Jeszcze rzadziej pojawiajg sie w nich zalecenia budowy
zbiornikéw kompensacyjnych, ktére w efekcie buduje sie w ostatniej chwili, juz w
trakcie budowy, albo po jej zakonczeniu, zamiast 2-3 lata przed jej rozpoczeciem.
Ale dla ptazéw to jest wielki problem! W naszej ksigzce* opisalismy, chyba po raz
pierwszy w krajowej literaturze, zjawisko powracania ptazéw do zbiornika jeszcze
kilka lat po jego zasypaniu. Czesto sg to juz nastepne pokolenia. To nie jest wyjatek,
tylko norma, ale o tym sie do niedawna nie moéwito. Wiec gdzie te ptazy, ktérym
udato sie przezy¢ budowe drogi, majg sie rozmnazac jesli zbiorniki zastepcze sg
dopiero w fazie projektu? W niektérych raportach mozna znalez¢ nawet tak
skandaliczne informacje, jak , ptazéow nie stwierdzono”, w miejscu, gdzie w czasie
budowy uratowano ich 5000 (!) lub ,nie ma zbiornikdéw w pasie autostrady na
odcinku 50 km"” w miejscu, gdzie zasypano ponad 40 zbiornikdw réznej wielkosci! Ta
ostatnia informacja dotyczy niestawnego ,chinskiego” odcinka autostrady A2
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Strykéw-Konotopa, gdzie obecnie, pomimo zniszczenia tylu miejsc rozrodu ptazéw,
nie planuje sie budowy zadnych zbiornikéw zastepczych!

- Jakie panstwa Europy sa wzorcowe w stosowanych technicznych
rozwigzaniach ochrony ptazow, jak tez w racjonalnym kalkulowaniu
naktadéw na te zabezpieczenia?

- Pojecie ,racjonalnosci” od razu narzuca odpowiedz, bo do jej zasad stosuja sie ci,
ktérzy sg oszczedni, a wiec na przyktad Szwajcarzy. | rwnoczesnie tak sie sktada,
ze to wtasnie oni zainicjowali stosowanie rozwigzah ochrony ptazéw na drogach. W
1968 roku koto Zurychu po raz pierwszy w Europie ogrodzono odcinek drogi
zatrzymujgc i odtawiajgc ptazy. Potem te metody zaczeli wprowadzac na wiekszg
skale Niemcy. Od lat 70. XX wieku upowszechniali stosowanie ogrodzen dla ptazéw -
zaréwno tymczasowych, jak tez statych. W zakresie czynnej ochrony ptazéw Niemcy
staty sie niekwestionowanym liderem. W Niemczech stworzono strone internetowa,
na ktérej rejestrowane sg wszystkie miejsca w kraju, gdzie zainstalowane zostaty
ogrodzenia dla ptazéw i odnotowuje sie wyniki ich funkcjonowania. Ostatnio, jak
sprawdzatem byto tam ponad 600 takich miejsc. Jak wspomniatem w Niemczech
rozwinety sie badania herpetologiczne, zatem kiedy moéwi sie o racjonalnosci
wydatkdw, to przy dobrym rozpoznaniu terenu kraju, poznaniu potrzeb i zagrozeh
ptazéw, tam wydaje sie tyle ile jest konieczne i buduje zabezpieczenia w miejscach
uzasadnionych, czego czesto nie mozna powiedzie¢ o Polsce.

Wydatki na ochrone srodowiska, w tym ochrone miejsc kolizji drég z siedliskami
zwierzat i trasami ich wedréwek, muszg by¢ racjonalne i efektywne. Liczne btedy w
raportach oddziatywania inwestycji na sSrodowisko skutkujg na przyktad wykonaniem
drogich przepustéw i wielu kilometréw kosztownego ogrodzenia ochronnego dla
ptazéw na drogach wiodacych przez suche lasy, gdzie ich nie ma. W ten sposéb
wydatki na tak szczytne cele jak ochrona srodowiska rosng do niewyobrazalnych
kwot, ktére w powszechnym odbiorze interpretowane sg czesto wrecz jako dziatania
skierowane przeciwko cztowiekowi, bo na terenie jego gminy, gdzie jest bieda, duze
bezrobocie i nie ma pieniedzy na nowoczesny szpital, to zaby okazujg sie
wazniejsze! Wina lezy tutaj tez po stronie medidéw, ktére czesto nie potrafig tego
problemu wyjasni¢ prosto i zrozumiale i same podgrzewajg atmosfere dobierajac
prezentowany materiat tendencyjnie i w taki sposéb, ze nawet u mitosnikéw
przyrody moze on budzi¢ kontrowersje. Przypomina mi sie migawka z akgji
ratowania ptazéw na budowie autostrady A2, pokazana w gtéwnych wiadomosciach
jednej z komercyjnych stacji. Dziennikarz pokazat dostownie jedng zabe, za ktérg



images/stories/os_projektowanie/ochrona-plazow-na-inwestycjach-drogowych/f6.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Ochrona ptazéw na inwestycjach drogowych cz. Il

Utworzono: pigtek, 07, wrzesiefh 2012 08:12 REDAKCJA EDROGA.PL

biegali przyrodnicy, wyciat ich wypowiedzi wyjasniajgce problem, ale pozwolit
wypowiedziec sie obszernie rolnikowi i burmistrzowi (oczywiscie krytycznie), ktérzy
nie mogli zrozumie¢, jak mozna wydawac na ochrone ptazow setki milionow ztotych,
gdy w gminie brak jest dobrych drég. | taka zbitka pojeciowa zostata w pamieci
telewidzéw: 1 zaba i 100 milionéw! Jak wiec mamy méwic o racjonalnej ochronie i
zrozumieniu dla niej w spoteczenstwie, jesli przypadkowi ,przyrodnicy” robig zte
raporty srodowiskowe (, ptazéw nie stwierdzono"”), niekompetentni urzednicy
oceniajg je pozytywnie i wydajg nieprzemyslane decyzje, ktére kosztujg nas miliony,
a media szukajag sensacji i prowokuja konflikty?

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenska
Zdjecia: Mariusz Rybacki

*Mariusz Rybacki, wraz z Rafatem T. Kurkiem i Markiem Sottysiakiem, jest autorem
publikacji pt. ,,Poradnik ochrony ptazéw. Ochrona dziko zyjacych zwierzat w
projektowaniu inwestycji drogowych. Problemy i dobre praktyki”, wydanej przez
Pracownie na Rzecz Wszystkich Istot. Jest on jednym z prekursoréw czynnej ochrony
ptazéw w Polsce, szczegdlnie przy inwestycjach liniowych, autorem m.in. pierwszej
pracy poswieconej smiertelnosci ptazéw na drogach (1995) oraz pierwszej pracy
omawiajgcej metody ochrony szlakéw migracji ptazéw (2002).



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

