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: L Prawidtowo dobrana, zaplanowana i
dobrze plelegnowama zieleh wzdtuz drog petni wazna role. Jednak rosliny chore i
obumierajgce, drzewa o wadach strukturalnych, Zle posadzone, pielegnowane i
uszkodzone nie tylko nie spetniajg swej funkcji, ale rowniez moga stac sie
zagrozeniem dla ludzi i ich mienia.

Obsadzanie ulic drzewami nadmiernie rozrastajgcymi sie, o kruchym drewnie czy z
tendencjami do wad budowy oraz zaniedbania i nieprawidtowosci w ich pielegnacji
sg powszechne (Roston-Szeryhska 2006). Obowigzujgce dokumenty prawne regulujg
kwestie zadrzewien przyulicznych w sposdb niedostateczny. Stad wiele sSrodowisk
opracowuje wtasne wytyczne do ksztattowania i utrzymania zieleni przy drogach i
ulicach w oparciu o wieloletnie badania prowadzone w tym zakresie. Wspoétczesne
trendy srodowiskowe i idea zrbwnowazonego rozwoju spowodowaty zmiane w
podejsciu do ksztattowania i znaczenia zieleni przydroznej.

W pierwszej kolejnosci nalezy zapewni¢ godziwe warunki do wzrostu i rozwoju
roslinom w tak ekstremalnych warunkach. Nawet najbardziej odporne gatunki nie
przezyja zbyt dtugo, jesli pozostawimy im zbyt mato miejsca i nie zapewnimy
odpowiednich warunkdéw glebowych do ukorzenienia sie. Dla zapewnienia
korzeniom przestrzeni wprowadza sie nowe metody budowy chodnikéw, z
podbudowg o charakterze substratu glebowego o funkcji konstrukcyjne;j i
biologicznej. Wykorzystuje sie chodniki podwieszane lub prowadzi sie pod
nawierzchnig kanaty dla korzeni szkieletowych i wiosnikowych drzew.

W oparciu o wieloletni monitoring wypadkéw drogowych opracowano takze
wytyczne dotyczace bezpiecznej odlegtosci sadzenia drzew od krawedzi jezdni w
zaleznosci od natezenia ruchu i dopuszczalnej predkosci (RISER 2005). Wypadki
Smiertelne na skutek najechania na drzewo przy predkosci 40 km/godz. zdarzaty sie
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w przypadku drzew oddalonych od 2-11,8 m od krawedzi jezdni. Zagrozenie
stanowity drzewa o piersnicy 20 cm, a w niektérych krajach nawet 10 cm. Na ogét
stwierdza sie, ze odlegtos¢ 10 m od krawedzi jezdni jest juz bezpieczna, a za
bezpieczng piersnice pnia uznaje sie 7 cm. Drzewa sytuowane w takiej odlegtosci
dodatkowo petnig szereg innych waznych funkcji, np. stanowig ochrone
przeciwsniezng. Dla tras szybkiego ruchu poszerza sie strefe wolng od przeszkdéd (w
tym tez od drzew) nawet do 16 metréw. Przy drogach w obszarze zabudowanym o
wolniejszym ruchu dopuszcza sie sadzenie drzew w odlegtosci 3 metréw. Jesli
jednak nie ma dostatecznie szerokiego pobocza dopuszcza sie sadzenie drzew w
minimalnej odlegtosci od jezdni 80-90 cm pod warunkiem zastosowania
dodatkowych oznaczeh lub barier ochronnych. Pnie drzew oznacza sie
odblaskowymi pasami szerokosci 80 cm, umieszczanymi na wysokosci 60 cm od
poziomu jezdni. Jesli pieh drzewa jest pochylony w kierunku drogi, jest on takze
wyposazony w opaske odblaskowa, o szerokosci 40 cm, na wysokosci 3 metréw od
poziomu jezdni (Szczepanowska 2008). Coraz czesciej wykorzystuje sie roslinnos¢
okrywowa i wysokie krzewy zamiast drzew lub drzewa podsadza sie krzewami
amortyzujacymi site zderzenia. Jesli brakuje miejsc na wprowadzenie drzew i
krzewow zaleca sie wprowadzanie pnaczy, ktérych znaczenie w przestrzeni miast
podkresla wielu badaczy. Ich obecnos$¢ moze wzmacniac funkcje dzwiekochtonng i
izolacyjna.

W mysl koncepcji opartej na filozofii self explaining road ,samo-wyjasniajgcych sie
drég” za istotne uznaje sie projektowanie poboczy drdg, tak by znajdujgce sie tam
elementy, w tym tez rosliny, dostarczaty wskazowek i sygnatéw o przebiegu drogi i
jej charakterze. Dlatego nasadzenia rzedowe nie powinny oddalac sie od jezdni, by
nie zmyli¢ prawidtowe odczytanie przebiegu trasy podczas gorszej widocznosci.
Odpowiednio uksztattowana zielen poboczy drdg nie tylko podkresli walory
krajobrazowe i kulturowe regionu, ale moze skutecznie sygnalizowac miejsca
wymagajgce szczegolnej uwagi. Przyktadowo skrzyzowania mozna zaznaczy¢ przez
obsadzenie zewnetrznego tuku drzewami o ciemnym, zimozielonym ulistnieniu,
widocznym nawet podczas mgty (Caumoul i inni 1986). Miejsca niebezpieczne lub
wymagajgce zachowania ostroznosci mozna sygnalizowad akcentami
kolorystycznymi. Wystarczajgco duze skupiska roslin przy trasach szybkiego ruchu
majg zwroci¢ uwage jadacego, ale nie rozpraszac¢ go. Monotonne, wielokilometrowe
nasadzenia alejowe wywotujgce efekt ,drabiny sSwietlnej” moga dziata¢ nuzaco i
usypiac czujnos¢ kierowcy. Nagle pojawiajgce sie akcenty, zbyt silnie podkreslone
widoki, elementy nagle pojawiajgce sie w koronie drogi (zwisajgce konary,
pochylone pnie) moga zaskoczy¢ i powodowac nerwowe reakcje u kierowcy
skutkujgce wypadkiem. Najkorzystniejsze sg harmonijne kompozycje stopniowo
zmieniajgce sie wzdtuz trasy, ktoére co pewien czas pobudza, ozywig osobe
prowadzacg pojazd. Wskazane jest stosowanie przerw widokowych, obsadzen
asymetrycznych, grupowych i alejowych w powigzaniu do charakteru drogi.
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