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Amerykanskie Towarzystwo
Akustyczne podaje, ze od 1950 roku dobowa ekspozycja na hatas podwaja sie co
dziesie¢ lat. - O czym to Swiadczy? O niedostrzeganiu skali problemu hatasu i
nieprzywigzywaniu do niego dostatecznej wagi - zastrzega prof. Zbigniew Engel z
Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie. A wtasnie nadmierny hatas jest
najwczesniej rozpoznanym zagrozeniem srodowiska. Juz w starozytnosci zdawano
sobie sprawe z jego szkodliwych skutkéw dla ludzkiego zdrowia. - W XXI wieku to
zagrozenie srodowiska stato sie najpowazniejszym - zaznacza profesor.

W Europie na ucigzliwy hatas narazony jest co siodmy mieszkaniec kontynentu. W
Polsce ucigzliwosci hatasu odczuwa co trzeci mieszkaniec kraju; hatas na poziomie
okoto 60 dB doskwiera blisko 12 min. osdb, co stanowi 33 procent ogétu
mieszkancéw. taczna powierzchnia Polski poddana oddziatywaniu hatasu siega 66
tys. km kwadratowych, co stanowi 21 procent obszaru pahstwa. Obecnie 13 procent
ludnosci Polski cierpi na réznego rodzaju schorzenia wywotane oddziatywaniem
hatasu.

Zasadniczymi generatorami hatasu jest transport drogowy, a w nastepnej kolejnosci
transport lotniczy. W przypadku transportu drogowego zjawisko nadmiernego
hatasu determinowane jest dynamicznym rozwojem motoryzacji. Jeszcze w 1990
roku na tysigc mieszkahcéw Polski przypadato 138 samochodéw, dziesie¢ lat péznigj
ta liczba juz sie prawie podwoita, a w 2011 roku przekroczyliSmy liczbe 500
pojazddw w przeliczeniu na tysigc mieszkancéw. Te dane zblizone sg do wynikéw
panstw Europy Zachodniej. Niestety, z drugiej strony Polska odbiega od
kontynentalnych standardéw pod wzgledem liczby kilometréw dobrych drég w
stosunku do liczby pojazdéw. Drogi w ztym stanie technicznym sg jednym z
istotnych Zrédet wzmozonego hatasu komunikacyjnego. Poza tym jako gtéwne
przyczyny wystepowania przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwieku prof. Jan
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Adamczyk z AGH w Krakowie wymienia: predkosc (powyzej 50km/h), lokalizacje
terendéw mieszkalnych w poblizu drég o znacznym natezeniu ruchu, duze natezenie
ruchu samochodowego, zwartg zabudowe miast i niskie przepustowosci ulic, brak
ptynnosci ruchu oraz zty stan techniczny pojazdow.

Czy przy obecnych uwarunkowaniach prawnych mozna rozwigzac¢ problem
ucigzliwosci hatasu drogowego w aglomeracjach i poza miastami? Na to pytanie
poszukiwali odpowiedzi uczestnicy panelu dyskusyjnego w trakcie | Konferencji
ochrony srodowiska przed hatasem komunikacyjnym TRANSNOISE 2012, ktéra miata
miejsce w dniach 3-5 pazdziernika w Zakopanem.

W walce z hatasem jedng z podstawowych metod jest budowa ekranéw
akustycznych. W tym przypadku prof. Zbigniew Engel nie ma watpliwosci, ze sg one
skutecznym rozwigzaniem. - Ale stosowane z rozsagdkiem. Nie tam, gdzie na site sie
tego domagaja ludzie - podkresla profesor. Wtasnie naciski spotecznosci, a za tym
idgca spolegliwos¢ zarzadcédw drdg i lokalnych wtadz oraz ich zapobiegliwos¢ na
wyrost jest jedng z przyczyn nadmiernego obudowania naszych drég ekranami. Stad
ekrany wyrosty nawet w tych miejscach, gdzie trudno dopatrzy¢ sie racjonalnych
przestanek ich zastosowania, szczegdlnie na ciggach nowobudowanych tras
zamiejskich. Przy tym, przede wszystkim w miastach, bijg one rekordy wysokosci.
Prof. Z. Engel nazwat to zjawisko wprost: ekranomanig. - Komu moze stuzy¢ ekran
postawiony, zeby postawi¢? Zapomina sie o jeszcze jednej istotnej sprawie. Otéz
hatas emitowany przez ruch samochodéw w wielu przypadkach moze emitowad, co
juz doswiadczalnie stwierdzono, hatas niskich czestotliwosci, ktéry jest wtérnym
zagrozeniem - zaznacza prof. Z. Engel. - Ekran moze wiec przyczynic sie do
pogorszenia sytuacji w srodowisku. Ale nie méwimy tu wytacznie o hatasie, dochodzi
bowiem zanieczyszczenie srodowiska spalinami - dodaje profesor.

Z poczatkiem pazdziernika minister srodowiska podpisat nowe rozporzadzenie
wprowadzajgce podwyzszone dopuszczalne poziomy hatasu. Zmiana byta
motywowana potrzeba ztagodzenia naszych przepisow, ktére w powszechnej opinii
uznawane byty za bardziej restrykcyjne w stosunku do tych przyjetych w innych
panstwach Europy. Prof. Zbigniew Engel zastrzega, ze takie postrzeganie
dotychczas obowigzujgcych u nas norm jest mylne. Podkresla, ze na pewno nie byty
one nieporéwnywalnie ostrzejsze. Do wprowadzonych zmian podchodzi wiec
sceptycznie. Ubolewa, ze w konsultacjach przepiséw podnoszgcych poziomy hatasu
nie zasiegnieto opinii akustykéw. Profesor przypomina, ze w perspektywie
najblizszego dziesieciolecia Swiatowa Organizacja Zdrowia stawia na obnizenie
dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocnej nawet do 40 dB. - Hatas pozostanie
zmorg XXI wieku. Trzeba wiec robi¢ wszystko, aby go ograniczy¢. Zmiana poprzez
podwyzszanie dopuszczalnych wartosci pozioméw hatasu jest drogg do nikad. Tylko
radykalne, kompleksowe i wszechstronne dziatania mogg poprawic¢ klimat
akustyczny w Polsce - podkresla prof. Z. Engel.

W rozwigzywaniu problemu zagrozenia hatasem prof. Zbigniew Engel opowiada sie
za petniejszym wykorzystywaniem innych dostepnych i racjonalniejszych metod. Na
pewno alternatywg dla typowych oston przeciwhatasowych sg ekrany
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wykorzystujgce krzewy i pnacza zieleni. Przy tym sg one estetyczne, podnoszag
walory otoczenia drég. Oczywiscie wymagaja one przestrzeni, by spetnity wtasciwie
swojg funkcje. Ochrong dla mieszkahcéw sg tez dzwiekoszczelne okna. Co prawda
barierg w ich szerszym wykorzystaniu jest brak przepiséw prawnych nakazujgcych
ich stosowanie. Zdaniem profesora istota tego problemu tkwi w mierzeniu poziomu
cisnienia akustycznego na elewacjach budynkéw a nie we wnetrzach mieszkah. Tu
wiec dostrzega koniecznos¢ weryfikacji podejscia. - Ponadto zapominamy o
metodach organizacyjno-prawno-administracyjnych. Na przyktad ograniczanie ze
wzgledu na hatas predkosci jazdy w porach nocnych. W Niemczech, Austrii,
Szwajcarii s one wykorzystywane jako przepisy administracyjne - podkresla
profesor.

Dobra alternatywa dla ekrandéw sg ciche nawierzchnie. - Istniejg pewne zapisy w
wymaganiach technicznych, dysponujemy technologicznymi rozwigzania. Sg wiec
juz podstawy. Jednak ciche nawierzchnie sg stosunkowo innowacyjnymi i
nowatorskimi rozwigzaniami. Dlatego to od decyzji inwestora i projektanta zalezy
czy zostang zastosowane jako alternatywa dla ekranéw - zauwaza prof. Dariusz
Sybilski z Instytutu Badawczego Drég i Mostow.

- Najwazniejsze jednak dziatania mieszczg sie w zakresie architektoniczno-
urbanistycznym - podkresla profesor Z. Engel. W zasadzie dziatania urbanistéw i
planistdw komunikacyjnych w zaden sposéb sie nie zazebiajg. Brakuje jakiejkolwiek
synchronizacji pomiedzy rozwojem obszaréw zabudowy a planowaniem drég. Mato
tego, jak zwraca uwage dr Pawet Mickiewicz - dyrektor Departamentu Srodowiska
GDDKIA, proces przygotowania inwestycji drogowej, obejmujacy oceny
srodowiskowe i wymagajacy uzyskania szeregu decyzji, rozcigga sie w latach, a
tymczasem w obszarze projektowanej drogi zywiotowo rozrasta sie zabudowa
mieszkalna. Drogowcy zatem staja przed faktem dokonanym, czyli musza zapewnic
ochrone domostw i ich mieszkahcdw przed hatasem komunikacyjnym
przekraczajgcym dopuszczalne normy w obszarze tak powstatej zabudowy.

Czy urbanisci i architekci posiadajg wiedze o hatasie komunikacyjnym i czy maja
Swiadomosc tego, jak ograniczac zagrozenie hatasem poprzez wtasciwe lokalizacje
obiektéw budowlanych i znajdujgcych sie w nich lokali w zaleznosci od ich funkcji? -
Réznica w poziomie hatasu po stronie budynku sgsiadujgcej z drogg a jego druga
strong siega 10-14 dB. Warunki mieszkania z drugiej strony sg wiec zupetnie inne,
zatem to architekt powinien inwestorowi obiektu uswiadamiac ten aspekt.
Tymczasem tego zagadnienia w ogdle sie nie porusza - podkresla prof. Marian Tracz
z Politechniki Krakowskiej. - Obudowa drég ekranami osiggneta w Polsce
bezprecedensowa skale. Czegos takiego nie ma w innych panstwach Europy. Ale
tam nikt nie buduje mieszkanidéwki wzdtuz autostrad i tras szybkiego ruchu. U nas
panuje catkowity liberalizm w lokowaniu zabudowy mieszkalnej - podkresla prof. M.
Tracz.

Kwestig kluczowa staje sie zintegrowanie planowania przestrzennego z
wymaganiami, ktérych celem jest uzyskanie poprawy klimatu akustycznego. -
Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego jako baze
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powinny wykorzystywac istniejgce pomiary ucigzliwosci akustycznych linii
kolejowych i drég krajowych. Te wtasnie baze nalezatoby bra¢ pod uwage w
ksztattowaniu polityki przestrzennej gmin. Dopiero pdzniej poprzez miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego umiejetnie zarzgdzac przestrzenig dla ochrony
akustycznej mieszkancéw - podkresla Ewa Makosz, dyrektor Biura Ochrony
Srodowiska PKP PLK SA. Réwnoczeénie zauwaza, ze wazna kwestig jest mozliwo$¢
prowadzenia analiz akustycznych z uwzglednieniem kosztéw opcjonalnych
rozwigzah ochrony przed hatasem, pokazujacych naktady na rozwigzania
alternatywne oraz relacje kosztéw w stosunku do realizacji ekrandéw i ich
eksploatacji w okresie technicznego zycia. - Takie analizy mogtyby dac interesujgce
wyniki - zauwaza Ewa Makosz.

- Koniecznym bytoby to, by odejs¢ od chronienia pasa drogowego i przejs¢ do
chronienia obiektéw - postuluje Grzegorz Stech, dyrektor Zarzadu Drég
Wojewoddzkich w Krakowie. - Chodzi o mozliwosci finansowe. Tahsze w przypadku
inwestora bytoby chronienie powiedzmy jednego budynku w odlegtosci 150 m od
drogi. Zamiast postawienia 300 metréw ekranu zdecydowanie optacalniejsze bedzie
obudowanie go na przyktad murem czy obsadzenie roslinnoscia. Ale w tej chwili
takie rozwigzanie jest niemozliwe, bo nie mozemy ponosi¢ naktadéw na gruntach
poza pasem drogowym - méwi dyrektor.

)k

- Co daje nam podniesienie limitéw, tak jak dokonat tego minister sSrodowiska? Otéz
przyniesie srednie zmniejszenie kosztéw budowy ekrandéw o 25 procent oraz
zmniejszenie ilosci budowanych ekranow o okoto 30 procent - wylicza dr Pawet
Mickiewicz. Zmiany przepiséw dotyczacych dopuszczalnych pozioméw hatasu nalezy
jednak traktowac jako pierwszy krok w racjonalizacji ochrony przed hatasem.
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Podniesienie dopuszczalnych poziomdéw hatasu byto postulowane jako jedno z
szeregu zmian, jakich potrzebuje budownictwo komunikacyjne, by méc prowadzic
skutecznag ochrone przed hatasem. Chodzi w tym przypadku nie tylko o szersze
dopuszczenie rozwigzan innych niz ekrany. Trzeba bowiem przeprowadzic¢ caty
proces zmian legislacyjnych, w tym miedzy innymi w zakresie aktualizacji przepiséw
technicznych dotyczgcych drég i kubaturowych obiektéw, a przede wszystkim
planowania przestrzennego. Pewne nadzieje na zmiane podejscia do planowania
przestrzennego dajg przygotowane przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
projekty takich dokumentéw jak: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju do 2030 czy Zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej do roku 2020.

Liste koniecznych uregulowah w aspekcie ochrony klimatu akustycznego
przygotowato Konsorcjum Naukowo-Przemystowe Inzynierii Lgdowej. Lista,
obejmujgca 18 postulatéw diagnozujgcych istotne bariery w prowadzeniu
racjonalnej polityki ochrony przed hatasem, zostata przedstawiona w listopadzie
ubiegtego roku na spotkaniu, w ktéorym wzieli udziat przedstawiciele GDDKIA oraz
PKP PLK SA. Wskazuje ona kolejne kroki niezbednych dziatan.

Agnieszka Serbenhska

Patrz edroga.tv: TRANSNOISE 2012



http://knpil.pl/
http://edroga.tv/rozne/relacje/335-transnoise-2012-cz-i
http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

