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Rowerzysta jest stale zajety
napedem i utrzymaniem rownowagi, w tym takze walkg z wiatrem i podmuchami od
samochodéw, zwtaszcza duzych. W zwigzku z tym wymaga odpowiedniej strefy
bezpieczehstwa, ktérej nie uwzgledniajg obowigzujgce w Polsce przepisy.

Rowerzysci

Potragcenia rowerzystéw ze skutkiem smiertelnym stanowig w Polsce ok. 10% ogétu
ofiar Smiertelnych. Przy czym udziat komunikacji rowerowej w ruchu jest szacowany
w naszym kraju na poziomie 1-2% [6]. Polska ma najwyzszy w Unii Europejskiej
wskaznik zagrozenia Smiertelnego wsréd rowerzystéow - 15,8 ofiar/min
mieszkancéw. Tuz za nami sg Wegrzy (15,1), ale w Danii wskaznik ten wynosi 7,6, a
srednio w ,starej” UE - 4,0.

Z analizy przeprowadzonej w Warszawie [6] wynika, ze wbrew nieomal powszechnej
opinii, najechania na pieszych stanowig 12% zdarzeh drogowych (wypadkéw i
kolizji) z udziatem rowerzysty. | chociaz ten rodzaj zdarzen znajduje sie na drugim
miejscu niechlubnej listy, to jednak zderzen bocznych jest sze$¢ razy wiecej - 72%.
Dane statystyczne nie potwierdzity takze popularnych podglagdéw o zagrozeniach
spowodowanych nieoswietlonymi lub Zle oswietlonymi rowerami, poniewaz 82%
zdarzen drogowych z udziatem rowerzysty zarejestrowano w dzien. W nocy i w
pétmroku (zmierzch i Swit) zarejestrowano 18% zdarzen. Nalezy jednak pamietac¢ o
tym, ze bardzo wiele kolizji z udziatem rowerzysty nie jest rejestrowanych (po
prostu nie sg zgtaszane), a zdarza sie to nawet przy wypadkach. Interesujgca jest
takze informacja, ze na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng zarejestrowano 28%
zdarzen z udziatem rowerzysty, w tym 7% - to wjechanie na czerwone Swiatto.

Opédznienie, jakie nastagpito w wyposazeniu naszych drég w rozwigzania dla ruchu
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rowerowego spowodowato, ze musimy odrabiac te zalegtosci w bardzo
niekorzystnych warunkach. Jednym z istotnych probleméw jest kultowe traktowanie
jazdy rowerem, zwtaszcza przez ludzi mtodych. Wyrazajg oni w ten sposéb swego
rodzaju protest przeciw spoteczehstwu nadmiernie zmotoryzowanemu. Jest to
demonstracja wolnosci i niezaleznosci, odciecia sie od ,,zepsutego swiata”
poprzednich pokolen. Przektada sie to na zachowanie rowerzystow na drodze -
lekcewazenie zakazéw i przepiséw, przeskakiwanie skrzyzowan na ukos pomiedzy
zmianami swiatet, demonstracyjna jazda po jezdni przy wydzielonej Sciezce itp.
Prowokuje zresztg do takich zachowah bardzo pozytywna cecha roweru jako
pojazdu. Ot6z gwarantuje on kierujgcemu bardzo dobrg widocznos$¢ na droge i
szerokie pole widzenia.

O poparcie pozarzadowych organizacji skupiajacych tych najaktywniejszych
rowerzystéw, zabiegajg politycy wszystkich szczebli. Staraja sie realizowacd
wszystkie ich zadania i postulaty, co z kolei wywotuje cichy, nieraz ztosliwy opér
urzednikow nizszego szczebla, by¢ moze zazdroszczacych tym mitodym ludziom
dynamiki i swobody. Niestety niewielu jest drogowcow i inzynierow ruchu, ktérzy
mogliby by¢ partnerami w realizacji rozsagdnych rozwigzan, a w razie potrzeby takze
przeciwnikami merytorycznymi dla propozycji ztych. Tracg na tym ,spokojni”
rowerzysci, zwolennicy korzystania z roweru by¢ moze niezbyt intensywnie, ale
spokojnie i bezpiecznie, czesto w celu odbywania podrézy rodzinnych. Tracg na tym
takze piesi, o ktéry potrzeby nie upomni sie zadna organizacja pozarzadowa w
Polsce. Tracg wreszcie sami ,aktywni” rowerzysci, poniewaz ich upolitycznione
propozycje nie zawsze dotyczg najwazniejszych w tym momencie spraw dla
bezpieczehstwa i wygody ruchu rowerowego. Mniej aktywni medialnie oraz nie
potrzebujgcy oddzielnej infrastruktury, ale w pewnym stopniu podobni w
zachowaniach na drodze, sg kierujacy jednosladowymi pojazdami silnikowymi.

Rower jest napedzany sitg miesni (co odréznia rowerzyste od motocyklisty) i
porusza sie tylko na dwéch kotach (co odrédznia ten pojazd od pojazdéw
wielosladowych). Rowerzysta jest stale zajety napedem i utrzymaniem réwnowagi,
w tym takze walka z wiatrem i podmuchami od samochoddw, zwtaszcza duzych. W
zwigzku z tym rowerzysta wymaga odpowiedniej strefy bezpieczehstwa, ktérej nie
uwzgledniajg obowigzujgce w Polsce przepisy [4].

Podstawowa przestrzeh rowerzysty w réznych ujeciach [8] przedstawiono na rys. 10.
Jak wynika z badan holenderskich (co zreszta tatwo potwierdzi¢ na podstawie
wtasnych obserwacji), rowerzysta wykorzystuje w czasie jazdy pas nawierzchni o
szerokosci 20-25 cm, a dla swobodnego poruszania sie w zupetnosci wystarczy mu
pas szerokosci 50 cm. Jednak na wysokosci tutowia rowerzysta potrzebuje wolnej
przestrzeni o szerokosci co najmniej 1 m (w tym ok. 25 cm, jako rezerwa na
wahania boczne roweru).
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Skrajnia pozioma wynoszgca wedtug warunkdw technicznych 20 cm od krawedzi
Sciezki rowerowej [4] nie jest niczym uzasadniona. Moze by¢ ona wystarczajgca,
jezeli rowerzysta jedzie w odpowiedniej odlegtosci od krawedzi Sciezki rowerowej i
nie ma zadnych przeszkéd bocznych w poblizu. Jest to jednak teoretycznie mozliwe,

tylko przy bardzo szerokich sciezkach rowerowycn.

Minimalne parametry dwukierunkowej sciezki rowerowej zalezg przede wszystkim
od tego, jak zostato wykonane obramowanie krawedzi jej nawierzchni (rys. 11).
Sciezka rowerowa z wysokimi kraweznikami (siegajacymi wyzej niz najnizszy punkt
potozenia pedatu), potrzebuje nawierzchni o szerokosci 2,0 m (skrajne 25 cm z
kazdej strony moze mie¢ nawierzchnie niekomfortowa, nawet brukowg lub
gruntowq). Natomiast przy zastosowaniu niskich kraweznikéw (w tym takze zerowej
wysokosci) wystarczajgca jest czes¢ jezdna Sciezki o szerokosci 1,5 m. Poniewaz na
wysokosci tutowia rowerzysty i tak wymagana jest przestrzeh o szerokosci 2,0 m,
rezerwowany pas terenu powinien by¢ taki sam. Jednak w rozwigzaniu z wysokimi
obrzezami, w Polsce musimy dodatkowo zapewni¢ po 20 cm formalnie wymaganej
skrajni. Oznacza to, ze pas terenu dla Sciezki rowerowej z wysokimi obrzezami, musi
by¢ u nas 0 40 cm szerszy, niz z niskimi.

Przeszkody boczne punktowe (drzewa, latarnie) powinny by¢ lokalizowane w
odlegtosci nie mniejszej niz 75 cm od toru jazdy rowerzysty (rys. 12). Oznacza to, ze
powinny znajdowac sie nie blizej niz 25 cm od krawedzi $ciezki rowerowej z
wysokim obrzezem i nie mniej niz 50 cm od krawedzi z niskim obrzezem. W
wypadku przeszkdd liniowych ciggtych (ogrodzenie, $ciana) odlegtosci te wynosza
odpowiednio 50 cm przy wysokim obrzezu i 75 cm przy niskim.
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Bardzo istotnym (u nas powszechnie lekcewazonym) elementem gwarantujgcym
bezpieczehstwo rowerzysty, jest zapewnienie odpowiedniego bezpiecznika od czesci
pasa drogowego uzytkowanej przez kierujgcych samochodami. Bezpiecznik
oddzielajgcy sciezke rowerowg od krawedzi jezdni (rys. 13) jest nieco wiekszy niz
standardowa odlegtos¢ przeszkdd bocznych okreslona w warunkach technicznych
[4]. Jezeli w ulicy rzeczywiscie zlokalizowane sg przeszkody (stupy latarh lub trakgji
elektrycznej, drzewa, wygrodzenia, bariery itp.), wprowadzenie sciezki rowerowe;j
poza tymi przeszkodami na ogét nie wymaga dodatkowej przestrzeni

beZpieczenstwa. JeZeli jednak zamierzmy zloKalizowac scieZKe przy Krawedzi jezdni
bez takich przeszkdd, musimy zapewni¢ bezpiecznik chronigcy rowerzyste przede
wszystkim przed zderzeniem z otwieranymi drzwiami samochodu. Ustawienie znaku
zakazu zatrzymywania sie i postoju nie tylko nie zabezpiecza przed taka
ewentualnoscia, ale wrecz zwieksza ryzyko zaskoczenia rowerzysty.

@ droga dla rowerow
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T
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Podobny pas bezpieczenstwa (rys. 14) tylko o wiekszej szerokosci, nalezy stosowac
pomiedzy sciezkg rowerowgq i krawedzig stanowisk parkingowych (prostopadtych i
ukosnych). Obecnie, nawet jezeli spotykamy takie bezpieczniki, to sg one na ogét za
waskie, nie uwzgledniajgce rzeczywistych wielkosci zwiséw samochodéw jezdzgcych
po naszych drogach. W polskich warunkach nalezatoby dodatkowo stosowac takie
uksztattowanie wysokosciowe bezpiecznika, ktére zabezpieczatoby przed
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wjezdzaniem samochodow kotami na bezpiecznik.

Jeszcze bardziej starannie powinny by¢ wykonane strefy bezpieczenstwa za
stanowiskami parkingowymi, na ktére wjezdza sie poprzez pas ruchu rowerowego
(rys. 15). Powinny by¢ one oznakowane materiatami grubowarstwowymi, zeby
wjechanie kotem w obszar takiej strefy, byto odczuwane réwniez przez kierujgcego
samochodem.
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Przestrzen wspodlna pieszego i rowerzysty

Pieszych i rowerzystéw tgczy przede wszystkim brak dostatecznej ochrony (przed
warunkami atmosferycznymi) oraz ostony fizycznej (w sytuacji kolizji lub wypadku).
Wspdélnie stanowig grupe niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Do
pewnego stopnia podobni sg takze pod wzgledem nieprzewidywalnosci zachowan i
reakcji w niektérych sytuacjach. Pozostate cechy charakterystyczne zdecydowanie
rézniag te grupy uzytkownikéw drég.

Rower jest pojazdem, a rowerzysta jest kierujgcym tym pojazdem, w rozumieniu
przepiséw ustawy - Prawo o ruchu drogowym. W zwigzku z tym do ruchu
rowerowego odnoszg sie wszystkie przepisy dotyczgce ruchu pojazdéw, w tym
miedzy innymi zakaz jazdy wzdtuz po przejsciu dla pieszych oraz jazdy wzdtuz po
chodniku. Warunki odstepstwa od tego ostatniego zakazu w odniesieniu do jazdy
rowerem sg Scisle okreslone w przepisach. Do rowerzystdw odnoszg sie tez przepisy
art. 26 ustawy - Prawo o ruchu drogowym, w tym ust. 4 i 5, ktére ustalaja, ze: , 4.
Kierujacy pojazdem, przejezdzajgc przez chodnik lub droge dla pieszych, jest
obowigzany jechac powoli i ustgpic¢ pierwszenstwa pieszemu. 5. Przepis ust. 4
stosuje sie odpowiednio podczas jazdy po placu, na ktérym ze wzgledu na brak
wyodrebnienia jezdni i chodnikdéw ruch pieszych i pojazdéw odbywa sie po tej samej
powierzchni.”

Nie moze zmieni¢ tej sytuacji prawnej stosowanie dwukolorowych chodnikéw, ani
malowanie linii podtuznej i znakéw P-23 na chodniku. Nie zmienia tez tej sytuacji
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prawnej ustawienie znaku C-13/16 z pionowym podziatem pomiedzy symbolem
roweru i pieszych. Akt nadrzedny, czyli ustawa, jest w tej sprawie jednoznaczny: ,ze
wzgledu na brak wyodrebnienia”! Zresztg przepisy wykonawcze nie sg w
sprzecznosci z ustawa:

a. znak pionowy C-13/16 nazywa sie - ,droga dla pieszych i roweréw”, a podpis pod
rys. 4.2.19.3. w zat. nr 1 do rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 z 23
grudnia 2003 r., poz. 2181) mowi, ze jest to znak ,,wskazujacy poszczegdlne strony
drogi, po ktérych powinien odbywac sie ruch pieszych i roweréw”; b. wedtug pkt
5.2.9.1. zatgcznika nr 2 do wymienionego wczesniej rozporzadzenia, znak poziomy
P-23 ,rower” ,stosuje sie w celu oznaczenia drogi lub wydzielonego pasa jezdni,
przeznaczonych tylko dla roweréw”, i dalej: ,Na drodze dla rowerédw znak ten
stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 (...), a na pasie jezdni wystepuje
samodzielnie lub jako uzupetnienie znaku F-19”;

c. takze w pkt. 7.11. zatacznika nr 2 nie ma ani stowa o wydzielaniu czesci chodnika,
jako drogi dla rowerdw, nie ma tez zadnego takiego przyktadu.

Nie ma wiec najmniejszej watpliwosci, ze droga dla roweréw musi by¢ wyodrebniona
Z jezdni. Podziat ciggu pieszo-rowerowego na powierzchnie o réznych barwach, albo
podziat namalowang linig podtuzng, nie jest jednoznaczny z wydzieleniem czesci
tego chodnika jako drogi dla rowerdéw. Jest to tylko wskazanie czesci ciggu
pieszo-jezdnego preferowanej dla ruchu kotowego. Nadal jest to cigg pieszo-jezdny,
na ktérym piesi majg pierwszenstwo. Bez sensu sg wiec przejscia dla pieszych
malowane na chodniku czesciowo udostepnionym dla ruchu rowerowego.

Minimalne parametry takiej wyodrebnionej drogi dla rowerdéw, bezposrednio
sgsiadujgcej z chodnikiem dla pieszych, przedstawia rys. 16. Minimalna przestrzen
dla takiego tandemu wymaga szerokosci 4,0 m, jezeli do wyodrebnienia drogi dla
rowerdw, zastosujemy obrzeza niskie. Jezeli natomiast zastosujemy obrzeza
wysokie, to paradoksalnie szerokos¢ takiej przestrzeni (ze wzgledu na warunki
techniczne dla skrajni ruchu rowerowego) wyniesie 4,40. Wskazane jest takze, zeby
pomiedzy ruchem pieszym i rowerowym znalazt sie bezpiecznik o szerokosci ok. 25
cm, zwtaszcza przy krawezniku niskim. Miesci sie wéwczas w przestrzeni ruchu
rowerowego i nie uszczupla przestrzeni dla pieszych.
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Analize teoretyczng dla przyktadu rozwigzania nie uwzgledniajgcego powyzszych
wymagan, przedstawia rys. 17. Jest to cigg pieszo-rowerowy zbudowany w
Warszawie na koronie watu przeciwpowodziowego. Na tym ciggu o szerokosci 3,5 m
wyznaczono pas szerokosci 2,0 m jako preferowany dla ruchu rowerowego. Sytuacja
ta stwarzata pewien obszar naktadania sie stref bezpieczehstwa, co jednak
stanowito niewielkie zagrozenie przy nieduzym ruchu pieszym i rowerowym (rys. 19
a). Latarnie zostaty zlokalizowane w odlegtosci 0,5 m od krawedzi ciggu, po stronie
preferowanej dla ruchu rowerowego, a wiec z zachowaniem bezpiecznej przestrzeni
dla rowerzysty. Jednak w trosce o bezpieczenstwo postanowiono wygrodzi¢ ten cigg
obustronnymi balustradami typu U-11la. Pomine inne aspekty zwigzane z
wprowadzeniem takiego wygrodzenia i skoncentruje sie na zagadnieniach
bezpieczehstwa. Otdz ogrodzenie umieszczono Na granicy skrajni okrestonejw
warunkach technicznych dla drég publicznych, czyli 20 cm od krawedzi sciezki
rowerowej. Krawedzie tego ciggu, zarowno od strony pasa preferowanego dla ruchu
rowerowego, jak i od drugiej strony, wykonano z obrzezy chodnikowych, bez sSwiatta
od strony powierzchni komunikacyjnej. Oznaczato to, ze ogrodzenie powinno
znalez¢ sie w odlegtosci co najmniej 0,75 m od takiej niskiej krawedzi, czyli za
latarniami. Teoretyczna strefa wspdélna dla obu rodzajéw ruchu wyniosta 1,05 m i
obejmowata juz obszary mozliwej fizycznej kolizji pieszych i rowerzystow.

-
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Na efekty nie trzeba byto dtugo czekac. Ofiarg pierwszego wypadku byto dziecko

przewozone na rowerze w foteliku. Mamusia dziecka kierujgca rowerem, zahaczyta
kierownicg o pionowe szczebelki balustrady, rower sie wywrdcit, a dziecko doznato
wstrzasu moézgu. Niech to bedzie ostrzezeniem przed lekcewazeniem koniecznosci
zachowywania bezpiecznej przestrzeni wszystkich uzytkownikéw drdég, a zwtaszcza
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tych, ktérych przestrzen tak tatwo przekroczy¢ - niechronionych karoserig
uczestnikow ruchu drogowego.

Zygmunt Uzdalewicz
honorowy cztonek KLIR
Numeracja rysunkéw jest kontynuacjg od czesci |.
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