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Niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego wyrdznia przede wszystkim to, ze nie sg w stanie samodzielnie
wywalczy¢ dla siebie przestrzeni na drodze, koniecznej dla bezpiecznego i
wygodnego przemieszczania sie.

Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego

Stanowig oni grupe najstabszych uczestnikéw ruchu drogowego. Potwierdzaja to
statystyki wypadkdéw drogowych i ich ofiar. W ubiegtym roku stanowili 42%
wszystkich Smiertelnych ofiar wypadkéw w Polsce (31% piesi - najwiecej w Unii
Europejskiej, 11% rowerzysci). O ile wsréd kierujgcych samochodami i motocyklami
najpowazniejszy problem w bezpieczenstwie stanowig osoby w wieku 18-24 lata
(zwtaszcza mezczyzni), to wsréd niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego
(pieszych i rowerzystdw) najbardziej zagrozone sg osoby w wieku 7-14 lat (dzieci w
wieku szkolnym) oraz osoby starsze (65 lat i wiecej).

Jednym z najpowazniejszych probleméw wspdélnych dla obu grup najwiekszego
ryzyka wsréd niechronionych uczestnikdédw ruchu drogowego jest to, ze zaréwno
dzieci, jak i osoby starsze, nie potrafig przewidzie¢ zagrozen, jakie niesie ruch
drogowy [13]. Dzieci, ze wzgledu na niski wzrost majg wezsze pole widzenia i same
sg gorzej widziane. Styszg dobrze, ale nie sg w stanie oceni¢ zrédta dzwieku. Maja
problemy z oceng odlegtosci i predkosci pojazdu. Ograniczona jest ich zdolnos¢
przewidywania i analizowania sytuacji. Majg ogromng potrzebe ruchu - pochtfoniete
zabawag, zapominajg o koniecznosci obserwowania ruchu na drodze. Natomiast
osoby starsze majg mniej psychicznych i fizycznych mozliwosci, zeby radzi¢ sobie w
warunkach nasilonego ruchu miejskiego. Wraz z wiekiem pojawiajg sie problemy z
chodzeniem, widzeniem i styszeniem. Ich zachowanie charakteryzuje niepewnos¢ i
wystepowanie reakcji lekowych, czasem przeradzajgcych sie w agresje.
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Piesi

Najechania na pieszego stanowig w Polsce ok. 30% wypadkéw. Poza obszarem
zurbanizowanym oraz na drogach przelotowych przez miejscowosci, w znacznym
procencie kohczga sie smiercia. Jednak najwiekszg liczbe wypadkéw z pieszymi
rejestruje sie w obszarach zurbanizowanych. Na przyktad w Warszawie najechania
na pieszego stanowig ponad 50% wszystkich wypadkdéw drogowych. Prébe
zidentyfikowania najistotniejszych problemoéw pieszych w ruchu drogowym
przedstawia rys. 5 [13].

Problemy pieszych w ruchu drogowym
(Gunnarsson, 1995)

Spadajace

Spaliny, nh@e s
halas  ~g

Nieprzyjemne

otoczenie = ’ — Zagubienie
Czas oczekiwania
naprzejscie — -— Strach
Przeszkody. — przed napascia
bariery D — Korki,
Brak ; zatloczrenie
chodnikéw - Zag rc:jilfn ie
wypadkami
Spadki. —_— VP
stopnie Sliska

Pogoda, klimat

nawierzchnia

Dziury Woda. bloto

& Borea Bam@ler (histyti Tramsporiu Samochodoswsgop

Najwieksze réznice predkosci wystepujg pomiedzy pieszymi i pozostatymi
uczestnikami ruchu drogowego. Kazdy pojazd (takze rower) moze osiggac predkosci
duzo wieksze niz piesi. Ale w odniesieniu do tej grupy uczestnikédw ruchu drogowego
funkcjonuje jeszcze jedna zasada - predkos¢ pojazdu w momencie potrgcenia
decyduje o ciezkosci obrazen oraz o prawdopodobienstwie smierci pieszego.

Z wiekiem i nie tylko, wigze sie réwniez problem ograniczonej sprawnosci w
poruszaniu sie. Przez osoby niepetnosprawne nalezy rozumie¢ nie tylko inwalidéw,
czy osoby starsze. Kazdy, nawet mtody i wysportowany cztowiek, moze by¢ przez
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pewien czas 0osobg niepetnoprawng. Majg na to wptyw wypadki losowe (nawet
przejsciowe uszkodzenie ciata, zwtaszcza ndg), ale rowniez niepetnosprawng jest
osoba prowadzaca wézek z dzieckiem, czy niosgca duzy lub ciezki bagaz. Ponadto w
Polsce korzysta z drég duzo oséb stabo widzgcych, nigdzie nie zarejestrowanych i
nie uwzglednianych w statystykach. Wiele z tych os6b nie nosi okularéw wychodzac
na zewnatrz. Nalezy wiec pamietac o réznicach potrzeb oséb niepetnosprawnych
ruchowo i 0séb niewidomych lub stabo widzgcych. Oprécz tego kazde, dobrze
zaprojektowane i prawidtowo wykonane rozwigzanie przeznaczone dla
niepetnosprawnych, pieszych uczestnikéw ruchu drogowego, utatwia korzystanie z
drogi takze osobom sprawnym fizycznie.

Nie wszystkie formy niepetnosprawnosci wymagaja przestrzeni o szerokosci
wiekszej, niz standardowy pas ruchu pieszego (rys. 6). Dla pieszego:

a. dziecka positkujgcego sie pojedynczg kulg przy chodzeniu - wystarczy 0,60 m,
natomiast dla:

b. osoby dorostej positkujgcej sie laska,

c. osoby dorostej uzywajacej pojedynczej kuli,

d. osoby poruszajgcej sie z pomocg balkoniku,

e. kobiety w cigzy,

f. osoby prowadzacej maty wdzek dzieciecy,

potrzebna szerokos¢ wynosi 0,75 m - tyle co standardowy pas ruchu pieszego.
Rys. 6. Niepetnosprawni mieszczacy sie w standardowym pasie ruchu pieszego [9]
Wiekszej szerokosci potrzebujg osoby, ktérych niepetnosprawnos¢ ma znaczenie
decydujgce, co do wymagah dla chodnikéw i innych ciggéw pieszych, przyjaznych
tej grupie uczestnikdédw ruchu drogowego. Osoby (rys. 7):

a. poruszajgce sie w wézku inwalidzkim,

b. korzystajace z pary kul przy chodzeniu,

C. niosgce walizki lub inne ciezkie przedmioty,

potrzebuja przestrzeni o szerokosci co najmniej 0,90 m, natomiast osoba
prowadzgca:

d. psa,
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e. dziecko,

potrzebuje co najmniej 1,10 m.

Niepetnosprawni mieszczacy sie
w standardowym pasie ruchu pieszego

|

|

L a o #
(.75 m 075 m

T075m - 0,75 m

Powazniejsze, bo trojwymiarowe wymagania dotyczg przestrzeni, jakg powinnismy
zagwarantowac¢ osobom niewidomym i stabo widzgcym (rys. 8). Szerokos¢
przestrzeni potrzebnej tej grupie uczestnikéw ruchu drogowego odpowiada gérnej
granicy potrzeb pozostatych oséb niepetnosprawnych i wynosi:

a. dla osoby z laskg - 1,00 m,

b. dla osoby z psem przewodnikiem - 1,10 m.
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Oprécz tego musi tez by¢ zagwarantowana odpowiednia dtugos¢ przestrzeni,
zwtaszcza dla osoby rozpoznajacej teren laskg (do 1,50 m). Jest to informacja
potrzebna nie tylko wspétuczestnikom ruchu drogowego, ale rowniez tym, ktérzy
zajmujg sie aranzacjg przestrzeni publicznej. Skrajnia wysokosci dla ruchu pieszego
(2,50, wyjatkowo 2,20), okreslona w warunkach technicznych [4], jest
najwazniejszym parametrem przestrzeni dla niewidomych i stabo widzacych.
Uczestnicy ruchu drogowego z tej grupy nie dysponujg zadnymi srodkami
umozliwiajgcymi dostatecznie wczesng identyfikacje przeszkéd zlokalizowanych
wysoko. O nieprzycietych gateziach drzew nad chodnikiem, budkach telefonicznych
lub reklamach umieszczonych na stupkach bez identyfikatorow w nawierzchni i
innych podobnych przeszkodach, ,dowiadujg sie” dopiero w momencie zderzenia
sie z nimi. | nie jest to dowiadywanie sie takie, jakiego doznajg osoby widzace.
Osoba niewidoma w takim momencie nie wie, czy zostata napadnieta, czy to ,tylko”
weszta na niezidentyfikowang przeszkode.

Osoby poruszajace sie w wdézkach, nieraz potrzebujg pomocy innej osoby, co
wymaga zapewnienia odpowiedniej szerokosci i (lub) dtugosci udostepnionej
przestrzeni. Przyktady takich sytuacji przedstawia rys. 9. Na rysunku tym
przedstawiono réwniez warunki najazdu kota prowadzgcego w wézku na przeszkode
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pionowg. Zgodnie z warunkami technicznymi dla drog publicznych [4], jakikolwiek
wystep pionowy na ciggu pieszym nie powinien by¢ wyzszy niz 2 cm. Dotyczy to
réwniez miejsca potgczenia chodnika z jezdnig, co najmniej w miejscu wskazanym
dla niepetnosprawnych. Warunek ten jest takze niezwykle istotny dla oséb
niewidomych i stabo widzgcych. Nieréwnosci w nawierzchni sa dla tej grupy
uczestnikow ruchu drogowego ogromnie ucigzliwe. Podobnym koszmarem sa dla
nich obluzowane ptytki chodnikowe, nierzadko przykrywajace dziure wypetniong
woda.

Niewidomii stabo widzacy
maja trojwymiarowe zapotrzebowanie
przestrzeni

A

el 1.50 m . 1,10 m

0,01 m

S0

O szerokosc-zlaska1,00:z psem1,10m
O dlugosc —z psem 1,50, z laska 0,90-1,5

O wysokosé —..tylko” bezwzgledne
przestrzeganie skrajni okreslonej dia

ruchupleszego!

09-1.5 :|1
T 5

Generalnie nalezy dazy¢ do tego, zeby chodniki i inne ciggi dla pieszych miaty
przestrzen wolng od przeszkdd (takze krzewéw, drzew i stupéw), o szerokosci 2,0 m
i wysokosci 2,50 m odpowiadajgcej skrajni ruchu pieszego (dotyczy to takze gatezi
drzew), pozbawiong przeszkdd trudnych do zidentyfikowania przez osoby
niewidome i stabo widzgce. W trudnych warunkach mozemy zmniejszy¢ szerokos¢
wolng od przeszkdd do 1,80 m, a wysokos¢ do 2,20 m. Dopuszcza sie lokalne
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ograniczenia szerokosci do 1,40 m (wyjatkowo 0,90 m), nie dopuszcza sie natomiast
nawet lokalnie mniejszej skrajni wysokosci niz 2,20 m.

Nieraz lepiej nie wykonywac wyodrebnionego chodnika, jezeli nie mozemy zapewnic
jego odpowiedniej szerokosci. Wykonanie ciggu pieszo-jezdnego jest rozwigzaniem
bezpieczniejszym (bo jednoznacznym) w poréwnaniu z ulicg o zbyt waskich
chodnikach, na ktérej piesi i tak muszg korzystac z jezdni. Mozna ewentualnie
zastanowi¢ sie nad wykonaniem chodnika o petnych parametrach tylko po jedne;j
stronie ulicy. Jezeli zjazdy z ulicy wymagajg kazdorazowego obnizenia chodnika
(najczesciej dotyczy to zjazdéw do garazy w zabudowie niskiej), warto rowniez
zastanowi¢ sie nad rozwigzaniem w formie ciggu pieszo-jezdnego.

Wszystkie niebezpieczne krawedzie powinny by¢ oznakowane w sposéb widoczny, o
wyczuwalnej laskg i stopg strukturze nawierzchni. Wszelkie wystepy, tablice i
telefony zainstalowane na stupach itp., powinny by¢ wyposazone w ostrzezenie na
poziomie nawierzchni, tatwe do zidentyfikowania za pomoca laski. To tylko niektére
z najwazniejszych zasad bezpiecznego ksztattowania przestrzeni dla wszystkich
pieszych uczestnikéw ruchu drogowego.

Oddzielnym, bardzo powaznym problemem sg wymagania dotyczgce warunkdéw
bezpieczehstwa i wygody pieszych, przekraczajacych jezdnie dla ruchu kotowego.
Niestety nasze polskie praktyki i doswiadczenia sg w tych sprawach przerazajgce.
Nawet rozwigzania popularyzowane jako ,bezpieczne przejscia” zaréwno nie
spetniajg elementarnych wymagan dla oséb niepetnosprawnych, jak i naruszajg
podstawowe zasady bezpiecznego ksztattowania geometrycznego oraz organizacji
ruchu w rejonie przejs¢ dla pieszych.

Zygmunt Uzdalewicz
honorowy cztonek KLIR
Numeracja rysunkéw jest kontynuacjg od czesci |.
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