Wybrane aspekty badan miejskiego ruchu rekreacyjnego (1) Zachodnie
doswiadczenia

Utworzono: poniedziatek, 05, listopad 2012 08:50 Mariusz Dudek

W wielu polskich miastach nastepuje
rozbudowa uktadu komunlkacyjnego prébujaca sprostac obserwowanemu ciggtemu
wzrostowi ruchu. Obecnie zwigzany jest on najczesciej z wykonywang pracg, ale
réwniez ze spedzaniem czasu wolnego. Jak pokazujg doswiadczenia miast
zachodnioeuropejskich, podréoze z tym zwigzane charakteryzujg sie duzg dynamika.
Niestety w nielicznych badaniach zachowan komunikacyjnych przeprowadzanych w
miastach polskich i opracowywanych na ich podstawie modeli ruchu tego rodzaju
podréze traktowane sg bardzo pobieznie.

Jednga z najczestszych kategorii podrozy zwigzanych ze spedzaniem czasu wolnego
jest ruch rekreacyjny. Moze on by¢ zwigzany badZ z dojazdem do obiektéw
sportowych, ale réwniez z aktywnym spedzaniem czasu na wolnym powietrzu. Jak
pokazujg badania zagraniczne i obserwacje z polskich miast dojazd do tych
obiektéw odbywa sie czesto transportem indywidualnym. Obszary rekreacyjne sg
bardzo czesto terenami cennymi z punktu widzenia przyrodniczego, a ponadto ich
uzytkownicy oczekujg wysokiego standardu wypoczynku utozsamianego z brakiem
hatasu i zanieczyszczen spalinami, ktére najczesciej s pochodng funkcjonowania
systemu transportowego miasta. Dlatego tez istotnym jest jak najbardziej
prawidtowe uksztattowanie infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego, ktéry ze
wzgledu na brak ucigzliwosci srodowiskowych powinien by¢ preferowany w tych
obszarach. Dlatego tez w niniejszym artykule podjeta zostanie préba wstepnego
zamodelowania ruchu zwigzanego z obstugg obszaréw rekreacyjnych, co ma
stanowi¢ przestanke dla ksztattowania uktadu komunikacyjnego w ich sgsiedztwie.

Przeglad badan ruchu rekreacyjnego w miastach zachodnioeuropejskich

Jak juz wczesniej wspomniano badania zachowan komunikacyjnych w Polsce sg
przeprowadzane sporadycznie, dlatego tez w celu scharakteryzowania ruchu
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rekreacyjnego koniecznym jest odwotanie sie do badah zagranicznych, ktére
przeprowadzane sg regularnie wedtug zestandaryzowanej metodologii, ktéra
umozliwia takze okreslenie trendow zmian.

W metodologii badan zachowah komunikacyjnych mieszkancéw miast szwajcarskich
[8] do kategorii ruchu zwigzanego ze spedzaniem czasu wolnego zaliczany jest ruch
rekreacyjny rozumiany najczesciej jako spacer, zarobwno w terenach zielonych, jak i
wsrod zabudowy, a takze aktywne uprawianie sportu (bieg, jazda na rowerze o
charakterze wyczynowym, wspinaczka itp.), ktére stanowig 27,5% og6tu podrézy
zwigzanych z czasem wolnym. Kolejne 10% tego typu ruchu stanowig dojazdy do
obiektéw rekreacyjnych (basen, centrum rekreacyjne, hala sportowa itp.). Wedtug
tych samych badan dtugos¢ drogi podrézy do miejsca spedzenia czasu wolnego
wynosi 2,94 km, jesli jest ona odbywana w ruchu wewnatrzmiejskim oraz 11,38 km,
jesli cel podrézy jest potozony poza miastem. Mimo tak znacznej réznicy dtugosci
drég ich pokonanie zajmuje podobng ilos¢ czasu - 28,18 minut dla podrézy w
obrebie miasta oraz 29,80 minut dla podrézy podmiejskich.

Omawiane badania ruchu pozwolity na okreslenie podziatu zadan przewozowych dla
podrézy zwigzanych ze spedzaniem czasu wolnego w obrebie aglomeracji, ktéry
przedstawia sie nastepujgco: 57% - pieszo, 8% - rower, 23% - samochéd, 9% -
transport zbiorowy, 3% - inne srodki.

Na podstawie innych badah dla miast szwajcarskich [5], ktére ruch zwigzany ze
spedzaniem czasu wolnego traktujg bardziej szczegétowo, mozna stwierdzi¢ istotng
réznice w podziale zadah przewozowych w zaleznosci od formy rekreacji. W
przypadku uprawiania sporu w specjalnie do tego przeznaczonych obiektach mozna
stwierdzi¢, ze 42% podrézuje do nich pieszo lub rowerem, a az 48% samochodem
osobowym. Transport zbiorowy ma udziat nieznaczny wynoszacy 7%. Srednia
odlegtos¢ dojazdu wynosi w tym przypadku 11,9 km. W przypadku spaceru
dominujacag formg dotarcia do miejsca poczgtkowego jest dojscie piesze lub jazda
na rowerze, ktérych udziat wynosi 85%. Moze to Swiadczy¢ o duzej gestosci
obiektéw rekreacyjnych, a przede wszystkim o niewielkiej odlegtosci terendéw
wypoczynkowych od osiedli mieszkaniowych. W tym przypadku 12% oséb do
miejsca rozpoczecia spaceru dojezdza samochodem, a tylko 2% transportem
zbiorowym.

Wedtug tych samych badah dla miast szwajcarskich [5] przeanalizowano
szczeg6towo preferencje w wyborze srodka transportu. Na ich podstawie mozna
stwierdzi¢, ze czynnikami decydujgcymi o wyborze srodka transportu w bardzo
duzej mierze sg przyzwyczajenia oraz czas podrdzy. Zadziwiajgce wyniki uzyskano
w przypadku kryterium ,brak alternatyw”, z ktérych wynika, ze jest ono bardzo
istotne przy wyborze samochodu osobowego czy tez transportu zbiorowego. Wynik
ten jest o tyle zastanawiajgcy, gdyz wydawatoby sie, ze w miastach szwajcarskich
infrastruktura dla ruchu pieszego powinna byc¢ dobrze rozbudowana i stanowic
zawsze alternatywe wobec samochodu osobowego. Natomiast podréz z bagazem
decyduje jednoznacznie o wyborze samochodu osobowego.
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Bardzo wnikliwe badania zachowan komunikacyjnych prowadzone sa réwniez w
miastach niemieckich. Na podstawie badan , Mobiltat in Deutschland” [7] mozna
stwierdzi¢ ciggty wzrost ruchliwosci w ruchu rekreacyjnym: z 85 min podrézy w roku
2002 do 91 mIn w roku 2008, co oznacza wzrost o 7,1%. Obecnie ruch rekreacyjny
stanowi juz %3 catego ruchu zwigzanego ze spedzaniem czasu wolnego. Poréwnujgc
ruch rekreacyjny z innymi motywacjami podrézy mozna stwierdzi¢, ze jest on 0 23%
wiekszy niz catos¢ podrézy obligatoryjnych (dojazdy do miejsca pracy i nauki oraz
podréze stuzbowe) i 2,4 razy wiekszy niz ruch zwigzany z dojazdami do pracy.
Tendencje tg potwierdzajg inne badania niemieckie [3], wedtug ktérych podréze
zwigzane z czasem wolnym stanowig juz ok. 60% ogétu podrézy (z nieznaczng, ale
stata tendencjg wzrostowa), natomiast maleje udziat ruchu zwigzanego z dojazdami
do pracy z 30% w roku 1982 do 20% w roku 1998.

W przypadku miast niemieckich mozna rowniez przeanalizowac nie tylko podziat
zadan przewozowych, ale takze jego zréznicowanie w zaleznosci od wielkosci miasta
oraz uksztattowania terenu [2].

Analizujgc wptyw wielkosci miasta na podziat zadah przewozowych dla dojazdéw do
miejsc spedzania czasu wolnego mozna stwierdzi¢ niewielki spadek znaczenia ruchu
pieszego w przypadku miast matych (pomimo zmniejszenia odlegtosci), nieznaczny
wzrost udziatu roweréw. Zaobserwowano natomiast istotny spadek znaczenia
transportu zbiorowego o ok. %2 (co mozna wyjasnic¢ nizszg jakoscia jego
funkcjonowania jak w miastach duzych) oraz powazny (o ¥3) wzrost znaczenia
samochodu osobowego w podrézach.

Bardzo istotne réznice pomiedzy grupami miast zaobserwowano analizujgc wptyw
uksztattowania terenu. W grupie miast wiekszych (ponizej 500 tys. mieszkancéw) o
bardziej pofatdowanym uksztattowaniu terenu stwierdzono spadek o 3 podrézy
odbywanych rowerem (wieksze pofatdowanie terenu czyni jazde rowerem
trudniejszg i mniej atrakcyjng) oraz samochodem (spadek o ¥). Przy niezmiennosci
udziatu transportu zbiorowego powoduje to wzrost znaczenia ruchu pieszego o Y4
(do 43%). W przypadku miast matych (do 50 tys. mieszkancéw) réznice sg
zdecydowanie mniejsze: w wyniku pofatdowania terenu stwierdzono spadek
znaczenia roweru (o ¥3) natomiast nieznaczny wzrost znaczenia ruchu pieszego i
samochodowego, ktérego udziat w tego typu podrézach przekroczyt 50%.

Mozna rowniez dokonad poréwnania zmian w podziale zadah przewozowych w
podrézach zwigzanych ze spedzaniem czasu wolnego na przestrzeni minionych lat
[3]. Poréwnujagc ich wyniki mozna stwierdzi¢ nieznaczne wahania udziatu ruchu
pieszego i rowerowego, sukcesywny wzrost udziatu samochodéw osobowych z
rownoczesnym spadkiem transportu zbiorowego. Analizujac trend zmian w zakresie
podziatu zadan przewozowych przewiduje sie w najblizszych latach dalszy wzrost
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udziatu samochodu osobowego przy dojazdach do miejsc spedzania czasu wolnego
(do 47%) przy jednoczesnym spadku ruchu pieszego (30%) i rowerowego (do 11%).

Na przykfadzie Lipska przeanalizowa¢ mozna wptyw dnia tygodnia na podziat zadan
przewozowych [3]. Najwieksze réznice mozna zaobserwowac w udziale samochoddéw
osobowych w przejmowaniu 0ogétu podrézy - w dni robocze ich udziat wynosi 37%, w
niedziele - 46%, a w soboty az 59%. Duze réznice mozna stwierdzi¢ w zakresie
ruchu pieszego, ktérego udziat w przejmowaniu podrézy wynosi w dniu roboczym
30%, w niedziele - 29%, a w sobote tylko 18%. Wynikajg one z istotnej poprawy
warunkéw ruchu w sieci ulicznej skutkujgcej znaczacym wzrostem predkosci. W dniu
roboczym dla ruchu zwigzanego ze spedzaniem czasu wolnego wynosi ona tylko 17
km/h, a w soboty az 31 km/h.

Bardzo ciekawe wyniki otrzymano analizujac rozktad podrézy zwigzanych ze
spedzaniem czasu wolnego w poszczegélnych okresach doby [3]. Podréze zwigzane
z dojazdem z domu do miejsca spedzania czasu wolnego koncentrujg sie w
godzinach popotudniowych (1400-1730) oraz, cho¢ w mniejszym natezeniu, w
godzinach wczesno wieczornych (1730-1900), co jest zwigzane z odpoczynkiem po
pracy. Zaobserwowano ponadto dos¢ duza intensywnosc tego typu podrézy w
godzinach porannych (800-1000). W przypadku motywacji ,miejsce spedzenia
czasu wolnego - dom” koncentrujg sie one w godzinach pézno popotudniowych
(1700-1900). Analizujgc zmiane rozktadu podrézy w ciggu catego okresu mozna
stwierdzi¢ duzg jego stabilnos¢. Jedynie w godzinach pézno wieczornych obserwuje
sie podwojenie liczby podrézy zwigzanych z powrotami z miejsc spedzania czasu
wolnego.
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