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~Jednym ze sposobdéw zmniejszenia
natezenia ruchu samochoddéw w centrach miast jest promowanie komunikacji
zbiorowej i rowerowej. Samorzady niektérych miast wprowadzity ustuge ,,roweru
miejskiego”. W niniejszej pracy na przyktadzie miasta Rzeszowa przedstawiono
analize czasu podrézy w godzinach szczytu komunikacyjnego rowerem miejskim
miedzy punktami docelowymi zlokalizowanymi w kluczowych punktach miasta. W
celu oceny efektywnosci roweru miejskiego wyniki te poréwnano z czasem podrézy
tradycyjnymi srodkami lokomocji - autobusem komunikacji miejskiej oraz
samochodem osobowym. Przedstawiona analiza nie obejmuje catoksztattu
zagadnieh zwigzanych z problematyka transportu rowerowego w miastach.

Rower miejski po raz pierwszy wprowadzono w Amsterdamie w 1960 roku pod
nazwa ,,White bicycle plan’’; nastepnie byt on promowany w najwiekszych miastach
na Swiecie. Gtdwnym celem takiego rozwigzania jest zwiekszenie dostepnosci do
transportu publicznego i zmniejszenie ilosci podrézy wykonywanych samochodami
w centralnej czesci miasta. Ponadto w potaczeniu z réznymi srodkami transportu
umozliwia bezptatne lub tanie podrézowanie na krétkich odlegtosciach, co prowadzi
do zmniejszenia natezenia ruchu, hatasu oraz zanieczyszczen. Dzieki temu osoby
dojezdzajace do pracy np. kolejkg podmiejskg moga przesigsc sie na wypozyczony
rower, a nastepnie zwrdci¢ go na stacji rowerowej lezgcej blisko miejsca
zatrudnienia. Takie rozwigzanie wydaje sie by¢ bardzo atrakcyjne w przypadku
podejmowania multimodalnych podrézy ze wzgledu na swg elastycznos¢, ktéra
pozwala wyeliminowad czas i koszty oczekiwania. Przeprowadzone w Holandii
badanie czasu podrézy na 25 trasach ,dom-praca” udowodnity spadek wskaznikéw
czasbéw przejazdu z 1,43 do 1,25 w przypadku gdy osoby zrezygnowaty z podrézy
transportem publicznym na krétkich trasach lub przejscia pieszego na rzecz roweru
miejskiego [4].
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Celem wykonania pomiaréw byto poréwnanie rzeczywistych czaséow podrézy
odbywanych rowerem, transportem indywidualnym i zbiorowym pomiedzy
specyficznymi miejscami: miasteczkiem akademickim i obiektami w Scistym
centrum miasta. Drugim celem byto ewentualnych wskazanie utrudnieh zwigzanych
Z przyjetym przez operatora i wtadze miasta systemem eksploatacji roweru
miejskiego. Artykut nie stanowi uogdlnienia zagadnienia, lecz jest raczej punktem
widzenia konsumenta korzystajgcego z ustugi roweru miejskiego.

Rzeszowski rower miejski

Sukces ,,roweru miejskiego” zalezy nie tylko od sposobu zarzgadzania (pobierania
optat, dbania o stan techniczny rowerdw), ale rowniez od ilosci i jakosci tras
rowerowych, a takze od rozmieszczenia stacji, gdzie rowery moga by¢ wypozyczane
i zwracane (rys. 1). Dlatego prawidtowe funkcjonowanie oraz rozwdj takiego srodka
transportu wymaga ciggtych analiz zwigzanych z czasem i kosztami podrézy
uzytkownikdw, zasiegiem stacji i rozwojem infrastruktury rowerowej.

Takie badania sg czescig szerszych badan obejmujgcych modelowanie ruchu
miejskiego, w tym regularnej komunikacji zbiorowej i indywidualnych srodkéw
transportu. Wtasne pomiary czaséw podrdozy wykonywane byty pomiedzy
miasteczkiem studenckim a centrum miasta. Na podstawie przeprowadzonej sondy
wsrdd studentédw okreslono trzy gtéwne cele podrézy, reprezentujgce najczestsze
ich podréze zwigzane z rozrywka, dojazdem do uczelni oraz niezbednym pobytem w
urzedzie. Byty to: rynek miejski z punktem kohcowym znajdujagcym sie przy
zabytkowej studni, wejscie do dworca PKP oraz wejscie do budynku Urzedu
Wojewddzkiego. Jako poczatek wszystkich tras przyjeto budynek Wydziatu
Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Rzeszowskiej. Do wykonania badan
wybrano trzy popularne Srodki transportu: rower miejski, autobus komunikacji
miejskiej oraz samochdd osobowy. Chcgc wykorzystac ich wszystkie zalety, w
pomiarach nie narzucano przebiegu tras przejazdu, lecz przyjeto zatozenie, ze
podréz samochodem czy rowerem powinna by¢ dobrana optymalnie do panujgcych
warunkdéw ruchowych. | tak kierowcy samochoddéw nie musieli korzystac z gtéwnych
najbardziej zattoczonych ciggéw komunikacyjnych, a rowerzysci mieli mozliwos¢
jazdy przez parki i ciggi pieszo-rowerowe.
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W przypadku przejazdéw autobusem wybrano trzy mozliwe trasy, ktérymi
komunikacja zbiorowa umozliwia dotarcie do wyznaczonych celéw. Trasy te
charakteryzuje zréznicowana jakos¢ obstugi pasazeréw pod wzgledem
czestotliwosci i regularnosci kursowania autobuséw. Wszystkie trasy przebiegaja

wzehuz-gtownych-clagbwkomunikaeypyech-miasta{ryss 22—

Trasa 1 opisana ponizej zapewnia dostep do wszystkich celéw wytypowanych do
przeprowadzenia pomiaréw. Przejazd autobusem rozpoczynat sie od dojscia z przed
budynku politechniki do przystanku, z ktérego mozliwy byt dojazd do celu
autobusami kilku linii (minimalizacja czasu oczekiwania na autobus), a konczyt na
najblizszym celu przystanku, skad realizowano etap pieszy do rynku.

Trasa 1B przebiegata pomiedzy budynkiem Politechniki a Urzedem Wojewddzkim.
Przystankiem koncowym byt przystanek przy al. Pitsudskiego (przy Urzedzie
Wojewddzkim), a przystankiem rozpoczynajgcym trase powrotng przystanek przy al.
Cieplinskiego (przystanek 6a).

Trasa 1C przebiegata pomiedzy budynkiem politechniki a dworcem PKP, przy ktérym
znajdowat sie przystanek komunikacji miejskiej (rys. 3).

Trasa 2A byta alternatywng dla trasy 1A, a trasa 2B alternatywng dla trasy 1C, za$
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trasa 3 byta alternatywa dla trasy 1C i 2B (rys. 4).

Jedynym zatozeniem dotyczacym trasy podrézy rowerowych byto wykorzystanie do
pomiaréw tylko roweru miejskiego jako alternatywnego dla samochodéw i
autobuséw, promowanego przez wtadze miasta srodka transportu. W zwigzku z tym
przyjeto, ze uzytkownik chcac przemiescic sie pomiedzy wyznaczonymi celami
skorzysta z nastepujacych stacji rowerowych:

e stacja nr 09 przy ul. Dgbrowskiego - jako stacja rozpoczynajgca etap
rowerowy oraz konczgca przejazd rowerem w drodze powrotnej,

e stacja nr 01 ratusz rynek,

e stacja nr 12 przy ul. Cieplinskiego - jako stacja koncowa przejazdu rowerem
zlokalizowana najblizej Urzedu Wojewddzkiego oraz pierwsza stacja w
drodze powrotnej,

e stacja nr 02 przy ulicy Gatezowskiego - stacja kohcowa/poczatkowa
przejazdu umozliwiajgcego dostep do dworca PKP.

Dobér trasy przejazdu samochodem pozostawiono kierowcom wymagajac jedynie,
aby zaparkowali samochéd na najblizszym celowi podrézy parkingu bezptatnym lub
ptatnym.
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