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Pomiary byty wykonywane w
czerwcu 2011 roku. Przejazdy poszczegdlnymi Srodkami transportu realizowane
byty podczas szczytu porannego w godzinach 7:00-9:00 i popotudniowego w
godzinach 14:30- 16:30. Przeszkoleni uczestnicy badan otrzymali karty pomiarowe,
na ktérych odnotowywano zaréwno catkowity czas podrézy mierzony od punktu
poczatkowego do celu (podréz samochodem), jak i czasy dojscia do wybranego
srodka transportu, czas przejazdu oraz czas przejscia do celu (autobusem oraz
rowerem). Podczas planowania eksperymentu uwzgledniono zalecenia zawarte w
[1]i[2]. Schematy podrézy pokazano na rys.5.
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Oprécz pomiardéw czasu ankieterzy poréwnywali punktualnos¢ przyjazdu autobusu
na przystanek z rozktadem jazdy, oceniali liczbe i stan techniczny dostepnych
rowerdw na stacjach rowerowych oraz wpisywali uwagi dotyczgce wystgpienia
zaburzen w ruchu.

Wyniki
Kazdy uczestnik eksperymentu zostat poproszony o odnotowanie godziny i minuty:

rozpoczecia podrézy,

dojscia do samochodu/przystanku autobusowego/roweru,

rozpoczecia jazdy samochodem/autobusem/rowerem,

opuszczenia samochodu/autobusu/roweru (odpowiednio na parkingu,
przystanku autobusowym lub stacji rowerowej najblizszej celu podrézy),
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* osiggniecia celu podrézy.
W sumie dla kazdej z tras wykonano ponad 40 obserwacji. W przypadku
eksperymentu rowerowego udziat wzieli cztonkowie Towarzystwa Rowerowego w
Rzeszowie, za co autorzy sktadajg im serdeczne podziekowanie.

Usrednione czasy podrézy poszczegdlnymi srodkami transportu pokazano na rys.6.
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Na rys.7 pokazano czasy od momentu startu podrézy w eksperymencie do
momentu rozpoczecia jazdy wybranym srodkiem transportu oraz od zakonczenia
jazdy do momentu osiggniecia celu podrézy (np. czas na oddanie roweru,
zaparkowanie samochodu i dojscie do celu). W ten sposéb chciano wyodrebni¢ czas
etapu pieszego, ktéry nalezy przewidzie¢ w planowaniu podrézy.

W przypadku podrézy autobusem i rowerem znaczgcy udziat w catkowitym czasie
podrézy stanowi czas etapu pieszego. Aby obydwa srodki lokomocji byty atrakcyjne,
zarowno przystanki autobusowe jak i stacje rowerowe muszg by¢ zlokalizowane
blisko zrédet i celéw podrézy. Ponadto bardzo istotny jest czas oczekiwania na
przyjazd autobusu oraz dostepnos¢ roweru. W przypadku autobusdéw utrudnienie
stanowity skrzyzowania oraz zattoczone ulice, poniewaz dotychczas w Rzeszowie nie
ma utatwien dla autobusoéw.

Na podstawie obserwacji i pomiaru czaséw przejazdu stwierdzono, ze najwiekszy
wptyw na rozrzut czasu podrézy ma oczekiwanie na przyjazd autobusu oraz
zwiekszenie czasu jego jazdy spowodowane oczekiwaniem na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg swietlna, a takze sprzedaz biletow podczas postoju na przystanku
autobusowym.
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W przypadku korzystania z roweru miejskiego stwierdzono zasadniczy wptyw na
czas podrozy nietrafnej lokalizacji stacji rowerowych oraz trudnosci z
odblokowaniem i zablokowaniem roweru na stacji rowerowej. Ponadto stwierdzono,
ze system pobierania optat zniecheca potencjalnych uzytkownikéw, gdyz wymaga
osobistej rejestracji w biurze operatora roweru i wyrobienia karty uzytkownika. W
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kilku przypadkach stwierdzono brak dostepnego roweru, co spowodowato
konieczno$¢ oczekiwania na zwrot roweru przez innego uzytkownika i skutkowato
znaczacym wydtuzeniem czasu podroézy.

Biorac pod uwage catkowity czas podrézy stwierdzono, ze w sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych i przy niewielkiej korekcie rozmieszczenia stacji
rowerowych w analizowanym obszarze, a takze po usprawnieniu pobierania i zwrotu
roweru, jest on konkurencyjnym srodkiem transportu w miescie. Jest to szczegdlnie
istotne dla przyjezdnej mtodziezy szkolnej i akademickiej, ktéra moze w ten sposéb
zmniejszy¢ koszty i czas codziennych podrézy w obszarze miasta.

Whnioski

Przeprowadzone pilotazowe pomiary czasu przejazdu réznymi srodkami transportu
wykazaty duzy potencjat roweru miejskiego jako srodka transportu stuzgcego
szybkiemu przemieszczaniu sie pojedynczych oséb z matym bagazem podrecznym.
Warunkiem bezpiecznego korzystania z roweru i skrécenia czasu podrézy jest
utworzenie systemu Sciezek rowerowych wzdtuz najkrétszych mozliwych tras
przejazdu.

Podréz autobusem komunikacji miejskiej okazata sie w przeprowadzonym
eksperymencie najdtuzsza. Wptywa na to jednak kilka czynnikéw: czas oczekiwania
na przyjazd, utrudnienia zwigzane z duzym natezeniem pojazddéw na ulicach,
sprzedaz biletéw w autobusie oraz odlegtos¢ przystanku od Zrédta i celu podrdézy.
Jest to istotny sygnat dla wtadz miasta sugerujacy koniecznos¢ wprowadzenia
utatwien dla komunikacji miejskiej, o ile ten Srodek transportu bedzie przez wtadze
preferowany.

Szersza analiza mozliwosci powszechnego wykorzystania roweru miejskiego
wymaga wykonania dodatkowych pomiaréw na innych trasach rowerowych, na
przyktad tych, ktére s wydzielone z jezdni. W tego typu badaniach mozna
wykorzystac opisang metode prowadzenie eksperymentu.

W przypadku podrézy rowerami bardzo istotna jest lokalizacja stacji rowerowych
oraz sposéb wypozyczania i oddawania roweru, a takze uiszczania optaty. Wybér
najlepszych rozwigzah powinien by¢ poprzedzony badaniami ankietowymi
preferowanego sposobu wnoszenia optaty za uzycie roweru oraz akceptowalnego
oddalenia stacji rowerowej od zrédta/celu podrézy. Pozwolitoby to na unikanie
rozwigzan watpliwych, bedgcych antyreklama dla nowego w warunkach polskich
sposobu odbywania podrézy miejskich.

Lestaw Bichajto
Mateusz Szarata

Politechnika Rzeszowska
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Urban bike attractiveness on Rzeszow example

The paper demonstrates travel time changes between several places in the city of
Rzeszéw depending on type of locomotion. The travel time between selected
important places in the city was measured for a car, bus and city bike. The city bike
can be a good alternative for car and bus travel because the travel time by bike is
comparable to car travel time and shorter than bus travel time.

Referat zostat przygotowany na 58. Konferencje Naukowg KILiIW PAN, Rzeszow-
Krynica 2012.
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