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Ujecie w cudzystéw tytutowego stowa ,,ronda” jest zamierzone i nieco przekorne.
Terminem tym okresla sie potocznie rozwigzania drogowe z wyspg srodkowg w
ksztatcie kota, lub zblizonym do kota, stosowane na przecieciu drdg (ulic), po
ktérych ruch odbywa sie jednokierunkowo dookota wyspy, przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara. Moga to by¢ pojedyncze skrzyzowania lub place (zespoty
skrzyzowan). Jednak nie kazde rozwigzanie tego typu jest rondem w rzeczywistosci.

Funkcjonujgce potocznie okreslenie powoduje szereg nieporozumien, a w
konsekwencji prowadzi do btedéw w oznakowaniu i do zagrozenia bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu. Problem btednych interpretacji dotyczy tez procesu ksztatcenia
kandydatéw na kierowcéw, w ktérym niestety czesto funkcjonujg wadliwie
przygotowane pomoce dydaktyczne.

Identyfikacja problemu

Skoro sama zasada ruchu, wskazana powyzej, jest banalnie prosta, to rowniez
oznakowanie tego typu rozwigzah geometrycznych w terenie nie powinno stanowic
problemu, a zachowania kierowcéw powinny by¢ jednoznaczne. W praktyce jednak
.ronda” sprawiajg kierujgcym pojazdami wiecej probleméw niz wezty
wielopoziomowe, i to nie tylko w Polsce. Wiele os6b wrecz deklaruje publicznie, ze
nie lubi ,rond”.

»~Ronda” zaliczane sg do rozwigzah bezpiecznych, zwtaszcza gdy jednokierunkowy
ruch pojazdéw po obwiedni lub tarczy skrzyzowania odbywa sie jednym pasem
ruchu. Problemy wystepujg jednak w kazdym przypadku, gdy geometria umozliwia
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rownolegty jazde pojazddéw, co najmniej dwoma pasami w ruchu okreznym. Czesto
dochodzi wéwczas do kolizji, a ich skutki uzaleznione sg gtéwnie od wielkosci
powierzchni wyspy, ilosci paséw ruchu, ilosci wlotéw i paséw ruchu na wlotach.
Wypadki zdarzajg sie tam na szczescie bardzo rzadko. Wtasciwe oznakowanie,
zwtaszcza poziome, moze catkowicie wyeliminowac lub zminimalizowac liczbe
zdarzen

Co wynika z polskich przepisow prawnych?

Okreslenie zasad oznakowania poszczegdélnych rodzajéw skrzyzowan z wyspa
centralng wymaga na poczatek przypomnienia podstawowych zapisow prawnych.
Definicja ronda nie wystepuje w zadnym polskim akcie prawnym, ani w ustawie z 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2003 r. nr 58, poz.515), ani w
rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie, ale... nazwa rondo jest tam uzywana!

Termin ten pojawia sie w rozdziale 13 rozporzgdzenia (zatytutowanym
»Skrzyzowania i zjazdy”), gdzie zdefiniowano tylko dwa rodzaje skrzyzowanh:
§55. 1. W celu okreslenia wymagan technicznych i uzytkowych wprowadza sie
nastepujacy podziat skrzyzowah i zjazdow:

1) skrzyzowanie zwykte - nie zawiera na zadnym wlocie wyspy dzielagcej kierunki
ruchu lub srodkowego pasa dzielagcego,

2) skrzyzowanie skanalizowane - zawiera co najmniej na jednym wlocie wyspe
dzielgca lub srodkowy pas dzielgcy; do skrzyzowan skanalizowanych zalicza sie
takze ronda.

Z zestawienia powyzszych zapisdw ustawy i rozporzadzenia wynika, ze rondo to nic
innego jak skrzyzowanie skanalizowane. Jego parametry geometryczne i zakres
stosowania okresla §75. W zaleznosci od srednicy wyspy srodkowej i Srednicy
zewnetrznej skrzyzowania te wystepujg jako: mini, mate, srednie i duze.

W praktyce rozwazane tu pojecie ,rozwigzah drogowych z wyspa centralng”
wykracza poza zakres pojecia ,rondo” (jako skrzyzowanie) wynikajacy z warunkow
technicznych dla drég publicznych, ale nie narusza przepiséw tego rozporzgdzenia
(w przypadku placéw).

Rodzaje rozwiazan drogowych z wyspa centralna

Préba klasyfikacji wszystkich rozwigzan drogowych z wyspa centralng zostata
podjeta wczesniej przez autoréw |l czesci ,Nowego poradnika organizatora ruchu”
(Zygmunt Uzdalewicz i Marek Wierzchowski), publikowanego cyklicznie jako
wktadka do miesiecznika ,Bezpieczne drogi”. Wobec rozpowszechnienia w ostatnich
latach w Polsce tego typu rozwigzah geometrii skrzyzowan, zarébwno w obszarach
zabudowanych, jak i poza nimi, sklasyfikowanie ich pod katem indywidualnych,
charakterystycznych cech funkcjonalnych jest obecnie celowe. Cechy
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charakterystyczne poszczegdlnych typéw limitujg bowiem ich oznakowanie, ktére w
sposoéb jednolity powinno by¢ stosowane w catym kraju, gdyz ma to bezposredni
wptyw na zachowania kierowcéw, a tym samym na bezpieczenstwo ruchu.

Ogdlnie rozwigzania drogowe charakteryzujgce sie wspdlng cechg, jaka jest wyspa
centralna, ktéra nalezy objechad, mozna podzieli¢ na dwie grupy:

* pojedyncze skrzyzowania, przy czym nie wszystkie z nich moga spetniac
warunek z definicji skrzyzowania skanalizowanego (co najmniej na jednym
wlocie wyspa dzielgca lub srodkowy pas dzielacy), gdyz nie zawsze
wystepuje na wlotach trwale zabudowana wyspa (moze by¢ np. jedynie
malowana na jezdni);

» place, oraz inne zespoty pojedynczych skrzyzowan (zaréwno
skanalizowanych, jak i zwyktych), tworzacych uktad przypominajacy rondo.

Pojedyncze skrzyzowania z wyspg centralng mozna podzieli¢ na nastepujace
rodzaje, ktére réznig sie stosowanymi rozwigzaniami geometrycznymi i w zwigzku z
tym moga wymagac nieco odmiennych rozwigzan organizacji ruchu:

klasyczne rondo,

rondo o wlotach rozszerzonych,
skrzyzowanie rozszerzone z wyspg centralng,
ronda kompaktowe (mniejsze niz klasyczne),
rondo turbinowe.

Plac z wyspg centralng to w zasadzie klasyczne rondo, ktére ze wzgledu na
dostatecznie duze (przynajmniej niektdére) odcinki przeplatania oraz wystepujace w
tym miejscu potrzeby funkcjonalne, moze miec zlokalizowane na swojej obwiedni
rézne dodatkowe funkcje, niedopuszczalne wewnatrz klasycznego skrzyzowania
(przystanki komunikacji publicznej, postoje takséwek, miejsca parkingowe). Plac taki
moze mie¢ wyspe petng, albo przecietg jezdnig jednokierunkowg lub
dwukierunkowga. Ze wzgledu na zakres stosowanych srodkow i rozwigzah organizacji
ruchu zaliczone zostaty do tej grupy réwniez pojedyncze skrzyzowania, na ktérych
wykonano przeciecie wyspy centralnej albo wyznaczono pierwszehstwo przejazdu
na jednym z kierunkéw (np. rondo na jednokierunkowej ulicy o istotnej funkgji
komunikacyjnej i obcigzeniu ruchem przewazajgcym w stosunku do pozostatych
wlotow).

Place nie mogg by¢ traktowane jako pojedyncze skrzyzowania, a jako zespoty
przylegajacych do siebie skrzyzowan, potgczonych odcinkami na ktérych
dopuszczono inne funkcje np. parkowanie, czy przystanki komunikacji miejskiej,
gdyz zgodnie z art. 49 ust.1 ustawy Prawa o ruchu drogowym na skrzyzowaniu
zabrania sie m.in. zatrzymywania pojazdow.

Klasyczne rondo

Zgodnie z §75 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca
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1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dn. 14 maja 1999 r., poz. 430), sgtow
zasadzie ronda typu ,duze”. Jednak sama wielkos¢ srednicy ronda nie jest
parametrem wystarczajgcym do okreslenia ich cech funkcjonalnych, jakie powinny
spetniac.

Z punktu widzenia organizacji ruchu cechg bardziej miarodajng jest wystepowanie
wyraznych odcinkéw przeplatania ruchu. Oprécz tego, klasyczne rondo powinno
posiadac nastepujgce cechy charakterystyczne:

» osie drdg zbiegajgcych sie na skrzyzowaniu, przecinajg sie w srodku wyspy,

e mozliwie najmniejsza szerokos¢ wyspy dzielgcej lub sSrodkowego pasa
rozdzielajgcego na wlotach,

* mozliwie mate promienie tukéw na wjazdach i zjazdach.

57
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Rondo o wlotach rozszerzonych

Zgodnie z §75 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dn. 14 maja 1999 r., poz. 430), sgtow
zasadzie ronda klasyfikowane jako typu ,Srednie”, o parametrach technicznych
odpowiadajgcych gérnym granicom podanym w tabeli. W wypadku skrzyzowah o
liczbie wlotéw wiekszej niz 4, moga to by¢ réwniez ronda typu ,, duze”.

Jest to rozwigzanie posrednie pomiedzy klasycznym rondem i skrzyzowaniem z
wyspg centralng. Powstato jako efekt ,poszukiwania” wersji wielopasowej ronda, do
zastosowania w ograniczonej przestrzeni obszaréw zurbanizowanych. Cechy
charakterystyczne:

e pasy rozdzielajgce lub wyspy na wlotach, mocno poszerzone przed
skrzyzowaniem (odgiecie toru jazdy w kierunku stycznej do wyspy),

e brak zdecydowanego odcinka przeplatania,

e stosunkowo duze promienie tukéw na wjazdach i zjazdach.


images/stories/ir_projektowanie/ronda-wplyw-oznakowania-na-zachowania-kierowcow/r1.jpg

~Ronda” - wptyw oznakowania na zachowania kierowcéw - cz. |

Utworzono: czwartek, 17, wrzesienh 2009 09:05 Marek Wierzchowski

Skrzyzowanie rozszerzone z wyspa centralna

Zgodnie z §75 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dn. 14 maja 1999 r., poz. 430), sgtow
zasadzie ronda typu ,$Srednie”, jezeli w ogdéle mozna je zakwalifikowa¢ do rond.
Podziat skrzyzowan tylko na dwa rodzaje, tj. zwykte i skanalizowane (w tym takze
ronda), pozwolit unikng¢ w warunkach technicznych koniecznosci jednoznacznego
sklasyfikowania skrzyzowania rozszerzonego z wyspg centralng jako rondo lub
skanalizowane nie bedace rondem. W praktyce prawidtowa klasyfikacja jest zatem
bardzo utrudniona.

Skrzyzowanie rozszerzone to prostu jeden z wielu rodzajéw skrzyzowanh z wyspg
centralng. Wyspa zlokalizowana w $rodku takiego skrzyzowania nie powinna mie¢
srednicy mniejszej niz 30 m, najlepiej funkcjonuje przy Srednicy ok. 40 m. Jest to
skrzyzowanie zupetnie nie przypominajgce klasycznej rotundy, czyli ronda. W
rzeczywistosci jest to zesp6t 4 skrzyzowan wielopasowych jezdni
jednokierunkowych, przecinajgcych sie pod katem prostym lub bardzo zblizonym do
90°.Powstato jako efekt dalszego ,, udoskonalania” ronda o wlotach rozszerzonych,
prowadzonego w dawnym NRD. Nieco dopracowane pdzniej w Polsce. Ze wzgledéw
bezpieczehstwa nie powinno funkcjonowad bez sygnalizacji Swietlnej.

Cechy charakterystyczne:

e duza odlegtos¢ pomiedzy wlotem i wylotem tej samej drogi,

* wyraznie okreslone punkty przeciecia potokdédw jednokierunkowych pod
katem zblizonym do prostego,

e duze promienie tukéw umozliwiajgce swobodny i szybki przejazd w relacji na
wprost - praktycznie bez odgiecia toru jazdy.

Pierwsze skrzyzowania zajmowaty bardzo duzg powierzchnie i byty zaprzeczeniem
zasad bezpiecznego projektowania skrzyzowan. Potem staty sie troche mniejsze,
przynajmniej te budowane w Polsce, a z czasem uzyskaty pewien okreslony ksztatt.
Ale ciggle zdarzajg sie i skrzyzowania rozszerzone z wyspg centralng, ktére pod
wzgledem wielkosci zajetego terenu, sg po prostu duzymi placami.
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Rozwigzanie takie ma jedng pozytywna ceche, wspdlng dla prawie wszystkich
skrzyzowan z wyspg centralng. Jest to duza odpornos¢ na zmiany wielkosci i
wzajemnych proporcji relacji ruchu kotowego. Wykazuje jednak szereg cech
(zaréwno pozytywnych jak i negatywnych), typowych tylko dla tego rodzaju
rozwigzan:

na skrzyzowaniu w ogdle nie wystepuje przeplatanie sie potokéw ruchu, ani
nawet jego splatanie sie i rozplatanie punktowe - na zasadzie zamka
btyskawicznego,

nie moze miec¢ wiecej niz 4 ramiona (jak skrzyzowanie skanalizowane nie
bedace rondem),

ruch na wprost moze odbywac sie z dos¢ duza predkoscia, poniewaz uktad
geometryczny nie wymusza jego spowolnienia,

sg niebezpieczne przy braku sterowania sygnalizacja swietlng,

natomiast sterowane sygnalizacjg swietlng sg bardzo podatne na
zablokowanie, gdy pojazdy skrecajgce w lewo nie mieszczg sie w , kieszeni”
akumulacyjnej przy wyspie centralnej,

najlepiej funkcjonujg przy wlotach wielopasowych, co z kolei umozliwia
uzyskiwanie bardzo duzych przepustowosci - najwiekszych w grupie
czterowlotowych skrzyzowan z wyspa centralng,

pomiedzy wybranym wlotem i najblizszym wylotem nie ma zadnego, nawet
symbolicznego odcinka obwiedni, poniewaz kazda taka para (wlotu i
najblizszego wylotu), tworzy jedno z czterech skrzyzowan sktadajgcych sie
na skrzyzowanie rozszerzone,

przy wydzielaniu na wlocie paséw ruchu tylko dla pojazdéw skrecajacych,
obowigzuja zasady catkowicie odmienne od zasad zalecanych na wszystkich
pozostatych rodzajach skrzyzowah z wyspa centralna.

Ronda kompaktowe - mniejsze niz klasyczne

Jest to cata grupa skrzyzowan typu rondo, réznigcych sie przede wszystkim
wielkoScig zajetej powierzchni, ale o nieomal identycznych cechach z punktu
widzenia organizacji ruchu. Mieszczg sie w tej grupie, wymienione w §75
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
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usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dn. 14 maja 1999 r., poz. 430), ronda z dolnej granicy
przyjetej dla typu ,Srednie” oraz wszystkie typu ,mate” i ,mini”. Nalezg do tej grupy
takze coraz czesciej stosowane ronda mikro oraz brytyjskie mini roundabout w
wersji mini i mikro z wielopasowymi wlotami.

Symbolizujgcy te wszystkie rozwigzania schemat funkcjonalny, zawiera ich wspdlne,
charakterystyczne cechy:

e parametry wlotu zdecydowanie wymuszajgce zmniejszenie predkosci,

e parametry wylotu maksymalnie utatwiajgce sprawne opuszczanie ronda,

e podstawowym standardem sg ronda jednopasowe (dwupasowe jedynie w
scisle okreslonych warunkach).

Rondo turbinowe

Zgodnie z §75 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dn. 14 maja 1999 r., poz. 430), sg tow
zasadzie ronda typu ,$rednie”, z dolnej granicy parametréw geometrycznych. To
jedno z najnowszych rozwigzan w wielowiekowej historii ronda.

Wykazuje wiele cech funkcjonalnych podobnych do skrzyzowania rozszerzonego, ale
jest bezpieczniejsze, bo uniemozliwia szybki przejazd, nawet na kierunku
preferowanym ze wzgledu na ruch. Cechy charakterystyczne:

e wloty dwupasowe - wybrane lub wszystkie,

e wyloty dwupasowe - tylko wybrane,

e fizyczna (separatory ruchu) segregacja kierunkowa na wlotach i wydzielone
relacje ruchu na tarczy skrzyzowania, kosztem czesci wyspy srodkowej,
ktéra przybiera ksztatt turbiny.
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Place i inne zespoty skrzyzowan z petna lub przecieta wyspa centralna

Cechy charakterystyczne placu z petng wyspa centralng sg podobne jak w
przypadku rond klasycznych. Rézni sie on od ronda tym, ze przy obwiedni takiego
placu mogg wystepowac dodatkowe funkcje, niedozwolone wewnatrz klasycznego
skrzyzowania (przystanki komunikacji miejskiej, parkowanie, postoje takséwek,
miejsca dla zaopatrzenia itp.). Wiasnie z powodu tych dodatkowych funkcji nie
mozna na nich wprowadzi¢ oznakowania pionowego typowego tylko dla
skrzyzowania.

Do tej grupy nalezatoby réwniez zaliczy¢ place z przecieciem wyspy centralnej oraz
inne rozwigzania, ktére bez wzgledu na ich wielko$¢, nie moga by¢ oznakowane jako
jedno skrzyzowanie. Nawet jezeli nie wystepujg na ich obwiedni dodatkowe funkcje
wymienione przy placach z petng wyspg centralng. Mogg to by¢ skrzyzowania z
przecieciem wyspy centralnej lub skrzyzowania z wyspg centralng zlokalizowane na
jednokierunkowej ulicy o duzym ruchu kotowym - wymagajgcym wyznaczenia
kierunku z pierwszehnstwem przejazdu. Skrzyzowania z wyspg centralng, na ktérych
zostanie wykonane przeciecie, stajg sie placami w zakresie rozwigzah organizacji
ruchu.

Przeciecia wyspy centralnej moga by¢ wykonane jako:

e jednokierunkowe



http://www.phoca.cz/phocapdf
images/stories/ir_projektowanie/ronda-wplyw-oznakowania-na-zachowania-kierowcow/r6.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

~Ronda” - wptyw oznakowania na zachowania kierowcéw - cz. |

Utworzono: czwartek, 17, wrzesienh 2009 09:05 Marek Wierzchowski

e dwukierunkowe

Marek Wierzchowski
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